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Vorlage an den Landrat

Fragestunde der Landratssitzung vom 11. Januar 2018
2017/623

vom 9. Januar 2017

Rahel Banziger: ILS 33: Ende 2017 betrégt der Anteil Sidlandungen 10,3 Prozent
Eine MM des EAP vom 5.1.18 besagt Folgendes:

«Das Instrumentenlandesystem fir die Studpiste 33 (ILS 33) am EuroAirport Basel-Mulhouse-
Freiburg ist seit Ende 2007 in Betrieb.

Am 31. Dezember 2017 betrug der Anteil der Stdlandungen fur das gesamte Kalenderjahr 10,3
Prozent sdmtlicher Instrumenten-Anflige gegenlber 5,9 Prozent im Vorjahr. Von insgesamt
39‘630 IFR-Landungen (Vorjahr: 38'959) erfolgten 4092 (Vorjahr: 2°293) auf der Sudpiste 33. Im
Jahr 2017 lagen die ILS 33-Quoten in fast allen Monaten tber dem langjahrigen Mittel.

Die Modalitaten zur Benutzung der Piste 33 fur IFR-Landungen werden in einem Abkommen
festgelegt, das am 10. Februar 2006 zwischen dem Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) und der
franzosischen Zivilluftfahrtbehdrde (DGAC) unterzeichnet wurde. Das Abkommen legt fest, dass
die Piste 15 als Hauptlandepiste benltzt wird und dass die Piste 33 in der Regel nur bentitzt
werden soll, wenn die Rickenwindkomponente 5 Knoten Ubersteigt. Da der Anteil der
Sudlandungen den 10 Prozent-Schwellenwert Uberschreitet, werden die beiden zustandigen
Luftfahrtbehdrden zunachst eine gemeinsame Analyse dieses Ergebnisses durchfiihnren. Danach
werden sie, gestitzt auf das Abkommen vom 10. Februar 2006, Konsultationen aufnehmen, mit
dem Ziel, Massnahmen zu treffen, um die prozentuale Nutzung der Piste 33 wieder unter die 10
Prozent-Marke zu bringen.»

Beantwortung der Fragen
Die Fragen werden von der Volkswirtschafts- und Gesundheitsdirektion beantwortet.

Frage 1: Wie und innerhalb welches Zeitraumes gedenkt der RR im VR des EAP und beim
BAZL auf eine rasche Ausarbeitung eines Massnahmenkatalogs zur Reduktion der
Sudlandungen zu pochen?

Das Abkommen zwischen der franzdsischen Zivilluftfahrtsbhehérde (DGAC) und dem
schweizerischen Bundesamt flr Zivilluftfahrt (BAZL) vom 10. Februar 2006 bezeichnet die Piste
16 (heute: Piste 15) als Hauptlandepiste (= Landungen von Norden her) und besagt, dass in
Ubereinstimmung mit internationalen Empfehlungen die Piste 16 aus Sicherheitsgriinden nicht
mehr beniitzt wird, sobald die durchschnittliche Riickenwindkomponente 5 Knoten tibersteigt oder
wenn die Piste 16 bei Wind aus Norden kontaminiert ist (Wasser, Eis, Schnee). Dann erfolgen
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Landungen uber das Instrumenten-Anflugverfahren ILS 34 (heute: ILS 33) von Suden. Solange die
Voraussetzungen fur Landungen auf Piste 16 erfillt sind, darf die Piste 34 nicht als Landepiste
benutzt werden.

Mit Blick auf die Umweltauswirkungen halt das Abkommen fest, dass bei Ubersteigung der Anflige
von 10 % auf Piste 34 die beiden Luftfahrtbehérden Konsultationen aufnehmen mit dem Ziel, im
Rahmen der in der Vereinbarung festgelegten Pistennutzungsbedingungen Massnahmen zu
treffen, um die prozentuale Nutzung der Piste 34 wieder unter die 10%-Marke zu bringen.

Die beiden Aufsichtsbehorden erstellen einen jahrlichen Bericht Gber die ILS 34-Landungen. Das
werden sie auch fur das Jahr 2017 tun, in welchem die 10%-Hurde tatsachlich um 0,3%
Uberschritten wurde (insgesamt 2017 4'092 Sudlandungen). Wir gehen davon aus, dass die
Wetterlage eine entscheidende Rolle gespielt hat. Die Behérden werden zunachst eine
gemeinsame Analyse des Ergebnisses vornehmen und dann gemass der Vereinbarung
Konsultationen aufnehmen. In diesen wird der Regierungsrat auf einer strikten Einhaltung der
10%- Hirde beharren.

Frage 2: Welche anderen Massnahmen schlagt der RR vor, um die larmgeplagte
Bevoélkerung vor dem stetig zunehmenden Fluglarm zu schitzen?

Der Verwaltungsrat des EuroAirport hat der Direktion im 2017 den Auftrag erteilt, Massnahmen
vorzuschlagen, um der zu beobachtenden Zunahme des Fluglarms in den beiden ersten
Nachtstunden (22 bis 24 Uhr) insbes. im Stiden des Flughafens entgegenzuwirken.

In diesem Zusammenhang wurden im Verwaltungsrat zwischen Juni und Dezember 2017
verschiedene Massnahmen ausfuhrlich erdrtert, welche die Zunahme der Flugbewegungen in den
sensiblen Nachtstunden, insbesondere zwischen 23.00 und 24.00 Uhr, einddmmen sollen.

Bei dieser wichtigen Findungsphase geht es sowohl um die Minderung der nachtlichen
Larmbelastigung als auch um die Weiterentwicklung der Flughafenaktivitdten im Einklang mit den
Interessen der trinationalen Region. Aufgrund der komplexen Sachlage muss das Thema sorgféltig
ausgearbeitet werden. Der Flughafen wird zu gegebener Zeit informieren.

Frage 3: Wann wird der Larmbelastungsnachweis des EAP ver6ffentlicht, wozu der gemass
SIL-Objektblatt EAP mindestens alle drei Jahre verpflichtet ist und der per Ende 2016 in
Aussicht gestellt wurde?

Wie der vom Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) im November 2009 publizierte
Larmbelastungskataster (LBK) beruht auch der nach dem SIL-Objektblatt fiir den Flughafen Basel-
Mulhouse geforderte Larmnachweis auf Berechnungen, die durch die franzésische
Zivilluftfahrtbehorde (DGAC) durchgefihrt werden missen. Die Betriebsdaten werden vom
EuroAirport zur Verfiigung gestellt. Die weiteren Modalitaten zum Larmnachweis werden zwischen
dem EuroAirport und dem BAZL geregelt.

Aufgrund dieser Ausgangslage sind in die Erstellung des Larmnachweises diverse Stellen, v.a.
auch franzosische Behorden, involviert. Der resultierende Koordinationsaufwand ist hoch. Die dem
Larmnachweis zugrunde liegenden Berechnungen auf Basis der Flugbewegungen fiir das Jahr
2016 wurden dem EuroAirport von der DGAC per Ende 2017 in Aussicht gestellt. Nach Erhalt wird
der EuroAirport das BAZL lber die Ergebnisse informieren und dieses dann u.a. die betroffenen
Kantone in Kenntnis setzen.

Liestal, 9. Januar 2018
Im Namen des Regierungsrates
Die Prasidentin: Sabine Pegoraro

Der Landschreiber: Peter Vetter
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