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GUTERUMSCHLAG NIMMT

MARKANT ZU

DIE SCHIFFFAHRT
UND RHEINHAFEN

Mit B Mio. t verzeichnete der gewichtsméssige
Glterumschlag einen Zuwachs von 29,1 % gegen-
tber 2018. Die schiffsseitigen Containerverkehre
bewegten sich mit einem Plus von 2,1 % bzw.
121 366 TEU (Containereinheiten) auf Rekordni-
veau. Es ist erfreulich, dass nach dem schwieri-
gen Niedrigwasser-Jahr 2018 mit deutlichen Um-
schlagsrickgangen in den Rheinhafenterminals,
die Giter den Weg auf den Rhein wieder zuriick-

fanden.

Mit einem Umsatz von 25,2 Mio. CHF (+3.8 %) und
einem Betriebserfolg von 9,0 Mio. CHF (+1.6 %

gegeniber Vorjahr) schliesst die operative Jah-

ten voran, die Inbetriebnahme der Gleisverbindung

dirfte bereits im Spatsommer 2020 erfolgen.

Schliesslichwurden beim Projekt Schiffsanschluss
(Hafenbecken 3) zum Gateway Basel Nord, mit
dem griinen Licht der Wettbewerbskommission
und dem zustimmenden Bericht der parlamentari-
schen Kommissionen des Grossen Rates des Kan-

tons Basel-Stadt, wichtige Meilensteine erreicht.

Mach vielen Jahren der Kontinuitat, kam es 2013
auf operativer und strategischer Fihrungsebe-
ne der SEH zu zahlreichen Ver&nderungen. Ver-

waltungsratsprasident Benedikt Weibel und die

i ki e+ resrechnung der SRH ebenfalls positiv ab. Zum Verwaltungsratsmitglieder Martin Datwyler und
Giiterveriehr 4 Ausgleich der zu erwartenden Auswirkungen der  Jarg Rami, alle seit der Grindung der SRH (2008)
Covid-19 Pandemie wurde eine Rickstellung von im Verwaltungsrat engagiert, traten im Verlauf

Hafenprojekte 0 1.0 Mio. CHF gebildet. des Berichtsjahres zuriick. Der Verwaltungsrat
und die Geschaftsleitung der SRH danken den

Nachhaltigkelt 99 DIE RHEIN HA FEN BEWEGEN sehr engagierten und verdienten Verwaltungsraten
SICH - DIGITAL UND AUF fir ihr grosses, umsichtiges Engagement fiir die

schifffahrt 25 FUHRUNGS EBENE Rheinhafen und die Rheinschifffahrt. Die neuen
Die Schweizerischen Rheinhafen (SRH) sind im  Verwaltungsratsmitglieder Martina Gmar, Petra

2 32 Fluss. Viele Projekte sind in Umsetzung. Die Kor- Masching und Andreas Bittiker (ab 2020) heissen
rektur der Schifffahrisrinne durch das Stadt- wir herzlich willkommen. Auch in der Geschafts-

Finanisn 36 gebiet konnte planmassig abgeschlossen wer- leitung wurde mit der Wahl von Florian Roth-

den. Das elektronische Schiffsanmeldesystem
«RheinPorts Information Systems= ist erfolgreich
in Betrieb und wird auf weitere Gitersegmente
ausgeweitet. Die Sidanbindung der Hafenbahn
vom Hafenbahnhof Birsfelden/Auhafen Muttenz

zur Schweizerhalle schreitet mit grossen Schrt-

lingshdfer zum Bereichsleiter Grossprojekte und

Hafenbahn eine wichtige Erganzung vorgenommen.

Allen Partnern und Mitarbeitenden danken wir herz-
lich fiir das grosse Engagement und die gute Zu-

sammenarbeit.
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KNOTENPUNKT GUTERVERKEHRSKORRIDOR
ROTTERDAM-BASEL-GENUA | 10% ALLER SCHWEIZER IMPORTE
80 UNTERNEHMEN | 3 000 ARBEITSPLATZE

121366 TEU

WASSERSEITIGER CONTAINERUMSCHLAG

6065234t

WASSERSEITIGER GUTERUMSCHLAG

BAHNSEITIGER GUTERTRANSPORT

EUTERVERKEHR

BRUTTOWERTSCHOPFUNG 1,1 MRD. CHF
UMSATZ 25,2 MIO0. CHF
FLEXIBLE BAURECHTSVERZINSUNG 8,0 MIO. CHF

1 124 A 16,7 % (2018)

% ANKUNFTE KABINENSCHIFFFAHRT

2 5 q A 3,7 % (2018)

é SCHIFFE UNTER SCHWEIZER FLAGGE

9025259

BETRIEBSERFOLG
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Im Jahresbericht 2018 stand der Giterumschlag
unter dem Titel «Niedrigwasser pragt Goterum-
schlag - Containerverkehr bleiben auf Rekordni-
veauw. Der zweite Teil des Titels gilt auch fir das
Umschlagsjaghr 2019. Der wasserseitige Container-
umschlag in den Rheinhafenterminals erreichte
mit 121 366 TEU erneut Rekordniveau. Da der Con-
tainerumschlag vom Niedrigwasser weniger be-
troffen war, resultierte 2019 ein leichter Zuwachs

von 1.9 % gegeniiber dem Vorjahr.

Beim gewichtsmassigen Giterumschlag dagegen,
muss der Titel erfreulicherweise angepasst wer-
den (siehe Titel dieses Artikels). 6,1 Mio. t wurden

im Berichtsjahr in den Schweizerischen Rheinha-

fen umgeschlagen. Gegeniber den 4,7 Mio. t im

Vorjahr resultierte eine markante Steigerung von
29,1 %. Der Import von Mineralblerzeugnissen, die
mengenmassig wichfigste Gitergruppe in den
Rheinhafen, nahm um beinahe 60 % zu. In allen
Importsegmenten, mit Ausnahme der landwirt-
schaftlichen Erzeugnisse, konnten Steigerungsra-
ten festgestellt werden. Diese deutliche Zunahme
zeigt auf, dass die Kunden nach dem Niedrigwas-
ser 2018 schnell den Weq zuriick zur Binnenschiff-
fahrt gefunden haben. Dies ist eine erfreuliche
Machricht und zeigt die Flexibilitdt und Effizienz
des Verkehrstragers Schifffahrt exemplanisch auf.
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WASSERSEITIGER CONTAINERUMSCHLAG ERNEUT
AUF REKORDNIVEAU

Seit Jahren steigt der Containerumschlag an den Rheinhafenterminals kontinuierlich. Auch 2018
konnte mit einem Plus von 1,9 % und 121 366 TEU (Containereinheiten) ein Umschlagsergebnis auf
Rekordniveau verzeichnet werden. Der wasserseitige Containerumschlag war, im Gegensatz zum
gewichtsmassigen Gidterumschlag, weniger von der langen MNiedrigwasserperiode betroffen. Der
Handelskonflikt zwischen den USA und der Volksrepublik China dampfte die wirtschaftlichen Rah-
menbedingungen. Dass dennoch ein positives Resultat erreicht werden konnte, spricht fir die Flexi-
bilitdt und Effizienz der Binnenschifffahrt.

IMPORT VON MINERALOLERZEUGNISSEN NIMMT MARKANT ZU

Mit einer Steigerung von beinahe 60 % erreichte der Import der Mineralélerzeugnisse 2019 ein Total
von 2.8 Mio. t. Gegendber dem Vorjahr wurde 1 Mio. £ mehr umgeschlagen. Die Gitergruppe «Mine-
raldlerzeugnisser bleibt nach wie vor das mengenmassig wichtigste Segment der Schweizerischen
Rheinhafen. Aufgrund des Niedrigwassers im Vorjahr erreichte der Import imvierten Quartal 2019 die
hochsten Zuwachsraten. Gute Wasserstande und die geplante, temporare Stilllegung der Raffinerie
in Cressier NE filhrten zu reger Umschlagstatigkeit in den =0Olhafens Birsfelden und Auhafen Mut-

tenz. Die Schifffahrt konnte somit die Versorgungssicherheit wiederum problemlos gewahrleisten.

LANDWIRTSCHAFTLICHE ERZEUGNISSE GEGEN DEN TREND

Wahrend 2019 fir die meisten Gitergruppen positiv abschloss, entwickelten sich die landwirt-
schaftlichen Erzeugnisse (-6 %) sowie Nahrungs- und Futtermittel (-1,5 %) gegen den Trend. Grund
fir den leichten Rickgang ist das geanderte Einkaufsverhalten der Branche. Grossere Mengen
mit kontinentaler Herkunft {(Ukraine und Rumanien) kommen vermehrt Gber den Landweq in die
Schweiz. Da die durchschnittliche Lagerdauer sich durch die sinkende Umschlagstatigkeit in den
Rheinhafen erhoht hat, ist eine kostendeckende Bewirtschaftung - auch aufgrund der nicht kos-

tendeckenden Pflichtlagerhaltung - schwierig zu erreichen.

EIN- UND AUSFUHR IN TONNEN

* Abweichung grosser B8 %

BUTERVERKEHR

ERNEUTES WACHSTUM BEI STEINEN, ERDEN UND BAUSTOFFEN

Das Gatersegment Steine, Erden und Baustoffe weist seit Jahren positive Steigerungsraten auf. Auch
2019 konnte gegeniber dem Vorjahr ein Zuwachs von 27,2 % erreicht werden. Somit dibertraf die Steige-
rung der Ausfuhren auch im Berichtsjahr die 25 %-Marke. Als eine der wenigen Giitergruppen sind Steine,
Erde und Baustoffe im Import relativ unabhangig von den Wasserstanden und im Export von konjunktu-
rellen Schwankungen. Der zunehmende Bedarf fir nachhaltige Kreislaufwirtschaft (Stichwort Recycling)
tragt dazu bei, dass die Ausfuhren in diesemn Bereich sich auch in Zukunft erhéhen werden. Diese Ent-
wicklung hat auch positive Auswirkungen auf den Export im Bereich Erze und Metallabfalle, der 2019 mit
einer Steigerung um fast 70 % auf 121 464 t gegeniiber dem Vorjahr markant zunahm.

Erdél. Mineraldlerzeugnisse 2815572 1801 873 5E.2
Eisen, 5tahl und NE-Metalle, Erze und Metallabfalle 405 186 334511 211
Chemische Erzeugnisse, Dingemittel 529 482 374 T3 51.3
Steine, Erden und Baustoffe 1097 455 970 113 13.1
Mahrungs- und Futtermittel, Agrarprodukte 712 568 723 252 -1.4
Ubrige Giter 2578997 263 4 -1.9
Fahrzeuge, Maschinen ete. 228122 2295610 -0.6
Feste mineralische Brennstoffe 18 452 795 *

Erddd, Mineraldlerzeugnisse / 46%

Steine, Erden und Baustoffe / 18%
Mahrungs- und Futtermittel, Agrarprodukte f 12 %
Chemische Erzeugnisse, Dingemittel f 9%

(Ubrige Giter / 4 %
Fahrzeuge, Maschinen f & %

ll"

Eisen, Stahl und NE-Metalle, Erze und Metallabfalle / 7%
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BASEL
NORD

Planung, Finanzierung und Genehmigungsverfah-

ren sind die drei Hauptstrénge, welche sowohl
beim Terminal der Gateway Basel Nord AG als
auch beim Hafenbecken 3 der Schweizerischen
Rheinhafen vorangetrieben werden. Die Gateway
Basel Nord AG als Planungsgesellschaft fir das
Terminalprojekt erhielt im Juni 2019 von der Eid-
gendssischen Wettbewerbskommission (WEKD)
grines Licht fir den Zusammenschluss der drei
Partner SBB Cargo. Hupac und Contargo zur
Betreibergesellschaft des Gateway Basel Nord
(GBN). Ein paralleles Beschwerdeverfahren beim
Bundesverwaltungsgericht eines Marktteilneh-
mers gegen den Bundesbeitrag von 83 Mio. CHF
an das Gateway Basel Nord wurde - durchaus
mit Referenz auf den WEKO Entscheid - gutge-
heissen. Damit wird das Bundesamt fir Verkehr
(BAV) angewiesen, das Verfahren zur Forder-
geldverfiigung an das bimodale Terminal Schie-
ne-Strasse zu wiederholen. Das BAV muss mog-
liche Konkurrenten im Rahmen des Verfahrens
anhoren. Dadurch wird mit einer Projektverzi-
gerung beim Terminal von einem Jahr gerech-
net, so dass die Inbetriebnahme voraussichtlich
Ende 2022 stattfinden kann. Auf den Zeitplan
des Hafenbeckens hat dies keinen unmittel-

baren Einfluss. Beim Projekt der Schweizeri-

HERZSTUCK FUR
DEN KLIMASCHUTZ

schen Rheinhafen steht die Finanzierung zum
Bau vor dem Entscheid des Grossen Rates des
Kantons Basel-Stadt: Die Wirtschafts-und Abga-
bekommission (WAK) und die Umwelt-, Verkehrs-
und Energiekommission (UVEK) des Grossen Rats
befirworten den Bau des Hafenbeckens 3. Nach
intensiver Beratung und Durchfdhrung mehrerer
Hearings sind beide Kommissionen zum Schluss
gelangt, dem Grossen Rat die Ausgabenbewil-
ligungen zur Realisierung des Hafenbeckens 3
sowie fir die Weiterentwicklung der Hafenbahn
in Kleinhiningen zur Annahme zu empfehlen.
Der Kantonsbeitrag bel3uft sich auf rund 115 Mio.
CHF Kontrovers diskutiert bleibt der Eingriff
des Projektes in den trocken-warmen Maturle-
bensraum des ehemaligen Rangierbahnhots: Ge-
meinsam mit den Kantonen Basel-Landschaft
und Basel-Stadt konnten grossflachige Ersatz-
massnahmen abgestimmt werden. Ob diese Mass-
nahmen ausreichend sind, werden die Genehmi-
gungsverfahren fir den Bau zeigen. Die Taren far
Gesprache sind dabei offen, um einvernehmliche
Lasungen zu finden. Eines darf bei allen Diskus-
sionen jedoch nicht in Vergessenheit geraten:
Durch die Verlagerung der Giter vom Schiff auf
die Bahn ist das Projekt ein Herzstiick fir den

Klimaschutz.

HAFENPROJEKTE =4

ZIELBILD HAFEN BIRSFELDEN 2040+ ENTWICKELT

Zusammen mit dem Kanton Basel-Landschaft
und der Gemeinde Birsfelden haben die Schwei-
zerischen Rheinhafen im Movember 2019 ein
gemeinsames Zielbild zur langfristigen Entwick-
lung des Arbeitsgebiets «Hafen Birsfelden» er-
arbeitet. Daraus folgt, dass das Kerngebiet des
Hafens (Hafenperimeter und Gebiet Hard) als Ar-
beitszone bestehen bleibt. Gebiete um die Ster-
nenfeldstrasse West werden zu einer gemisch-
ten Nutzung mit Sport- Gewerbe-, Wohn- und

Freiflachen weiterentwickelt.

Shdport Birsfelden im Uberblick.

Damit wird fiir die Hafenwirtschaft im Gebiet der
Schweizerischen Rheinhafen Planungssicher-
heit geschaffen. Seit Anfang 2018 wurden zwei
Studien in Auftrag gegeben und ausgewertet.
Die Entwicklungsperspektiven der im Hafen um-
geschlagenen Gitersegmente sowie die globa-
len Megatrends wie Digitalisierung, Sharing Eco-
nomy, grine Okonomie oder Kreislaufwirtschaft
wurden in die Uberlegungen miteinbezogen. Ab-
gestimmt mit dem Bau des Rheintunnels werden
an der Sternenfeldstrasse West gemischte Nut-

zungen angestrebt.

Weltere Informationen:
sidport-birsfelden.ch

STADTEILRICHTPLAN KLEINHUNINGEN-KLYBECK

AUF DEM WEG

Im November 2019 hat der Regierungsrat des Kan-
tons Basel-Stadt die Erarbeitung eines Staditeil-
richtplans fir das Gebiet Kleinhiiningen-Klybeck
an den Grossen Rat Oberwiesen. Der Staditeil-
richtplan soll Fragen rund um die Entwicklung der

Infrastruktur- und Stadtplanung beantworten und

die Grundlage fir die Transformation von Arealen

in Basels Morden schaffen.

Mit der Grundsatzvereinbarung von 2018 zwischen
den Schweizerischen Rheinhafen und dem Kan-
ton Basel-Stadt konnte Planungssicherheit fir
den Hafen und die Hafenwirtschaft geschaffen
werden. Auf dieser Grundlage werden die SRH
die Planungsarbeiten fir den Stadtteilrichtplan

Kleinhiningen-Klybeck eng begleiten.




HAFENBAHN

ANBINDUN

AUHAFEN-SCHWEIZERHALLE:

SCHWEIZ AG

ZU-UND ABFUHR
NACH VERKEHRSTRAGER 2018
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Die neuen Schienen blitzen in der Sonne, die
Baukrane sind abgebaut. Bagger, Dumper und
Lastwagen sind bereits keine mehr auf der Bau-
stelle zu sehen, die Rheinfelderstrasse verlauft
wieder in ihrer gewohnten Bahn: Die Baumeis-
ter- und Gleisbauarbeiten zwischen dem Auha-
fen und der Schweizerhalle konnten nach Plan

im 2019 abgeschlossen werden.

Damit hat die Hafenbahn Schweiz AG mit dem
von ihr beauftragten Unternehmen das rund
900 m lange Trogbauwerk mit einem 230 m lan-
gen Tunnel unter der Rheinfelderstrasse fertig-
stellen kdnnen. In das Bauwerk wurden 2070 m
Schiene, 1180 m Schwellen und 2496 t Schotter
verbaut, um das Industrieareal Schweizerhalle
wie auch die Salina Raurica mit den Gleisanla-
gen im Auhafen zu verbinden. Durch die neue

Verbindung findet ein Ringschluss mit dem

Bilder: vistapius - Peter Burri

Rangierbahnhof Muttenz statt. Zustellungen
konnen so nicht nur Gber das Streckengleis
in den Hafenbahnhof von Birsfelden und Mut-
tenz-Au, sondern auch Gber die Gleisanlage
Schweizerhalle in den Auhafen erfolgen. Neben
der strategischen Redundanz der Verbindung
zum Streckennetz fir den Hafen und das Indus-
trieareal Schweizerhalle findet eine schienen-
seitige Verknipfung der trimodalen Logistik-
wirtschaft des Hafens mit der produzierenden

Industrie der Schweizerhalle statt.

Mach den Arbeiten fir die Baugrube, das Be-
tonbauwerk und den Gleisbau geht es im ers-
ten Halbjahr 2020 stiller, aber nicht weniger

intensiv weiter: es erfolgen die Ausriistung der

Anlage mit der Signal- und Uberwachungstech-

nik. so dass es im Sommer 2020 heissen kann:

«Fahrt nach Schweizerhalle auf Grin!=
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BAUPROJEKTE

BAULICHE MASSNAHMEN UND PROJEKTE DER
SCHWEIZERISCHEN RHEINHAFEN 2019

Abgeschlossene Projekte

= Komektur Schifffahrtsrinne

=  Belagsersatz Bermenweq Auhafen

= [Diverse Strassenbelagssanierungen Auhafen

= Sanierung Uferbaschung Clariant-Steiger Auhafen

= Sanierung Bermenwasserleitung Auhafen-Birsfelden

=  Emeuerung Passagierterminal St. Johann und Ersatz Schwimmpontons

Projekte In Planung
=  Bau Hafenbecken 3, Mitfinanzierung Kanton Basel-Stadt, Plangenehmigungsverfahren
= Aushau Passagier-Steiger Klybeck

= Anhebung Hafenbahnbriicke dber Zufahrtskanal Hafenbecken 2

= Projektierung Interventionsplattform Hahe Bootsgarage Auhafen
=  Strassenbelags- und Wasserleitungsersatz Auhafen

=  Machbarkeitsstudie neue Betriebszentrale (Nautik und Hafenbahn)

Projekte, Hafenpartner mit SRH | A== = .y '_ n \1 \\\\\\\‘1" lw;y*m*‘
= binfache Gesellschaft Laschwasserversorgung Auhafen - Erneverung Pumpwerke 1+2 b % o L = .I ‘:I - :I, # - ! 1 “ﬁ;}

= Birsterminal mit Adolf Kihner AG - Werkhalle in Birsfelden

=  Kanton Basel-Landschaft - Altlastenuntersuchung Auhafen Phase 2

=  Kanton Basel-5tadt - Yorprojekt Zukunft Hafenbahn Kleinhiiningen

«  Satram - Rickkbau Tanklager und Bodensanierung 4

= lUkra-Brag AG - Wanne fir Gefahrgutcontainer

E
= Fenaco v Landor 8 Dingerhalle Auhafen l

TAU Tanklager Auhafen AB - Dachaufstockung Biirordume und Notstromanlage

Donaldson /

Torit DCE
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Das St. Johann-Terminal wurde zusammen mit
der Parkanlage vom bekannten Basler Architek-
turblro Wilfrid und Katharina Steib entworfen.
Seit 1989 dient es der wind- und regengeschiitz-
ten Zollabfertigung fir die Fahrgaste der Kabi-
nenschifffahrt und fiir die Uberwindung der Ha-
hendifferenz von der Berme auf Parkhdhe mittels
Rolltreppe oder Lift zum Parkplatz der Cars und

Taxis.

Der Innenraum hat nun ein umfassendes Fresh-up
bekommen. Auf beiden Ebenen wurde ein ge-
spachtelter, mineralischer Bodenbelag neu gegos-
sen. Die Wande wurden teilweise in den Beton-
Rohzustand versetzt sowie beim Rolltreppenauf-
gang und beim unteren Ausgang mit mehrspra-

TERMINAL
ST. JOHANN
RENOVIERT e

chigen «Welcome Basel»-Bannern versehen. Ein
besonderer Hingucker ist die lange Mooswand ne-
ben der neuverkleideten Technikkabine. Ausser-
dem bietet neues Mobiliar den Gasten Gelegenheit

Zum Sitzen.

Die beiden Anlegestellen St. Johann fir die Kabi-
nenschifffahrt wurde in den 50er und B0er Jahren
erstellt, die beiden Stahlhohlk@rper waren am Le-
benszyklusende. Im offenen Submissionsverfah-
ren erfolgte die Vergabe fir die Arbeitsgatiung
Wasser- und Stahlwasserbau. In der Zwischensai-

son Anfang Februar 2019 wurden die Schwimm-

kirper mit den Kettenverankerungen ersetzt, in
Kombination mit weiteren technischen Verbesse-

rungen und Ersatzmassnahmen.

HAFENPROJEKTE m—
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DIGITALI-
SIERUNG

DOKUMENTENMANAGEMENT
IM DIGITALEN WANDEL

Die Personalabteilung startete 2019 das Projekt, die bisher im wesentlichen
noch papiergefilhrte Datenverwaltung in die bestehende SAP-Systemland-
schaft zu integrieren. Das zustandige Projektteam hat fiir diesen Auftrag in
Zusammenarbeit mit externen Experten eine Softwareldsung evaluiert und
mit der Migration der physischen Datensatze begonnen. Bisher erfolgte das
Management der Personaldossiers anhand von Hangeregistern, die in einem
Aktenschrank unter Verschluss verwahrt werden. Mit der Umstellung auf die
digitalisierte Personalakte kdnnen Personaldaten nun schnell, unkompliziert
und revisionssicher abgelegt, bearbeitet und zur Einsicht an Vorgesetzte sowie
an Mitarbeitende selbst elektronisch verliehen werden. Ausserdem bietet die
Softwareldsung der Personalabteilung die Moglichkeit, wiederkehrende Work-
flows zu standardisieren. Dardber hinaus werden relevante Unterlagen und Ar-
beitsablaufe fur den Ein- und Austrittsprozess von Mitarbeitenden zuverlassig
dokumentiert. Die dbersichtliche Strukturierung der Dokumentenablage er-
maglicht ausserdem eine schnellere Suche und Bearbeitung von Personaldo-

kumenten und Anfragen von Mitarbeitenden.

Mit der Modernisierung der Dokumentenablage und Archivierung schafft die
Personalabteilung eine solide Grundlage zur Unterstiitzung aktueller und zu-
kinftiger Digitalisierungsprojekte innerhalb der Schweizerischen Rheinhafen.
Auf diese Weise wird eine optimierte Abwicklung von administrativen Prozes-
sen im Personalwesen ermdglicht, damit der Fokus zukinftig verstarkt auf stra-

tegische und qualitative Personalthemen gerichtet werden kann.

HAFENPROJEKTE =4

ZUKUNFT BINNENSCHIFFFAHRT:
AUTONOM FAHRENDE SCHIFFE

IST AUTONOMES FAHREN MIT
BINNENSCHIFFEN BALD MOGLICH?

Dankinnovativer Hersteller ist es gelungen, die vorhandenen Gerdte an Bord der
Binnenschiffe so kooperativ zu verbinden, dass ein Binnenschiff selbststan-
dig einer vorgegebenen Linie (teil-Jautonom entlangfahren kann. Die Nahe zur
Binnenschifffahrt ist fir die Schweizerischen Rheinhafen als Hafenbetreiber
und als Grossschifffahrtsbehdrde ein Vorteil, den sie nutzen. So kinnen zum
Beispiel Digitalisierungsprojekte weiter als nur bis zur Hafen- oder Bordkante

gedacht werden. Im Fohkus steht immer das ganze Bild, nicht nur Teilaspekte.

Im Herbst 2019 lancierte die Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt ei-
nen runden Tisch mit verschiedenen Gerateherstellern, um Innovationen im
Bereich des autonomen Fahrens zu erdrtern. Es gibt bereits Schiffe, die teil-
autonom fahren kénnen. Es missen nun die regulatorischen Grundlagen unter
Einbezug der Sicherheit und Wettbewerbsfahigkeit erarbeitet werden.

Dafir kinnen die SRH als Yollzugsstelle fir die Schweizer Binnenschifffahrt in
den verschiedenen Expertenarbeitsgruppen ihr breites, praktisches Fachwis-
sen einbringen. Es ist kein Zufall, dass gerade in der Thematik der teilautono-
men Binnenschifffahrt, die Schweiz, eine fihrende Rolle innehat. So wurde der
Runde Tisch unter Leitung der SRH initiiert.

Um die eingangs gestellte Frage zu beantworten, gibt es noch keine eindeuti-
ge Antwort. Die Binnenschifffahrt mit anderen Verkehrstrigern zu vergleichen
ware falsch. Es gibt viele schrittweise Entwicklungen, welche die Verkehrstrager
befahigen werden, mittelfristig autonom zu verkehren, in einer ersten Phase
mit teilautonomen Assistenzsystemen (analog dem Strassenverkehr). Insbe-
sondere braucht es zunachst aber eine europdisch standardisierte, digitali-
sierte und ausreichende Funk- und Satellitenabdeckung. Heute zu wissen, was
in Zukunft sein kbnnte und den Mut zu haben, diese Meinung zu &ndern, ist mit
der DOynamik in der technischen Entwicklung zu begrinden. Wir wissen jedoch
heute schon, dass die Binnenschifffahrt weiterhin gut ausgebildetes Personal

mit sich verandernden Berufsbildern bendtigt.
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DIGITALE HAFENPLATTFORM RPIS WIRD AUF
WEITERE GUTERSEGMENTE ERWEITERT

Das «RheinPorts Information Systems (RPIS) der

Oberrheinhafen hat seinen Betrieb erfolgreich
aufgenommen und entwickelt sich weiter. Die
digitale Plattform wird von den Kunden im Con-
tainerverkehr (Reedereien und Terminal-Be-
treiber) immer starker in Anspruch genommen.
Im Berichtsjahr fanden vier RPIS-Informations-
veranstaltungen fir die Kunden von RPIS statt.
An diesen Anlassen werden die Tellnehmenden
dber aktuelle Entwicklungen und Plane infor-
miert. Dabei bietet sich auch immer die Gelegen-
heit, sich dber die Spielregeln und Erfahrungen
mit RPIS im operativen Alltag auszutauschen.
Zusatzlich wurden Spezifikationen fir die er-
weiterte Planungshilfe der liegeplatzgenauen
Planung, die verbesserie Abbildung der Koppel-
verbande sowie zum Systemverhalten bei Pla-
nungskonflikten erarbeitet. Das Update mit den
Meuerungen konnte im Dezember 2019 erfolg-
reich durchgefiihrt werden.

Die erfolgreiche grenziberschreitende Koope-
ration der neun Oberrheinhafen (Schweizerische

Hheinhafen, Rheinhafengesellschaft Weil am

20

Rhein, Ports de Mulhouse-Rhin, Port de Colmar/
MNeuf Brisach, Port autonome de Strasbourg, Ha-
fenverwaltung Kehl, Rheinhafen Karlsruhe, Ha-
fen Ludwigshafen/Rhein und Hafen Mannheim)
wird mit einem neuen Projekt weiter intensiviert.
Unterstitzt werden die Binnenh&fen dabei durch
das EU-Forderprogramm INTERREG Oberrhein.
Bislang konzentrierte sich die IT-Plattform auf
die Effizienzsteigerung der Schiffsumlaufe im
Containerverkehr auf dem Oberrhein. Kinftig
sollen auch andere Verkehrsarten, wie beispiels-
weise Massengutverkehre (Trocken- und Flis-
siggiter) sowie die Kabinenschifffahrt in das
RPIS-System integriert werden. Das Umsetzungs-
vorhaben hat eine Laufzeit von drei Jahren und
wird aus Mitteln des Europdischen Fonds fir
regionale Entwicklung (EFRE) im Rahmen des
Programms INTERREG-V Oberrhein gefordert.
Das Gesamtvolumen des Projekts beziffert sich
auf 1379 000 EUR. Der Forderanteil betragt 50 %.
Die Schweizerischen Rheinhafen beteiligen sich
in fusammenarbeit mit Regio Basiliensis mit ei-
nem Beitrag von 140 000 EUR am Projekt.

Amsterdam @) -

Ludwigshafen Hannheim

Rotterdam @

Antwerpen @

Karisruhe
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Seit 1978 bieten die SRH der Schifffahrt die Mog-
lichkeit, 6lhaltige Abfalle mit dem Umweltschiff
BIBO REGIO zu entsorgen. Diese effiziente, mo-
bile Dienstleistung fir den Umweltschutz auf dem
Rhein hatte eine Signalwirkung, dank des enga-
gierten Mitwirkens des damaligen Hafendirektors
Albert Vogel und seinem Mitarbeiter Peter Sauter.
Mebst den dlhaltigen Schiffsbetriebsabfallen, wie
zum Beispiel dem 0I-, Wassergemisch im Maschi-
nenraum, das sich in der Fachsprache «Bilge=
nennt, wurden auch Sonderabfalle wie Akkumula-
toren, Farbreste oder Abfalle aus dem Ladungs-
bereich wie «Slop= entgegengenommenund fach-
gerecht entsorgt. Somit konnte ein wesentlicher
Beitrag zur Erhdhung der Wasserqualitat im Rhein

beigetragen werden.

Meben der Schweiz haben auch die anderen Rhein-
anliegerstaaten fir die Entsorgung der Bilge und
zum Schutz des Rheins Bilgenentdlungsboo-
te eingesetzt. Ende der 80er Jahre wurde in der
Zentralkommission der Rheinschifffahrt (ZKR)
in Strassburg erstmals eine koordinierte Ent-
sorgung entlang des Rheins diskutiert. Daraus
entstand das Ubereinkommen iiber die Samm-
lung, Abgabe und Annahme von Abfillen in der
Rhein- und Binnenschifffahrt, als franzdsisches
Akronym CONI bekannt. Da das CONI nicht nur far

Zum 40-jahrigen Jubildum des BIBO REGIO
haben die SRH einen Kurzfilm drehen las-

sen, welcher auf der Websit

angeschaut werden kann.

10 JAHRE

INTERNATIONALES
ABFALLUBEREINKOMMEN CDNI

den Rhein gelten sollte, wurde ein eigenstandi-
ger Ausschuss unter dem Dach der ZKR gegriin-
det. Neben allen Rheinanliegerstaaten ist auch
Luxemburg Mitglied. Gesprache mit den Donau-
léndern wurden kiirzlich aufgenommen. Die Fi-
nanzierung des Entsorgungssystems erfolgt Ober
einen kostendeckenden Beitrag beim Bunkern
des Treibstoffs durch die Reedereien. wodurch
beim Vorgang der Entsorgung nichts bezahlt wer-
den muss. Die Kosten und Ertrage jeder nationa-
len Entsorgungsstelle werden im Rahmen einer
zentralen Clearingstelle in Strassburg jahrlich

ausgeglichen.

Das Ubereinkommen hatte 2019 den zehnten Jah-
restag seines Inkrafttretens gefeiert. Dieses
Jubildum wurde am Dienstag, dem 17. Dezem-
ber 2019, im Palais du Rhin in Strassburg festlich
begangen. Zur Feier des Jahrestages hatte die
Konferenz der Vertragsparteien all jene Person-
lichkeiten eingeladen, die dieses internationale
Ubereinkommen entworfen und mitgestaltet ha-
ben. Das COMI hat wesentlich dazu beigetragen,
die Binnenschifffahrt umweltfreundlicher zu ge-
stalten und zu einem wegweisenden Verkehrstra-
ger auf diesem Gebiet zu machen: sowohl im Hin-
blick auf die Abfallbewirtschaftung als auch auf

deren internationale Finanzierung.

unter Videos

Iittps=f¥port-of-switzerland chivideo-
bibo-regio-im-emnsatz-fuer-einen-
sauberen-rhein

NACHHALTIGKEIT é

ENTSORGUNGSLEISTUNGEN
BIBO REGIO 2019

T—— i

Anzahl entsorgte Schiffe

Flissige Glhaltige Schiffsbetriebsabfalle 449 m* 728 m®
Feste @l- und fetthaltige Schiffsbetriebsabfalle 22t 23t
Separiertes Altl durch Olabscheider m* 227 m®

Abfalle aus dem Ladungsbereich

Sonstige Sonderabfalle

eingesammelte Abfalle in Tonne

636 m® 955 m’

Total flis eingesammelte Abfalle in Kubikmetarn

Anmerkung: Der BIBO REGID befand sich anlasslich der Klassenerneuerung, den ganzen Juni in Speyer
(4 Wochen Werftaufenthalt, zusatzlich 1 Woche Tankreinigungl.




DIE FLOTTE

Die Schweizerischen Rheinhafen betreiben vier Arbeitsboote. Das Bilgenentdlungsboot BIBO REGIO ist eine
mobile Dienstleistung fir die Binnenschifffahrt. Die Hauptaufgabe ist das Entsorgen von clhaltigen Schiffs-
betriebsabfallen, die sich laufend auf den Schiffen ansammeln. Das Schlepp- und Schubboot WILD MAA

gewdhrleistet eine bessere Erreichbarkeit der sidlichen Hafen fir Schubverbande bis zu 5000 t Ladung.

Dies bis zu einem Pegelstand von 790 cm (Pegel Basel-Rheinhalle, Hochwassermarke Ilb). Die MOWE ist ein

Mehrzweckboot (MZB) und wird fir diverse Arbeitseinsatze genutzt. Die Schifffahrtspolizei nutzt far ihre
Eingatze auf dem Rhein das MZB ALLEGRA.

HOWE HAUPTDATEN

Iweck: HIE

Lange: 8,10 m

Breite: 250 m

Tiefigang leer- ca_ 0,32 m

Ladeféhigheit- 1 BBS kg / max_ 10 Personen

Motorenleistung: 2 = 5 PS8
Propeller- 2
Geschwindigheit: ca. 85 km/h

WILD MAA HAUPTDATEN
Iweck: Schlepp- und Schubboot
Lange: 28,00 m

Breite: 10,30 m

Tiefgang beladen max_: 2,52 m
Verdréngung: 471,00 m*
Motorenleistung: 2 = 1300 P3
Fropeller- 2
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BIBO REGID HAUPTDATEN

Tweck: Bilgenentiler- und dlwehrboot
Lange: 31,64 m

Breite: 6,05 m

Tiefgang beladen max_: 2,00 m
Leerfesthihe max.: 5,50 m
Ladefahigkert: 132 &

Motorenleistung: 1= 150 kW (204 PS)

Propeller: 1

Geschwindigkeit: uber 16 km/h in stillem Wasser
von 3,50 m Tiefe

ALLEGRA HAUPTDATEN

Iweck: HZB

Lange: 8,0 m

Breite: 245 m

Tiefgang mit abgesenkten Motoren: ca. 0LB0 m

Gewicht, fahrbereit mit Zubehor und Motor- ca. 3 500 kg
Mex. Motorsierung: 2 = 150 P3

Hochstgeschwindigkeit mit zwei Personen: ca. 75 kmfh
Tankkapazitat: 2 x 100 Liter

Max. Zuladung inkl. Personen: 1400 kg

Max_ Perzonen inkl. Besatzung: 10 Personen

Max. Belastung Bugklappe: 270 kg
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PERSONEN-
CHIFFFAHRT

Kablnenschlffsverkehr International
Ankinfte, Llegetage und Anzahl Betten

Reglonaler Ausflugsverkehr
Anzahl Fahrgaste

Kursfahrten

Charterfahrten

Total

FLUSSKREUZFAHRTEN
WEITERHIN IM TREND

Das Interesse an Flusskreuzfahrien halt weiter-
hin an. 136 verschiedene Kabinenschiffe haben
im Jahr 2019 Basel besucht. Einen erneuten Re-
kord gab es bei den Ankinften, welche sich mit
N24 Tagen um anndhernd 17 % steigerten. Mit
501 Liegetagen waren die Schiffe durchschnitt-
lich Ianger in Basel als noch im Yorjahr. Um den
Komfort fir die Reisenden zu erhdohen, wurde
der Passagierterminal St. Johann renoviert (sie-
he S. 17im Jahresbericht).

SCHIFFFARRT é

Bei den Neubauten setzen die Reedereien auf
grossraumige Suiten sowie ein erweitertes
Sport- und Wellnessangebot. Ziel ist es, beste-
hende Zielgruppen weiterhin exklusiv zu bedie-
nen und dariiber hinaus ein breiteres, insbeson-

dere jOngeres Publikum zu gewinnen.

ENTWICKLUNG FAHRGASTKABINENSCHIFFFAHRT

Entwicklung Fahrgastkabinenschifffahrt ab 2008 - Giltigkeit Saison je 01.02. bis 31.01.

. 8 AiA A
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= Anzahl Fahrgast- und Kabinenschiffe
» Ankunftstage
Liegetage
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REFORM BEFAHIGUNGSWESEN IN DER EUB_GPﬁISCHEN BINNEN-
SCHIFFFAHRT: NEUE ANFORDERUNGEN FUR SCHIFFSFUHRER

UND BESATZUNG

Die Zugangsvoraussetzungen und Ausbildungs-
lehrgange fir nautische Berufe werden angepasst
und europaisch harmonisiert. Die seit der erst-
maligen Verabschiedung im Jahre 1922 stets
sanft revidierte internationale Besatzungs-
vorschrift fir die Rheinschifffahrt erfahrt ak-
tuell eine totale Modernisierung ihrer Bestim-
mungen dber die Ausbildung und Qualifikation
von Schiffsfihrern und Besatzung. Die Gross-
schifffahrt in der Schweiz, unter Zustandigkeit
der Schweizerischen Rheinhafen, untersteht auf
ihren 21 Rheinkilometern sowohl dieser interna-
tionalen, als zusatzlich auch der materiell iden-
tischen nationalen Besatzungsvorschrift fir den

Hochrhein.

Bestrebt durch das Ziel der Mobilitatsférderung
und dem Abbau von Wettbewerbsverzerrungen
weitet sich das Rheinregime auf die Binnenwas-
serstrassen der Europdischen Union aus. Ne-
ben der Einfihrung von EU-weiten Zeugnissen

per 18.01.2022 qgilt es, die Ausstellung der in-

haltlich gleichen rheinischen Zeugnisse bei al-

len ZKR-Mitgliedstaaten sicherzustellen. Allein
die rheinischen Zeugnisse ermiglichen den
Marktzugang der Binnenschifffahrtsflotte zu den
Rheinh&fen ab Basel bis Rheinfelden.

Die Erarbeitung von gemeinsamen europaisch-
rheinischen Standards for Befahigungen und Prii-
fungen, ermaglichen diesen neuen kompetenzba-
sierten Ansatz und fordern die Anpassung des
Ausbildungs-, Prifungs- und Kontrollwesen so-

wie hoheitlicher Yerwaltungsaufgaben.

Die SRH stehen als Rheinschifffahrtbehorde vor
der Herausforderung, diesen Wandel der Rahmen-
bedingungen eng zu begleiten. Dabei missen die
Bedirfnisse der schweizerischen Rheinschiff-
fahrt beachtet und neue Prozesse eingefihrt
werden. Uie Akteure der Binnenschifffahrt wer-
den miteinbezogen, um fir angehende Schiffer-
leute attraktive und sichere Berufsvorschriften
sicherzustellen. Die Reform des Befahigungswe-
sens sieht die Erarbeitung von Konzepten zur
Gewshrleistung der Sicherheit in der Schifffahrt
durch das Stadigebiet Basel vor. Weiter entste-
hen durch die Digitalisierung im Bereich der
Oualifikationen neue Aufgaben. Die Reform wird

drei bis vier Jahre dauern.

FACHKOMMISSIONEN

Patentpriifungskommisslon

Im Jahr 2018 hatten sich b4 Kandidaten fir eine
Patent-Priifung, Streckenzeugnis oder Strecken-
verlangerung angemeldet. Von den Angemelde-
ten nahmen 49 Personen an der Prifung teil. Da-
von haben 34 Kandidaten die Prifung bestanden.
Die ADN-Prafungen (Gefahrguttransport auf dem
Rhein) haben von 17 Kandidaten 13 bestanden.

RHEINSCHIFFE UNTER
SCHWEIZER FLAGGE 2019

SCHIFFFAHRT é

Schiffsuntersuchungskommission

30 SUK-Vorgange: Machuntersuchungen, Vor-
gezogene Nachuntersuchung, Untersuchungen
von Amtes wegen (Havarien/Schaden), Sonderun-
tersuchung, Anderungen in Schiffsattesten, Vor-
ldufige Schiffsatteste (inkl. 2 Zulassungszeugnis-
se) wurden verlangert und 1 Zulassungszeugnis

neu ausgestellt.

Schiffselchamt Basel
250 geeichte Schiffe

Z Verlangerungen von Eichscheinen

1 Neuausstellung eines Eichscheins

>

Giterschiffe
Schlepp- und Schubboote
Fahrgastschiffe
- Tagesausflugsschiffe
- Kabinenschiffe
Ubrige Schiffe / Spezialschiffe

1 10
b b
176 159
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SCHIFFFAHRTSPOLIZEI UND

HAFENAUFSICHT

Bei den Schiffskontrollen der Schifffahrispolizei
und Hafenaufsicht (SPH) wurden 2019 schwer-
punktmassig die Einhaltung der CON-Vorschrif-
ten geprift. Neben den taglichen Fahrtouren und
den Praventionskontrollen an Bord von Binnen-
schiffen wurden im vergangenen Jahr zahreiche
Patrouillen- und Einsatzfahrten mit dem neuen
MZB ALLEGRA durchgefihrt, welches sich als
vielseitiges und hervorragend zu mandvrierendes

Einsatzmittel bewahrt hat.

Um die Kontakte zu Partnerbehtrden zu erwei-
tern, wurden insbesondere gemeinsam mit der
Eidgendssischen Zollverwaltung und mit dem
Grenzwachtkorps mehrere Schwerpunktkontrol-
len auf Containerschiffen durchgefihrt. Aufgrund

der positiven Erfahrungen sollen diese in Zukunft

EREIGNISSE

+ 9 Havarien

+ 1 Gewdsserverschmutzungen

+ 7 Widerhandlungen gegen die Hafenordnung

« 5 Weiterfahrverbote fir Schiffe aus
technischen Grinden

+ & Widerhandlungen gegen die RheinSchPY

+ 5 Verkehrsunfalle im Hafengebiet

+ 4 Widerhandlungen gegen die RheinSchU0

+ 4 Widerhandlungen gegen die HochRheinSchPY

» 2 Straftatbestdnde (Tatlichkeiten an Bord eines
Schiffes f Karperverletzung im Hafenoehiet)

+ 2 Widerhandlungen gegen das ADN

+ 2 Widerhandlungen gegen die RheinSchPersV

+ 2 Larmklagen wegen Atelierschiff

» 2 Arbeitsunfalle (1an Bord eines Schiffes,
1im Hafengebiet)

+ | Widerhandlung gegen das CONI

+» | Unterstitzung der Gendarmerie fluvial bei
Demonstration der Gilets jaunes

weitergefihrt werden. Zudem wurde die Zusam-
menarbeit mit den zustandigen Behorden des

Kantons Aargau erweitert.

In Bezug auf die Ereignisfallbewsltigung wurde
die SPH insbesondere beidrei grasseren Ereignis-
sen auf dem Rhein und bei der Unterstitzung der
deutschen Kollegen nach einer Havarie zwischen
einem Tankmotorschiff und einem Ruderboot auf

der deutschen Seite des Rheins gefordert.

2019 hat die Prasenz der SPH bei internationalen
Organisationen weiter zugenommen. Diese zeig-
te sich unter anderem bei der Organisation und
Durchfiithrung eines Workshops zum Thema CONI
fir die internationale Polizeiorganisation Aquapol

in Basel.

1 Brand

» 1technischer Defekt an einer Ldschanlage
einer Hafenfirma

+ 1 Bergung von tber Bord gewehten Lukendeckeln
aufgrund starker Windbden

» 1 Verunreinigung der Cisterna Auhafen

» 1 Wassereinbruch in Fahrgastschiff

» 1 Wasserleitungsbruch im Hafengebiet

SCHIFFSKONTROLLEN
» 02 Tankmotorschiffe

» B9 Gotermotorschiffe

+ T3 Fahroastschiffe

Daraus resultierten 66 schriftl. Verwarnungen und Yerzeigungen.

EINSATZE MIT MZB ALLEGRA
+ J3h Patrouillen- und Einsatzfahrten
« 10 Teilnahmen an Veranstaltungen
+ Tgemeinsame Patrouillen mit der WSP Vogelgrun

b Basel-Sradt
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Das Wetterglick war auch dieses Jahr dem Haafemahli hold und bescherte den dber 150 Gasten ei-

nen warmen, sonnigen Abend auf der Kraftwerkinsel Birsfelden. Ob es an den anstehenden Wahlen,

dem feinen Abendessen oder dem Veranstaltungsort lag, unter den zahlreichen Gasten waren viele

Personlichkeiten der Hafenwirtschaft, Politik und Behérden. Der Abend begann mit Langbootfahr-

ten des Wasserfahrvereins Birsfelden, gefolgt durch kurzweilige Redebeitrage des Verwaltungs-

ratsprasidenten Or. Benedikt Weibel und Regierungsrat Thomas Weber. Der lauschige Platz auf der

Kraftwerkinsel Birsfelden ermaglichte angeregte Gesprache und die musikalische Einlage des Duos

Elian Zeitel und Daniel Messina sorgte fir entspannte Stimmung.

1 [las Halierteam sorgle auch dieses Jahr fir ginen reibungslos=n Ablauf B
des Treditionsanlaszes
i Langhontfahrien auf dem Rhein i

kS Entspannte Apéro-Atmosphare mit Natioralratin Danéala Schneebarger,
Rationakat Eric Messbaumer und dem Direktor der Handelskammer beidar B
Bazsd, Landrat Martin Datwyler (v.l.or)

L Hartina Bmiir, Verwaiiumgeratin 3RH im Besprach mit den Hafenfirmen:
Thomas Enogf, CED Ultra-Brag, Roger Loffler, Geschafisleitung Birstermi- 18
nal und ez Amacker, CEQ Danser Switzerland &6 (vLnr}

b, Sicht auf den Birefebdar Hafem vom Langboot aus

32

Grossratin, mittlerweile Regisrungssatin, Tanja Soland {Enks) und Metional-
ratin, mittarweile Standerdtin Maya Graf im Gesprach

Der Verealtungsrats prazident Banedikt Weibel vershachisdete die beiden
Vermaltmgeratsmitgiader Jirg Rami und Harin DEttwyler

Der abtretends, kngjahrige Prasident der Parlamentarizchen Gruppe
Schifffahet, S@nderat Clawda Janiak [links] wird vom SVE-Présidanten
Ralph Lawsn feiedich verabechiedat

Kraftwerkedirekioren unter sich: Michael Krarup, Kraftwerk dugst (Enks)
tend Bastgebar Sascha Jager, Kraftwerk Birsfelden

BOOTSTAUFE ALLEGRA IM
HAFEN BIRSFELDEN

An einer Feier im Hafen Birsfelden wurde das neue Mehrzweckboot der Schweize-
rischen Rheinhafen auf den Namen ALLEGRA getauft. Das Boot ermiéglicht der
Schifffahrtspolizei und Hafenaufsicht eine effiziente Arbeitsweise und ersetzt

das Mehrzweckboot ATTILA. Die Mitarbeitenden der SRH feierten die Taufe zu-
sammen mit Vertretern der schweizerischen, deutschen und franzésischen Blau-
lichtorganisationen, welche den neuen «Arbeitskollegen» mit Schiffshupen be-

griissten.

*
PANDRAMA @:

D= Team dar Schiffizhrtzpolizei und Hafenaufzicht mit Teufurkende

De= Schifffabetspolireiboot ALLEGRA bereit fir dan Taufakt

D= Schififehrtsseelsorger Walter 0. Schar und Xavier Plister begledteten den Anlass

i Taufpatin und SRH-Mitarbeiterin Marina Kvrgic winscht dem Boot ebllzeit quie Fahrt=

T i
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VERAB

Seit 2008, dem Grindungsjahr der Schweize-
rischen Rheinhafen, weist der Verwaltungsrat
der SEH eine grosse personelle Kontinuitat
aus. Diese Kontinuitadt erlaubte es den Rhein-
hafen, sich dynamisch weiterzuentwickeln. Aus
Altersgriinden hat Or. Benedikt Weibel seinen
Riicktritt als Verwaltungsratsprasident per 31.
Dezember 2019 bekannt gegeben. Benedikt
Weibel wurde 2008 als erster Verwaltungs-
ratsprasident der Schweizerischen Rhein-
hafen von den Regierungsraten des Kantons
Basel-Landschaft und Basel-Stadt gewahit.

34

BENEDIKT
am WEIBEL

Aufgrund seiner langjahrigen Fihrungserfah-
rung als ehemaliger CEQ der SBB AG und sei-
nen ausgewiesenen Management-Fahigkeiten
fuhrte er den Verwaltungsrat mit viel Umsicht,
einem feinen Gespdr der Interessenlagen aller
Stakeholder eines offentlich-rechtlichen Un-
ternehmens und herausragender Kompetenz
in der nationalen und internationalen Verkehrs-
politik. Der Verwaltungsrat und die Geschafts-
leitung der SRH bedanken sich bei ihm fur das
langjahrige und grosse Engagement zum Wohle
der Rheinhafen und der Rheinschifffahrt.

=




@ FINANZEN

FINANZKOMMENTAR ZUR JAHRESRECHNUNG 2018

Unternehmungserfolg gesteigert

Allgemein

Die vorliegende Jahresrechnung wurde in Ubereinstim-
mung mit der Rechnungslegung nach Obligationenrecht
erstellt (Rechnungslegungsrecht, Art. 857 - 863b OR) so0-
wie gemass Rheinhafen-Vertrag (§ 25, 363 421.1)

Die Jahresrechnung der Schweizerischen Rheinhafen
weist weiterhin eine stabile Entwicklung aus. Der Be-

triebserfolg liegt um 1,6 % Gber dem Vorjahr.

Besonderhelten
Durch das gute Bdrzenjahr 2019 hat sich die fiman-
zielle Lage der Pensionskasse stark verbessert und

der Deckungsgrad liegt bei nun bei 108,3 %%.

Ertrag

Die Ertrage aus Baurechtszinsen heben um 0.8 % zu-
genommen. Die Ertrége sus den Hafenabgaben liegen
4,5 % Uber dem Vorjahr. Das vorhergehende Jahr 2018
war von langanhaliendem Niedrigwasser gepragi. Die
dUbrigen betrieblichen Ertrége haben bei verschiedenen
Dienstleistungen (u.a. Lotsen, Kabinen- und Fahrgast-
schifffahrt)zugenommen und liegen 15,0 5 (ber Vorjahr.

Insgesamt hat der Betriebsertragum 3,8 % zugenommen.

Aufwand

Der Personalaufwand liegt rund 5.2 % hoher als im Vorjahr
und it vor allem auf die Eereiche Projekte sowie Schifffahrt
und Hafenbetrieb (Integration Lotsen) zuriickzufiihren.

Die Zunahme des Infrastrukturaufwandes um 4,8 % ist
auf erhéhte Unterhaltsaufwendungen im Infrastrukturbe-
reich de=s Hafens zuriickzufihren. Die Aufwandsposition
Fahrzeuge hat um 8,8 % abgenommen Ersatz altes Mehr-
mweckboot). Die Abnahme bei Sachwversicherungen und
Schaden ist auf die Position Schaden aurickzufihren.
Der Entsorgungsaufwand hat um 15,2 % zugenommen,
die Gegenposition befindet =sich in den Obrigen Ertrégen
(Weiterverrechnung von Entsorgungsleistungen an die
Fahrgastschifffahril

Die Position Beitrage an Organisationen hat um 23,4 %
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gegendber dem Vorjahr abgenommen. Dies ist auf die
Beendigung eines europédisch geforderten Projekies zu-
rickzufahren. Oie Positionen Beratung und Entwicklung
sowie Werbung und Kundenbetreuvung haben insgesamt
um 72,7 % zugenommen (u.a. Rickstellung fir Hafenfest
2020 in Basel)und liegen auf dem Niveau des Jahres 2017
Die Abnahme bei den Obrigen betrieblichen Aufwendun-
gen ist im Wesentlichen auf Wechselkursdifferenzen vom
Vorjahr zurdckzufohren.

Die Abzchreibungen erfolgen linear zu den Anschaffungs-
werten und basieren auf den Vorgaben des Staatsvertra-
ges eder den Empfehlungen der Eidgendssischen Steuer-
verwaltung. Die Zunahme der Abschreibungen gegendber

dem Vorjahr betrégt 3,4 %.

Investitionen

Folgende grossere Projekte und die daraus resultieren-

den Investitionen wurden im Jahre 2018 vorgenommen:

. Planung Hafenbecken 3 - Bazel-Nord

. Verschiedene Belagssanierungen im Hafenareal

* Boschungserneuerung Auhafen

. FGS - Emeuerung Terminal St. Johann und Ersatz
Schwimmpontons

* Sanierung Bermenwasserleitung

. Diverse weitere, kleinere Projekte

Im Geschaftsjahr 2018 wurden gesamthaft 6.8 Mio. CHF

investiert.

Ergebnls

Das betriebliche Jahresergebnis der Schweizerischen
Rheinhafen hat um rund CHF 145 000 gegeniber dem
Viorjahr zugenommen. Nach Bildung der Riickstellung
fir Massnahmen zur Covid-18-Krise dber 1 Mio. CHF liegt
das Jahresergebniz um rund CHF B55 D00 unter dem
Vorjahr. Die flexible Baurechisverzinsung fir die den
Schweizerischen Rheinhéfen seitens der Eignerkantone
Basel-Landschaft und Basel-Stadt zur Nutzung oberlas-
senen Fléchen des Hafens betrégt CHFE 7 620 D00

ERFOLGSRECHNUNG 2019

Anmerkung
im Anhang

Arealbewirtschaftung
Hafenabgaben

Ubrige betriebliche Ertrége
Betriebsertrag

CH

Personalaufwand

=]

Abschreibungen

Reise- und Reprasentationsspesen
Verwaltungsrat
Infrastrukturaufwand

Fahrzeuge

Sachversicherungen und Schaden
Energie und Wasser
Entsorgungsaufwand
Biaromaterial und Drucksachen
Telefon, Fax und Porti

Beitrage an Organizationen
Infarmatik

Beratung und Entwicklung
Werbung und Kundenbetreuung

Ubrige betriebliche Aufwendungen

Eetriebsaufwand

Betriebserfolg

Massnahmen zur Covid-18-Krise 7

Jahresergebnis’®

2018
CHF

16 321 786
4 250 336

4 601 667
25173730

-6 678 923
-4 502 BE5
-141 069
=19 862

-1 447182
-281620
-205 824
-827 708
-173 694
-34 871
-100 37
-124 536
-334 922
-580 218
-268 182
-268 348

9023 2539

-1000 000

8023 259

FINANZEN @

2018
CHF

16 188 DE3
4 065 605

4 001981
25 255643

-6 340 838
-4 355 468
-144 615
-T2 429
-1378173
-308 731
-331650
-830 213
=130 780
-35 863
-107 513
-162 651
-332 060
-361 316
-135 626
=311 910

-15 376 941

8878708

8878708

"Flexible Baurechtsverzinsung fir die den Schweizerischen Rheinhafen seitens der Eignerkantone BL und BS zur Nutzung dber-
assenen Flachen (geméss Rheinhafen-Vertrag 563 421.1), vor Zuweizung an die gesetzliche Gewinnrezerve.
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BILANZ 2019

AKTIVEN

Flissige Mittel

Forderungen gegeniber Dritten
Forderungen gegeniber Mahestehenden
Ubrige kurzfristige Forderungen

Aktive Rechnungsabgrenzungen

Umlaufvermdgen

Beteiligungen

Darlehen gegeniber Beteiligungen
Immatenelle Wirtschaftsgiter
Mobile Sachanlagen

Immaobile Sachanlagen
Anlagevermigen

Total Aktiven

PASSIVEN

Verbindlichkeiten gegeniiber Dritten
Ubrige kurzfristige Verbindlichkeiten
Passive Rechnungsabgrenzungen
Rickstellungen

Kurzfristiges Fremdkapital

Dotationskapital
Gesetzliche Gewinnreserven
Gewinnvortrag
Jahresergebnis

Eigenkapital

Total Passiven

Anmerkung 2019
im Anhang CHF

1078 002

2606 T30

184 358

480350

2 e oss
14 479500

4 1021670
28 858 810
2 828 517
2z 14 248 385
P L3 086 413
00 145 805

104 624 404

2705472

12 511

2 25000
2 1684 068
& 767 052

B7 243 438
4 398 000
2 656
81023258
&0 867 353

104 624 404

2018
CHF

12 BE3 187
2145 305
184 873
322581
104 621

16 620 6&3

1021670
J0074 150
1265 938
14800 583
40 688 255
&7 651548

103 572 178

2578 682

B4 925

26 400
588 068
3288 088

87 443 438
3854 000
Ta47

& 878 T0&
100 284 094

103 672 179

ERGEBNISVERWENDUNG 2019

Gewinnvortrag Worjahr
Jahresergebnis’

Bilanzgewinn

Vorzchlag zur Verwendung des Jahresergebnisses:

Zuweisung an dis gesetzlichen Gewinnreserven®

BAusschiittung an die Kantone
Basel-Stadt (50%)
Bazel-Landschaft (B0 %)

Vortrag auf neue Rechnung

2018
CHF

2 656
8023258
8025815

401000

7620000
3 048 000
4872000

4415

2018
CHF

748
8878708
B 866 656

444000

& 450000
3 376000
5 064000

2 658

! Flexible Baurechisverzinsung fir die den Schweizerischen Rheinh&fen seitens der Eignersantone BL und BS zur Nutzung

iiberlassenan Flachen (gemass Rheinhafen-Vertrag G5 421

? Geméss Rheinhafen-Vertrag §26, 563 421.1.

GELDFLUSSRECHNUNG 2019

Jahresgewinn

Abschreibungen auf Positionen des Anlagevermogens
Vergnderung Rickstellungen

Verénderung Forderungen (inkl. Wertherichtigung)
Veranderung kurzfristige Forderungen

Vergnderung aktive Rechnungsabgrenzungen
Vergnderung Veroindlichkeiten

Veranderung kurzfristige Verbindlichkeiten
Vergnderung passive Rechnungsabgrenzungen

Geldfluss aus Betriebstéatigkeit

Metto-Investitionen in Sachankagen
Metto-Investitionen in immaterielle Anlagen
Metto-Investitionen in Darlehen gegendber Beteiligungen

Geldfluss aus Investitionstatighkeit

Flexible Baurechtsverzinsung an die Kantone

Geldfluss aus Finanzierungstatigheit
Verdnderung netto flissige Mittel

Metto flissige Mittel per 1. Januar
Metto flissige Mittel per 31. Dezember

Verénderung netto flissige Mittel

il
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2018
CHF

B 023 259
4507 865
1286 000
-4B0 805
-167768
-14 438
126 781
57588
1400

13 351880

-6 678 820
-131 485
15240
-6 606 174

-8 440000
-8 440 000

-1784 185

12 863 187
11078 002

-1784 195

2018
CHF

& 878708
4 355 468
-1407 D82
201077
1428168
-58 434
401320
-14 838
1400

13 708 825

-52658879
-251820
-115 240

-5 627039

-G 600 000
-8 600 000

=518 214

1333141
12 883 197

=518 214
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ANHANG

. Angaben iiber die in der Jahresrechnung angewandten Grundsatze

Die vorliegende Jahresrechnung wurde geméass den Vorschriften des Schweizenischen Gesetzes, insbesondere der Artikel Gber die
kaufménnizche Buchfiihming und Rechnunosleguna des Obligationenrechts (Art. 857 bis 863h) sowie unter Beriicksichtigung des
Staatswertrages zu den Rheinhéfen vom 13720, Juni 2006, § 28 Verwendung des Jahresergebnisses, erstellt.

In der Jahresrechnung wurden die nachfolgenden Grunds&tze angewendet:

Sachanlagen und immatenelle Anlagen:

Die Sachanlagen und immateriellen Andagen werden indirekt und nach der linearen Methode abgeschrieben. Allfallige Sofortab-
schreibungen im steverlich zulssigen Rahmen werden nach Ermessen des Verwaltungsrates vorgenommen.

2. Angaben und Erlduterungen zu Positionen der Bilanz und Erfolgsrechnung

FORDERUNGEN GEGENUBER DRITTEN
Gegendber Dritten
Total Forderungen aus Lieferungen und Leistungen

(BRIGE KURZFRISTIGE FORDERUNGEN
Gegendber Dritten
Total kurzfristige Forderungen

DARLEHEN GEGENUBER BETEILUNGEN
Hafenbahn Schweiz AG

RheinPorts Basel-Mulhouse-Weil am Rhein GmbH
Total Darlehen

IMMATERIELLE WIRTSCHAFTSGUTER
Buchwert am Jahresanfang
Investitionen des Geschaftsjahres
Abschreibungen des Geschaftsjahres

Immaterielle Wirtschaftsgiiter am Jahresende

MOBILE SACHANLAGEN

Buchwert am Jahresanfang
Investitionen des Geschaftsjahres
Abschreibungen des Geschaftsjahres

Mobile Sachanlagen am Jahresende

ZUSAMHMENSETZUNG

Mobiliar, Boromaschinen, Informatik und Fehrzeuge
Schiffe und Boote

Anlagen im Bau

IMMOBILE SACHANLAGEN
Buchwert am Jahresanfang

Investitionen des Geschaftsjahres
Abzchreibungen des Geschaftsjahres
Immobile Sachanlagen am Jahresende

2018
CHF

2 608 730
2 606 T30

480 350
490 350

20958 910
0
70858 810

1265 938
131485
-468 816
G428 517

14 800 583
45 164
-698 352
14 249 395

2747196
5224 391
6277807
14 248 395

40 689255

8631725
-3 334 507
435986 413

2018
CHF

2145305
2 145 306

3272 581
322581

28958 810
15 240
30075150

1588 THE

251920
-5&5 78S
12654938

11285 408
42TEBEF
G635 £48
14 800 583

2143 515
4718 307
8037 Te0
14200 583

42 814250
981 256

-5 106 251
40 689 265

20018 2ma
CHF CHF
ZUSAMMENSETZUNG
Liegenschaften 6107 365 B 365772
[uaianlagen 14 748 300 13683 237
Kunstbauten 3255 5B8 I 480 364
Strassen und Wege B 945 BES 6 451757
Versorgungs- und Entsorgungseinrichiungen 10822 494 10638 625
43 986 413 40 689 255
VERBINDLICHKEITEN AUS LIEFERUNGEN UND LEISTUNGEN
Gegenldber Dritten 2705472 2570682
Total Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 2706 72 2678692
UBRIGE KURZFRISTIGE VERBINDLICHKEITEN
Gegendber Oritten 142 511 34825
Total kurzfristige Verbindlichkeiten 14260 B4 925
PASSIVE RECHNUNGSABGRENZUNGEN
(Jbrige passive Rechnungsabgrenzungen 25000 26 &00
Total passive Rechnungsabgrenzungen 25 000 26 400
RUCKSTELLUNGEN
Ferien-/Uberzeitguthaben 333 800 277800
Massnahmen zur Covid-13-Krise 1000000 3
(Jbrige Riicksteflungen 550 268 520 268
Total Riickstellungen 1684 DEE 5986 D68
3. Anzahl Mitarbeiter
VOLLZEITSTELLEN ZUM 31.12.2018
Vollzeitstelien 53,50 54,17
Auszubildende 8,00 742
Praktikanten 1.00 1,00
4. Beteiligungen 31.12.18 2.
FIRMA, RECHTSFORM UND SITZ e
Hafenbahn Schweiz AG, Birsfelden 100,00 10000 100,00 100,00
RheinPorts Basel-Mulhouse-Weil am Rhein GmbH, Weil am Rhein, D 33,33 33,33 33,33 33,33

5. Vorsorgeeinrichtungen der Schweizerischen Rheinhéfen
Verbindlichkeiten gegendber Vorsorgesinrichtungen

Ausfinanzierung Pensionskasse

Der Deckungsgrad des Yorsorgewerks liegt per 31. Dezember 2019 bei 108,3 %.

6. Eventualverbindlichkeiten

Oie Schweizerischen Rheinhafen sind mit 30 % an der einfachen Gesellscheft Lischwasserpumpwerk Auhafen in Muttenz”

beteiligt. Dies stellt eine Eventuaiverpflichtung beziglich der Solidarhaftung dar.

7. Ereignisse nach dem Bilanzstichtag

Durch die aussercrdentliche Krisensituation (Covid-18 Pandemie) werden die Einnghmen der Schweizerischen Rheinhafen
infolge der schwierigen Situation bei der Fahrgastschifffahrt im Jahr 2020 mindestens in diesem Bereich deutlich tiefer
ausfallen(&nnahme, dass sich die Ertrége durch die Fahroastschifffahrt um bis zu 20 % reduzieren). Im Weiteren gehen wir
vor allen im Mietzinsbereich von einem teilweisen Ausfall respektive einer Stundung aus.

Als Vorsichtsmassnahme und zur Gl&ttung des negativen Effektes dieser ausserordentlichen Situation hat der Verwaltungs-
rat entschieden, dass in der Jahresrechnung 2018 eine Rickstellung im Umfang von CHF 1 Mio. gebildet wird.
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INFRASTRUKTURRECHNUNG SCHWEIZERISCHE RHEINHAFEN 2019

Sicherheit und Betrieb der Grossschifffahrt sowie Emneuerung der Hafeninfrastruktur

20 2ma
T-CHF T-CHF
MMMMNMWDWMH 4 BE3 &5
Hafenbetrieb(inkl. Lotsen- und Schiepphilfe) und Hafenunterhalt 2047 2023
Dechkungsbeitrag 1 2838 2478
Abschreibungen 3 130 2830
Deckungsbeitrag 2 -204L 5562
Aufwand fur dbrige Leistungen wie Mieten, Versicherungen,
IT, Werbe- und Kommunikationsaufwand, Finanzen und Direktion
Verwaltungsaufwand 237 265
Ergebnis -530 -77

Erlduterungen

Die Infrastrukturrechnung der SRH ist eine Spartenerfolgsrechnung analog vergleichbarer Infrastrukturrechnungen anderer Yer-
kehrstréger(z.B. Bahn). Sie zeigt den Kostendechungsgrad zwischen dem zweckgebundenen Ertrag sus dem Giterumschlag sowie
hafenbezogenen Dienstieistungen und dem Aufwand fir Betrieb und Unterhadt der Infrastrukiur auf. Diese Zuteilung bzw. Verter-
lung erfolgt in mehreren Schritten. Das Ergebnis soll aufzeigen, wie gross der Anteil jeder einzelnen Sparte am Gesamtergebnis ist.

Hafenbetrieb und —unterhalt (inkl. Lotsen- und Schlepphilfe)

Unter dieser Position sind die direkt zuordenbaren Aufwendungen fir den Hafenunterhalt [Strassen, Quaianlagen, Bermen, Ver-
songungseinrichtungen, etc.), fir den Betrieb der Revierzentrale, for den Unterhalt der behdrdlichen Schiffe und der Fahrzeuge/
Ma=zchinen aufgefihrt.

Im Weiteren sind die zusitzlichen Aufwendungen fiir die Schifffahrtspolizei und Hafenaufsicht (Hafenkontrolien, eventuelle exter-
ne Uberwachung)sowie die Beitrage fiir die Lotsen-und Schiepphilfe enthalten.

Abschreibungen

Danach werden die direkt zuordenbaren Abschreibungen auf die Sparten zugeteilt. Die Abschreibungen stellen die Refinanziensng
der Investitionen dar und werden aufgrund der Lebensdauer auf die Nutzungsjahre verteilt. Die Abschreibungen wenden nun wom
Dechungsbeitrag 1 abgezogen, dieses Engebnis stellt den Deckungsbeitrag 2 dar.

Verwahungsautwand

Dem Verwaltungsaufwand der Hafeninfrastrukturrechnung werden die anteiligen Aufwendungen fiir Werbung, Kommunikation
und Offentlichkeitsarbeit zugewiesen.

Ebenso wenden hier die zurechenbaren Aufwendungen fur Informatik, Finanzen, Direktion, Yersicherungen sowie Ubrige Yerwal-
tungskosten verbucht. Oa diese Aufwendungen einzeln nicht direkt zugeordnet werden kinnen, erfolgt die Verteilung Gber die An-
wendung von verschiedenen Kennzahlen(Leistungs- und Verhaltniszaehlen] Diese Gbrigen Aufwendungen werden vom Deckungs-

beitrag 2 abgerogen, dieses Ergebnis stellt den Dechungsbeitrag 3 (Ergebnis) dar.

Dpportunitétsertrage der Eignerkantone fir aiternative Nutzung der Hafenareale
Bei einer anderweitigen Mutzung der Flache, welche heute durch Hafenlogistik und Verkehr genutzt wird, kinnten die Eignerkanto-
ne bzw. die Standortgemeinden deutlich hthere Ertrage erzielen (z.B. fir Dienstleistungs- und Wohnungsnutzung).

Erléuterung zur infrastrukturrechnung Schweizerische Rheinhdfen 2019

Bei der Erstellung der Spartenerfolgsrechnung wird das Ziel verfolgt, die gesamten Ertrage und die gesamten Aufwendungen nach
dem Verursacherprinzip auf die einzelnen Sparten zu verteilen. Diese Zuteilung bzw. Verteilung erfolgt in mehreren Schritten. Das
Ergebmis soll aufzeigen, wie gross der Anteil jeder einzelnen Sparte am Gesamtergebnisist.

Zuerst werden die direkt zuordenbaren Ertrage und Aufwendungen den einzelnen Sparten zugeondnet und gegentbergestelit. Das
Ergebnis stelit den Deckungsbeitrag 1{Bruttogewinn) dar.

Danach werden die direkt zuordenbaren Abschreibungen auf die Sparten zugeteilt. Die Abschreibungen stellen die Refinanziensng
der Investitionen dar und werden aufgrund der Lebensdauer auf die Nutzungsjahre verteilt. Die Abschreibungen wenden nun wom
Dechungsbeitrag 1 abgezogen, dieses Ergebnis stellt den Deckungsbeitrag 2 dar.

In einem nachsten Schritt werden die restlichen Aufwendungen auf die verschiedenen Sparten verteilt. Da diese Aufwendungen
ginzeln nicht direkt 2ugeordnet werden kinnen, erfolgt die Verteilung dber die Anwendung von verschiedenen Kennzahlen (Leis-
tungs- und Verhaltniszahlen). Diese Gbrigen Aufwendungen werden vom Deckungsbeitrag Z abgezogen, dieses Engebnis stellt den
Dechungsbeitrag 3 (Ergebnis) dar.
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Bericht der Revisionsstelle an den Venwaltungsrat der

Schweizerische Rheinhafen, Birsfelden

Bericht der Revisionsstelle zur Jahresrechnung

Als Rewisioesstelle haben war die beiliegende lahresrechnung dir Schweizenische Rheinhafen, bestehend
aus Erfolgsrechnung, Bilanz, Geldilussrechrung und Anhang fr das am 31, Dezemnber 2019 abgeschlos-
sene Geschaftsjshr geprift

Verantwartung des Verswaltungsrates

Der Werwaltungsrat ist fr dee Aufstellung der Jahresrechnung in Ubereinstimmung mit den gesetzlichen
Varschriften und den Statuten verantwaorllich. Deete Verantwortung beinhaltet die Ausgestaliung, Im-
plementierung und Aufrechierhaltung eines internen Kontrollsystems mit Bazug auf die Aufstellung einer
Jahresrechnung, die frei von wesentlichen falschen Angaben als Folge von Verstdssen odar Irrtumern ist.
Darcber himaus 15t der Verwaltungsrat fur die Auswahl und die Amwendung sachgemasser Rechnungsle-
gungsmethoden sowie dee Vornahme angemessengr Schatzungen verantworthich

Verantwariung der Reasicnsstelle

Unsere Verantwortung ist o5, aufgrund unserer Prifung ein Prafungsuried uber die lahresrechnung ab-
ugeben. Wir haben unsere Prifung n Uberemstimrmung mil cem schwaizerschen Gesetz und den
Schweizer Prifungsstandards vorgenommen, Mach diesen Standards haben wir die Prufung so #u planen
und durchzuflhren, dass wir hinreichende Sicherheit gewinnen, ob die Jahresrechnung frei von weesentli-
chen falschen Angaben ist.

Ene Profung besnhattet die Durchfuhrung von Prifungshandlungen zur Erdangung von Prafungsnadhwe-
sen fur die in der Jahresrechnung enthaltenen Wertansatze und sonstigen Angaben. Die Auswahl der
Prafungshandluengen hegt im pflichigemassen Ermessen des Prufers, Dies schliesst eine Beurteilung der
Risiken wesentlicher falscher Angaben in der Jahresrechnung als Folge von Verstassen cder Irriumern gin
Bei der Beurteilung dieser Risiken bertcksichtigt der Prafer das mtesne Kontrodlsystem, soweit es fur die
Aufstellung der lahresrechnung von Bedeutung ist, um die den Umstanden entsprechenden Prifungs-
handlungen festzulegen, nichi aber um ein Prafungsurtesl uber die Wirksarmbkest des internen Kontrollsys-
terns abzugeben. Die Profung umfbasst rudem die Beurteilung der Angemessenheit der angewandten
Rechnungslegungsmethoden, der Plausibilitat der vorgenommenen Schatzungen sowae eine Wurdigung
der Gesamtdarstellung der Jahresrechnung, Wir sind der Auffassung, dass cie won uns edangten Pro-
fungsnachweise eine auseichende und angemessene Grundlage fur unger Profungsurteil bildan

Prifungsuriel
Mach unserer Beurtedung entspricht die Jahresrechnung flr das am 31, Desember 2019 abgeschlossene
Geschaltsjahr dem schwezenschen Gesetz und dem Staatsvertrag wom 1320, Juni 2006

Indurtriciteanic 7

240

53
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Berichterstattung aufgrund weiterer gesetzlicher Vorschriften

Wir bestatigen, dass wir die gesstzlichen Anferderungen an die Zulassung gemass Rewsisnsaufachtige-
spiz (RAG) und de Uinabhangigkeit (Art. 728 OR}) erfillen und keine mit unteser Unabhangigket micht
wereinbaren Sachverhalte varliegan

In Ubereinstimmung mit Art. 728a Abs. | Ziff 3 OR und dem Schweizer Prifungsstandard 890 bestin
gen wir, dass ein gemass den Viorgaben des Versaltungsrates ausgestalietes internes Kontrolisystemn fur
die Aufstellung der lahrasrechnung existien

Ferner bestatigen wir, dass der Antrag uber die Verwendung des Bilanzgewinnes dern Staatsverirag ent-

spnchi und ornr}[{:“.!on_ ane l.-'ﬂf|=ﬂjl’_"l'lqjl:" lahresrechn ung au g{"’!l‘hl‘ﬁ:{]?ﬁ

Basal, 20 Apnl 2020

TRETOR AG )

Balagen
+ lahresrechnung (Erfalgsrechnung, Bilane, Geldflussrechnung und Arhang)
+ Antrag uber dee Vierwendung des Bilanzgewinnes

ORGANE

VERWALTUNGSRAT

Dr. Benedlkt Welbel, Prasident

dent, Vertreter des

Jiirg Rémil, Mitglied, bis Marz 2019
Martina Gmiir, Mitglied, ab Ap

Martin Datwyler, Mitglied, bis Juni 2019
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