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1.  Ubersicht

1.1. Zusammenfassung

Die am 1. Mai 2014 in Kraft getretene Teilrevision des Bundesgesetzes ber die Raumplanung
(SR 700, RPG) bezweckt einen verstarkten Kulturlandschutz, Begrenzung der Bauzonen bei
gleichzeitiger Siedlungsentwicklung nach innen sowie Abstimmung von Siedlungsentwicklung und
Verkehr. Dabei werden in besonderem Masse die Kantone mit neuen Richtplananforderungen (Art.
8 und Art. 8a RPG) in die Pflicht genommen. Solange kantonale Richtplane nicht an diese beiden
Gesetzesartikel angepasst und vom Bundesrat genehmigt sind, durfen Kantone keine Einzonun-
gen genehmigen. Die zentralen Planungsthemen, die im Richtplan aufgrund der Teilrevision des
Raumplanungsgesetzes des Bundes Uberpruft oder neu aufgenommen werden, sind

— Integration eines behérdenverbindlichen Raumkonzeptes;

— Festlegen von Entwicklungszielen hinsichtlich Anzahl Einwohner und Beschaftigte, verteilt auf
Regionen;

— Festlegung des Siedlungsgebiets (langerfristig) in Abhangigkeit von den Entwicklungszielen;

— Festlegen des Gesamtumfangs der Bauzonen im Kanton;

— Sicherstellung der Starkung einer hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen sowie der
Siedlungserneuerung;

— Sicherstellung der Abstimmung zwischen Siedlungsentwicklung und Verkehr.

Da die Einwohner- und Beschaftigtenkapazitat der Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ) ge-
rade so gross ist wie die in 15 Jahren erwartete Bevdlkerung, hat der Kanton Basel-Landschaft mit
Massnahmen im Richtplan dafir zu sorgen, dass Einzonungen von WMZ ohne flachengleiche Ab-
tausche in den nachsten 15-20 Jahren nicht méglich sind. Flankierend missen Gemeinden mit
mutmasslich zu grossen Bauzonen ihre Bauzonenkapazitat iberprifen und Massnahmen aufzei-
gen, wie das Verhaltnis zwischen Bauzonengrésse und Bedarf verbessert wird.

Im Zuge dieser zwingend erforderlichen Richtplananpassung wird die Gelegenheit genutzt, den
kantonalen Richtplan mit einem Objektblatt ISOS so zu ergdnzen, dass nun fir samtliche Inventare
nach Art. 5 NHG (Schitzenswerte Ortsbilder der Schweiz ISOS, Bundesinventar der Landschaften
und Naturobjekte von nationaler Bedeutung BLN, Inventar der historischen Verkehrswege der
Schweiz IVS) die durch die jeweilige Bundesverordnung verlangte Bertcksichtigungspflicht der
jeweiligen Inventare im kantonalen Richtplan verankert ist.

Uberdies werden die Objektblatter neu nicht mehr auf das Konzept der raumlichen Entwicklung
aus dem Jahr 2003 (KORE) bezogen, sondern, wo méglich, auf das neue Raumkonzept, welches
mit dem neuen Objektblatt Raumkonzept Behérdenverbindlichkeit erlangt.

Seit dem 1. Juli 2013 haben die Kantone die Mdglichkeit, auch in Gebieten ausserhalb der Bauzo-
nen statische Waldgrenzen festzulegen. Dadurch werden neue Bestockungen ausserhalb dieser
statischen Grenzen nicht mehr als Wald betrachtet und unterliegen somit keiner Rodungsbewilli-
gung. Gemass Waldgesetz (Art. 10) ist dies in Gebieten moglich, ,in denen der Kanton eine Zu-
nahme des Waldes verhindern will“. Die eidgendssische Waldverordnung schreibt vor, dass zur
Ausscheidung von statischen Waldgrenzen abseits von Bauland Gebiete, in welchen eine Zunah-
me der Waldflache verhindert werden soll, im Richtplan zu bezeichnen sind (Art. 12a, WaV). Der
kantonale Richtplan sieht neu vor, dass die Ausscheidung statischer Waldgrenzen gegen samtli-
che Nutzungszonen hin im gesamten Kanton madglich sein soll.
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2. Ausgangslage

2.1. Von der Landschaftsinitiative zur Teilrevision des Raumplanungsgesetzes als indirek-
ter Gegenvorschlag zur Landschaftsinitiative

Am 15. Juni 2012 beschlossen die Eidgendssischen Rate eine Teilrevision des Raumplanungsge-
setzes vom 22. Juni 1979 (RPG; SR 700) als indirekten Gegenvorschlag zur Eidgendssischen
Volksinitiative 'Raum fiir Mensch und Natur (Landschaftsinitiative)'. Diese hatte auf einen besseren
Schutz des Kulturlandes, die Trennung des Baugebiets vom Nichtbaugebiet, Siedlungsentwicklung
»hach innen“ abgezielt und ein Bauzonenmoratorium fiir die nachsten 20 Jahre sowie Kompeten-
zen des Bundes fir eine hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen und zur Begrenzung des
Bauens im Nichtbaugebiet vorgesehen.

In der Referendumsabstimmung vom 3. Marz 2013 wurde die Teilrevision mit 1'476'942 Ja- gegen
871'514 Neinstimmen — mit Ja-Mehrheiten in 25 der 26 Kantone — angenommen. Auch die Stimm-
blrgerinnen und Stimmbdirger des Kantons Basel-Landschaft beflirworteten die gesetzliche An-
passung mit einem Stimmenanteil von Uber 70%.

Am 1. Mai 2014 trat die teilrevidierte Raumplanungsgesetzgebung des Bundes in Kraft — mit Kon-
sequenzen fur die kantonale Richtplanung.

2.2. Postulat 2012/022, Motion 2012/069, Postulat 2014/128

Das Thema Kulturlandschutz und auch die Siedlungsentwicklung nach innen beschaftigen auch im
Kanton Basel-Landschaft die Politik. Bereits im Jahre 2012 beauftragte die Motion "Siedlungsent-
wicklung nach innen ist intensiv zu foérdern" von Agathe Schuler (2012/022) vor dem Hintergrund
einer starken Bevolkerungszunahme den Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft, das
Raumplanungs- und Baugesetz, insbesondere die §§ 48, 88 und 94 so anzupassen, dass die Ge-
meinden auf Stufe Rahmennutzungsplan die Mdglichkeit haben, griffige raumplanerische Mass-
nahmen fur die Siedlungsentwicklung nach innen festzulegen. Grossmehrheitlich war das Parla-
ment allerdings der Meinung, dass das gesetzgeberische Instrumentarium fiir die Siedlungsent-
wicklung nach innen eigentlich vorhanden sei. Oft fehle es einfach an der Umsetzung. Entspre-
chend wurde der Vorstoss als Postulat unterstitzt.

Mit der Uberwiesenen Motion 2012/069 der landratlichen Bau- und Planungskommission, einge-
reicht von Franz Meier, verlangt der Landrat vor dem Hintergrund der Entwicklung in Raumpla-
nung, Verkehr sowie Alternativenergien eine Teil- oder Gesamtrevision des Raumplanungs- und
Baugesetzes, um flr die bestehenden und zukiinftigen Probleme einen angemessenen rechtlichen
Rahmen zu schaffen.

Beide Vorstdsse werden im Rahmen einer separaten Vorlage behandelt.

Am 10. April 2014 reichte Christoph Hanggi, SP ein Postulat (2014/128) ein, welches eine Strategi-
sche Entwicklungsplanung fiir den gesamten Kanton verlangt und zwar auf der Basis der Stoss-
richtungen von Agglomerationsprogramm und ELBA. Diese Entwicklungsplanung muss folgende
Ziele beinhalten:

— Die bestehenden funktionalen Teilrdume (Arbeiten, Wohnen) und die fingerartige Griinraum-
struktur (Naherholung) rund um Basel bleiben erhalten.

— Die Siedlungsentwicklung erfolgt auf dem bestehenden Siedlungsgebiet.

— Die Entwicklung orientiert sich an der bereits bestehenden Verkehrsinfrastruktur, es entstehen
keine neuen Verkehrsachsen durch Gebiete, die der Naherholung dienen.

— In Siedlungsgebieten und wirtschaftlichen Entwicklungsgebieten werden Verkehrsmassnahmen
als Ergdnzung zur bestehenden Verkehrsinfrastruktur realisiert.
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— Der weitere Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs entlastet das bestehende Strassennetz und
schont die Umwelt.

— Ein qualitatives Wachstum mit verdichteter Nutzung der entsprechenden funktionalen Teilrdume
wird geférdert.

Das Postulat wurde vom Landrat mit Beschluss vom 12. Februar 2015 Uberwiesen. Es wird in Ka-
pitel 10 behandelt.

2.3. Weitere gesetzgeberische Aufgaben auf kantonaler Ebene

Neben den oben erwahnten Auftragen kommen dem Kanton Basel-Landschaft aufgrund der Bun-
desgesetzgebung Uber die Raumplanung zuséatzliche rechtslegende Aufgaben zu. Zum einen han-
delt es sich um die Ausgestaltung der Mehrwertabschopfung gemass Art. 5 RPG auf kantonaler
Ebene, die optimalerweise mit der Genehmigung des kantonalen Richtplans durch den Bund in
Kraft sein sollte, damit diese die volle Wirkung entfalten kann, spatestens aber 5 Jahre nach In-
krafttreten der Anderung vom 15. Juni 2012 (Art. 38a Abs. 4 und 5 RPG) in Kraft sein muss. Hinzu
kommen weitere bundesrechtliche Auftrage, wie etwa die Sicherstellung der Verfiigbarkeit des
Baulandes (Art. 15 Abs. 4 lit. d RPG) sowie ein gesetzlicher Regelungsbedarf aufgrund der neuen
Richtplaninhalte dieser Vorlage. Auch diese Aufgaben sind nicht Gegenstand dieser Landratsvorla-
ge und werden — allenfalls gekoppelt mit den Auftragen aus den parlamentarischen Vorstéssen —
in einer separaten, nachfolgenden Vorlage behandelt.

Am 13. Dezember 2016 hat der Regierungsrat das Gesetz tber die Abgeltung von Planungsmehr-
werten an den Landrat Uberwiesen. Das Geschaft wird zurzeit in der landratlichen Bau- und Pla-
nungskommission beraten.

Des Weiteren ist eine Teilrevision des kantonalen Raumplanungs- und Baugesetzes inhaltlich so-
weit vorbereitet und mit dem Baselbieter Gemeindeverband (VBLG) abgestimmt, dass sie dem-
nachst in die offentliche Vernehmlassung gebracht werden kann. Die Themen umfassen Bauland-
verflussigung, Verdichtung, Hochhauser, geschlossene Bauweise, Mindestnutzung, bedingte Ein-
zonungen (fur projektbezogene Einzonungen) bei Erweiterungen von Arbeitszonen, die Gber das
Siedlungsgebiet hinausgehen sowie die Gberkommunale Abstimmung. Uberdies ist eine Arbeits-
gruppe mit Kantonsvertretern und Vertretern des VBLG daran, einerseits die Gberkommunale Zu-
sammenarbeit zwischen den Gemeinden in Form von Regionen, aber auch das Verhaltnis zwi-
schen Kanton-Region-Gemeinde zu klaren und allenfalls erforderliche Anpassungen des Raumpla-
nungs- und Baugesetzes vorzuschlagen. Diese betreffen insbesondere auch die Klarung von re-
gionalen Planungsinstrumenten und deren Verbindlichkeit.

3. Rechtliche Grundlagen

3.1. Teilrevidierte Raumplanungsgesetzgebung des Bundes (RPG)

Die am 1. Mai 2014 in Kraft getretene Teilrevision des Bundesgesetzes lber die Raumplanung
(RPG) bezweckt einen verstarkten Kulturlandschutz, Begrenzung der Bauzonen bei gleichzeitiger
Siedlungsentwicklung nach innen sowie Abstimmung von Siedlungsentwicklung und Verkehr. Da-
bei werden in besonderem Masse die Kantone mit neuen Richtplananforderungen (Art. 8 und

Art. 8a RPG) in die Pflicht genommen.

Art. 6 RPG Grundlagen

Far die Erstellung ihrer Richtplane erarbeiten die Kantone geeignete Grundlagen. Gemass Art. 6
Abs. 3 RPG geben die Kantone neu Aufschluss Uber den Stand und die bisherige Entwicklung
ihres Siedlungsgebietes und ihres Kulturlands. Die Grundlagen erhalten materiell einen grosseren
Stellenwert als bisher. Mit dem Bericht ,Vollzugs- und Zielcontrolling der Richtplantatigkeit 2010-
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2014, der am 23. Juni 2015 vom Regierungsrat beschlossen und dem Landrat zu Kenntnisnahme
Uberwiesen wurde, wurde diese Aufgabe weitgehend erfullt.

Art. 8 RPG Mindestinhalt der Richtpldne

Gemass Art. 8 Abs. 1 RPG legt der Kanton neu im Richtplan verbindlich fest, wie er sich rdumlich
entwickeln soll. Damit wird die Funktion des Richtplans starker als bisher vom Koordinationsinstru-
ment zum Steuerungsinstrument fir die raumliche Entwicklung des Kantons aufgewertet. Das Kon-
zept der raumlichen Entwicklung (KORE), das bisher als eigenstandiges, durch den Landrat zu
beschliessendes Instrument in § 8 des kantonalen Raumplanungs- und Baugesetz (SGS 400,
RBG) vorgesehen ist, ist neu als konzeptionell-strategischer Vorbau im Sinne eines Raumkonzepts
in den Richtplan zu integrieren.

Das raumliche Konzept hat in der Zielrichtung das bestehende KORE, soweit dieses noch aktuell
ist, aufzunehmen und mit dem Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms Basel 2. Generation in
Ubereinstimmung zu bringen, letzteres insbesondere fiir die Sachbereiche Bevolkerung / Siedlung,
Verkehr und Landschaft. Uberdies sind die Teilrdume fiir die iberkommunale Abstimmung beziig-
lich Bauzonen gemass Art. 15 Abs. 3 RPG festzulegen. Mit Inkrafttreten des neuen Objektblatts
»,Raumkonzept Basel-Landschaft‘ kann das ,Konzept Raumliche Entwicklung Kanton Basel-Land-
schaft®, vom Landrat am 4. September 2003 mit Beschluss Nr. 37 genehmigt, aufgehoben wer-
den.

Art. 8a RPG Richtplaninhalte im Bereich Siedlung

Der Richtplan legt neu im Bereich Siedlung gestutzt auf das Raumkonzept gemass Art. 8 RPG
insbesondere verbindlich quantitativ fest, wie gross die Siedlungsflache insgesamt sein soll, wie
sie im Kanton verteilt sein soll und wie ihre Erweiterung regional abgestimmt wird. Des Weiteren ist
mit Planungsgrundsatzen und -anweisungen dafir zu sorgen, dass Siedlung und Verkehr aufein-
ander abgestimmt und eine rationelle sowie flachensparende Erschliessung sichergestellt werden.
Schliesslich ist sicherzustellen, dass die weitere Siedlungsentwicklung nach innen gelenkt und die
Siedlungserneuerung gestarkt wird. Ausserdem muss der Richtplan neu ein Vollzugskonzept be-
ziglich Art. 15 RPG enthalten.

Somit haben die Kantone sicherzustellen, dass die Bauzonen den Anforderungen von Art. 15 RPG
entsprechen, indem sie verbindliche Handlungsanweisungen an die nachfolgenden Planungsbe-
hérden zur Bauzonendimensionierung (gestitzt auf die technischen Richtlinien bzw. den erganzten
Leitfaden Richtplanung) geben. Dabei missen die Kantone mittels Richtplan insbesondere sicher-
stellen, dass die Bauzonen nur so gross sein dirfen, wie es gesamtkantonal dem Bedarf fir die
nachsten 15 Jahre entspricht.

Lage und Grésse der Bauzonen sind Uber die Gemeindegrenzen hinaus abzustimmen (Art. 8a
Abs. 1 und Art. 15 RPG). Diese Aufgaben sind mit den Prognosen zur Entwicklung der Wohnbe-
volkerung und der Beschaftigten so zu koppeln, dass die Wachstumsannahmen fir die Bestim-
mung der im Kanton insgesamt bendtigten Bauzonenkapazitdten das hohe Szenario des Bundes-
amts fir Statistik (BfS) nicht Uberschreiten (Art. 5a Abs. 2 der Raumplanungsverordnung des Bun-
des (SR 700.1, RPV).

Die Voraussetzungen, dass Land neu einer Bauzone zugewiesen werden darf, werden nicht nur
mit der Vereinheitlichung der Methode flr die Ermittlung der Bauzonenkapazitat erhéht. Neueinzo-
nungen sind insbesondere nur noch dann zuldssig, wenn die inneren Nutzungsreserven mobilisiert
sind, die Verfugbarkeit des neu einzuzonenden Landes sichergestellt ist und damit die Vorgaben
des kantonalen Richtplans im Nutzungsplan umgesetzt werden (Art. 15 RPG).

Weitere neue Richtplaninhalte basierend auf Art. 1 und 3 RPG
Der Richtplan muss in Form von Planungsgrundsatzen und -anweisungen folgende Inhalte umfas-
sen oder bericksichtigen:
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— Siedlungsentwicklung nach innen lenken, unter Berlicksichtigung einer angemessenen Wohn-
qualitat (Art. 1 Abs. 2 lit. abs RPG);

— Kompakte Siedlungen schaffen (Art. 1 Abs. 2 lit. 2 b RPG);
— Raumliche Voraussetzungen fiir Wirtschaft schaffen und erhalten (Art. 1 Abs. 2 lit. bb's RPG);

— Wohn- und Arbeitsgebiete schwergewichtig an Orten planen, die auch mit dem 6ffentlichen Ver-
kehr angemessen erschlossen sind (Art. 3 Abs. 3 lit. a RPG);

— Treffen von Massnahmen zur besseren Nutzung der brachliegenden oder ungenugend genutz-
ten Flachen in Bauzonen und der Moglichkeit zur Verdichtung der Siedlungsflache (Art. 3 Abs. 3
lit. abs RPG).

Ubergangsbestimmungen (Art. 38a RPG)

Schliesslich werden die Kantone angehalten, ihre Richtplane innerhalb von flnf Jahren an die neu-
en bundesrechtlichen Vorgaben anzupassen (Art. 38a Abs. 1 RPG). Innerhalb dieser Ubergangs-
frist sollen Neueinzonungen nur noch bei flachengleichen Riickzonungen zulassig sein (Art. 38a
Abs. 2 RPG). Nach Ablauf dieser Frist soll die Ausscheidung neuer Bauzonen in denjenigen Kan-
tonen solange generell unzuldssig sein, als deren Richtplananpassung noch nicht vom Bundesrat
genehmigt wurde (Art. 38a Abs. 3 RPG).

3.2. Erganzung der Verordnung liber das Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder
der Schweiz (VISOS, SR 451.12)

Gemass Art. 5 NHG erstellt der Bundesrat nach Anhdren der Kantone Inventare von Objekten von
nationaler Bedeutung. Die Inventare sind nicht abschliessend. Sie sind regelmassig zu Uberprifen
und zu bereinigen; Uber die Aufnahme, die Abanderung oder die Streichung von Objekten ent-
scheidet nach Anhdren der Kantone der Bundesrat. Derzeit gibt es folgende Bundesinventare:

— Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN)
— Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder (ISOS)
— Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)

Durch die Aufnahme eines Objektes von nationaler Bedeutung in ein Inventar des Bundes wird
gemass Art. 6 NHG dargetan, dass es in besonderem Masse die ungeschmalerte Erhaltung, je-
denfalls aber unter Einbezug von Wiederherstellungs- oder angemessenen Ersatzmassnahmen
die grosstmdgliche Schonung verdient. Ein Abweichen von der ungeschmalerten Erhaltung im Sin-
ne der Inventare darf bei Erfiilllung einer Bundesaufgabe' nur in Erwagung gezogen werden, wenn
ihr bestimmte gleich- oder héherwertige Interessen von ebenfalls nationaler Bedeutung entgegen-
stehen.

Mit dem Bundesgerichtsentscheid (BGE) Ruti ZH? wurde die grosse Bedeutung der Bundesinven-
tare nach Artikel 5 NHG bestatigt und klargemacht, dass fiir die Kantone und Gemeinden auch bei
der Erfullung von kantonalen und kommunalen Aufgaben eine Pflicht zur Bericksichtigung dieser
Bundesinventare besteht. Gemass Homepage des Bundesamts fir Kultur (http://www.bak.ad-
min.ch/isos/03188/index.html?lang=de) wird mit dem ISOS angestrebt, die Qualitaten, ,die zum
nationalen Wert der bezeichneten Ortsbilder filhren, zu erhalten und zu vermeiden, dass ihnen
irreversibler Schaden zugefugt wird. Das ISOS soll deshalb bei Denkmal- und Ortsbildpflege sowie

1 Bundesaufgaben umfassen etwa Bauten des Bundes, Nationalstrassenbau, Konzessionen und Bewilligungen oder Bundessubventio-
nen, wenn sie raumliche Auswirkungen haben. Auch der Kanton erflllt gewisse Bundesaufgaben, u.a. erteilt er Ausnahmebewilligungen
fur Bauten und Anlagen ausserhalb der Bauzonen oder fir Waldrodungen. Solche Vorhaben werden an den Schutzzielen gemessen,
die fir jedes Inventarobjekt definiert sind. Je nach Auswirkung kann eine Bewilligung verweigert oder mit Auflagen erteilt werden.

2BGE 135 11 209 vom 1. April 2009
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bei raumplanerischen Massnahmen im Umfeld von Ortsbildern von nationaler Bedeutung systema-
tisch als Entscheidungsgrundlage beigezogen werden®.

Der Bundesrat hat am 15. Mai 2011 eine entsprechende Anderung der Verordnung tiber das Bun-
desinventar der schutzenswerten Ortsbilder der Schweiz (VISOS) beschlossen. Die Verordnung
verlangt in Art. 4a neu von den Kantonen, das Bundesinventar bei der Erstellung ihrer Richtplane
nach den Artikeln 6—12 des Raumplanungsgesetzes vom 22. Juni 1979 zu berticksichtigen. Sie ist
in diesem Punkt gleichlautend wie die Verordnungen Uber das Bundesinventar der Landschaften
und Naturdenkmaler (VBLN, SR 451.11) und das Bundesinventar der historischen Verkehrswege
der Schweiz (VIVS, SR 451.13).

3.3. Erganzung des Waldgesetzes des Bundes (WaG)

Seit dem 1. Juli 2013 haben die Kantone die Mdéglichkeit, auch in Gebieten ausserhalb der Bauzo-
nen statische Waldgrenzen festzulegen. Dadurch werden neu aufkommende Bestockungen aus-
serhalb der statischen Grenzen nicht mehr als Wald betrachtet, und eine allfallige Entfernung un-
terliegt somit keiner Rodungsbewilligungspflicht nach WaG. Gemass eidgendssischem Waldgesetz
(Art. 10) ist dies in Gebieten mdglich, ,in denen der Kanton eine Zunahme des Waldes verhindern
will®.

Die eidgendssische Waldverordnung (WaV) schreibt vor, dass zur Ausscheidung von statischen
Waldgrenzen abseits von Bauland Gebiete, in welchen eine Zunahme der Waldflache verhindert
werden soll, im Richtplan zu bezeichnen sind (Art. 12a, WaV).

4. Begriindung / Bedarf
4.1. Heutige Situation

4.1.1. Raumkonzept, Teilrevision Raumplanungsgesetz des Bundes

Heute sind das Raumkonzept (Konzept der raumlichen Entwicklung; KORE, 2003) und der kanto-
nale Richtplan (KRIP, 2010, mit Anpassungen 2012, 2013, 2014) zwei separate Dokumente bzw.
Planungsinstrumente.

Sowohl im Konzept der rdumlichen Entwicklung (Kapitel Siedlungsstruktur) als auch im kantonalen
Richtplan (Objektblatter S 1.1 — S 1.4, S 2.1) werden Grundsatze zur Siedlungsbegrenzung, zu
Einzonungen und zu Siedlungsentwicklung nach innen festgelegt. Die heute rechtskraftigen Inhalte
vermdgen allerdings den neuen Anforderungen, die sich durch die Teilrevision des Raumplanungs-
gesetzes des Bundes ergeben, nicht zu genigen. Es bedarf somit zwingend einer Anpassung des
kantonalen Richtplans in diesen Punkten. Falls der Kantonale Richtplan die verlangte bundesge-
setzkonforme Anpassung nicht erfahrt, wird Art. 38a lit. 3 RPG wirksam, wonach die Ausscheidung
neuer Bauzonen auch Uber die Anpassungsfrist von funf Jahren hinaus unzulassig ist, solange der
betreffende Kanton nicht tber eine vom Bundesrat verfligte Richtplangenehmigung beziglich Um-
setzung von Art. 8 und Art. 8a RPG verfugt.

4.1.2. ISOS

Die Verordnung Uber das Bundesinventar Uber die schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (VI-
SOS) verlangt in Art. 4a neu von den Kantonen, das Bundesinventar bei der Erstellung ihrer Richt-
plane nach den Artikeln 6—12 des Raumplanungsgesetzes vom 22. Juni 1979 zu berlcksichtigen.
Eine analoge rechtliche Vorgabe besteht auch in Art. 2a der Verordnung Uber das Bundesinventar
der Landschaften und Naturdenkmaler sowie in Art. 9 der Verordnung Uber das Bundesinventar
der historischen Verkehrswege der Schweiz (VIVS). Mit der Richtplananpassung 2011 hat der
Landrat aus diesem Grund bereits das Richtplan-Objektblatt L 3.3 BLN-Objekte erlassen. Zudem
hat der Regierungsrat am 27. Januar 2015 mit der Richtplananpassung Agglomerationsprogramm
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Basel und weitere Bereiche das neue Objektblatt V 3.4 Historische Verkehrswege dem Landrat zur
Beschlussfassung tberwiesen.

Im rechtskraftigen kantonalen Richtplan werden die Ortsbilder von nationaler Bedeutung (ISOS) im
Objektblatt S 2.2 Ortsbildschutz thematisiert. Gleichzeitig werden aber auch Grundsatze und Pla-
nungsanweisungen zum generellen Umgang mit dem Ortsbildschutz im Zuge einer zeitgemassen
Nutzung geregelt. Zur besseren Differenzierung der Inhalte sollen die beiden Themen ISOS und
Ortsbildschutz neu in zwei separaten Objektblattern behandelt werden, wobei das bestehende
Objektblatt Ortsbildschutz grundlegend Uberarbeitet wird.

4.1.3.  Statische Waldgrenzen zu Nutzungszonen hin

Das Objektblatt L 2.3 Wald prazisiert bis anhin die gesetzlichen Bestimmungen betreffend den
Wald und koordiniert sie mit der kantonalen Richtplanung. Namentlich konkretisiert es die Zielset-
zungen bezlglich der Walderhaltung und Funktionserfiillung.

Bis zum 1. Juli 2013 war der Kanton ausschliesslich verpflichtet, statische Waldgrenzen entlang
von Bauzonen festzulegen. Die Ausscheidung dieser statischen Waldgrenzen diente alleine dem
Schutz und der Rechtssicherheit der Bauzonen und ist heute abgeschlossen. lhre Ausscheidung
bedurfte dazumal keiner vorgangigen Richtplanvoraussetzung. Neu kénnen Kantone im gesamten
Kanton statische Waldgrenzen festlegen, wo sie die Ausbreitung des Waldes verhindern wollen.
Diese Gebiete sind im Richtplan festzulegen.

4.2. Uberlegungen zum Bedarf

Der Bedarf der Richtplananpassung ergibt sich primar aus der Teilrevision des Raumplanungsge-
setzes des Bundes (vgl. Kap. 3.1). Die zentralen Planungsthemen, die im Richtplan tGberprift oder
neu aufgenommen werden muissen, sind

— Raumkonzept
— Entwicklungsziele hinsichtlich Anzahl Einwohner und Beschéftigte
— Festlegung des Siedlungsgebiets (langerfristig) in Abhangigkeit von den Entwicklungszielen

— Festlegen Umfang der Bauzonen, Regeln fir die regional abgestimmte Erweiterung der Bauzo-
nen

— Sicherstellung der Starkung einer hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen sowie der
Siedlungserneuerung

— Sicherstellung der Abstimmung zwischen Siedlungsentwicklung und Verkehr

Im Zuge dieser Richtplananpassung soll die Gelegenheit genutzt werden, den kantonalen Richt-
plan mit einem Objektblatt ISOS so zu erganzen, damit fur sdmtliche Inventare nach Art. 5 NHG
das entsprechende und durch die jeweiligen Bundesverordnungen verlangte Objektblatt vorliegt.
Gleichzeitig wird das Objektblatt Ortsbildschutz aktualisiert und von ISOS-Inhalten befreit.

Der Bedarf fur die Anpassung des Objektblatts Wald ergibt sich aus der Tatsache, dass der Wald
im Kanton Basel-Landschaft laufend zunimmt. Zwischen den Jahren 2000 und 2014 hat die Wald-
flache im Kanton um rund 700 ha (+3.5%) zugenommen [Statistisches Amt des Kantons Basel-
Landschaft, 2015]. Dies entspricht einer Flache von knapp 1'000 Fussballfeldern. Der Kanton Ba-
sel-Landschaft hat zudem, verglichen mit der grossen Mehrheit der Schweizer Kantone, einen sehr
hohen Waldanteil (40% bzw. rund 20430 ha). Insbesondere in den landlichen Kantonsteilen
wachst der Wald in 6kologisch wertvolle Flachen und landwirtschaftliches Kulturland ein. Zum
Schutz der landwirtschaftlichen und dkologisch wertvollen Flachen ist eine weitere Zunahme des
Waldes deshalb unerwiinscht. Auch aus raumplanerischer Sicht ist es deshalb zweckmassig, Vor-
kehrungen zu treffen, damit die Waldflache innerhalb des Kantons nicht mehr ungewollt zunimmt.
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Zu diesem Zweck sollen im gesamten Kantonsgebiet statische Waldgrenzen entlang von Nut-
zungszonen eingeflhrt werden. Voraussetzung ist — wie in Kap. 3.3 dargelegt — eine entsprechen-
de Richtplanfestlegung.

Ein wichtiges Postulat des teilrevidierten Bundesgesetzes Uber die Raumplanung ist die explizit
geforderte Sicherstellung der Abstimmung zwischen Siedlungsentwicklung und Verkehr. Dabei
sind neu insbesondere die Wohn- und Arbeitsgebiete schwergewichtig an Orten zu planen, die
auch mit dem o6ffentlichen Verkehr angemessen erschlossen sind (Art. 3 Abs. 3 lit. a RPG). Der
vorliegende Richtplanentwurf kommt dieser Forderung nach, indem siedlungsseitig die Entwick-
lungsziele und —vorgaben direkt mit den bestehenden Verkehrsstrukturen verknlpft werden (z.B.
bei Neueinzonungen oder bei der Festlegung von Entwicklungsgebieten). Die verkehrsseitige Ab-
stimmung zwischen Siedlung und Verkehr erfolgt seit dem Agglomerationsprogramm 2. Generati-
on hingegen auf der regionalen Ebene, den sogenannten Korridoren. Die Ergebnisse dieser Ab-
stimmung werden jeweils in den Agglomerationsprogrammen festgehalten, indem neue Infrastruk-
turvorhaben oder der Ausbau von Infrastrukturen durch die zukinftige Siedlungsentwicklung be-
grundet und in einem separaten Richtplananpassungsverfahren — zur Zeit in Erarbeitung - in den
Richtplan aufgenommen werden. Letzteres ist somit nicht Gegenstand der vorliegenden Richtplan-
anpassung.

Zukunftig zu Uberprufen ist ebenfalls — im Zusammenhang mit der 2018 in Angriff zu nehmenden
Uberpriifung und Anpassung des Sachbereichs Verkehr — die generelle Tragfahigkeit der Ver-
kehrsinfrastruktur (MIV/OV/LV) vor dem Hintergrund des Bevolkerungswachstums und der Ver-
dichtung. Die Ergebnisse werden dem Landrat in einer separaten Vorlage unterbreitet.

4.3. Vorgehen / Planungsschritte

Die Erarbeitung der Vorlage erfolgte zweistufig. Zuerst wurden die raumkonzeptionellen Inhalte
sowie das Objektblatt RK Raumkonzept erarbeitet. In einem zweiten Schritt erfolgte die Erarbei-
tung der Gbrigen Objektblatter.

4.3.1.  Grundlagebericht Raumkonzept / Objektblatt RK Raumkonzept

Die Erarbeitung des Grundlageberichts durch das Amt fir Raumplanung erfolgte unter Mithilfe ei-
nes externen Planungsbiros. Der Prozess der Erarbeitung des ersten Entwurfs wurde durch den
VBLG begleitet. Das Ergebnis wurde an runden Tischen mit den Gemeinden, der Verwaltung und
der Wirtschaftsforderung vorgestellt und diskutiert. Gleichzeitig wurden diese Partner im Rahmen
einer informellen Vernehmlassung eingeladen, zu diesem ersten Entwurf Stellung zu nehmen.
Nach Auswertung der Rickmeldungen wurde der Anpassungsbedarf durch die Bau- und Umwelt-
schutzdirektion festgelegt und durch den Regierungsrat mit RRB Nr. 257 vom 10. Februar 2015
beschlossen.

Der Uberarbeitungsprozess im Sinne des obgenannten Regierungsratsbeschlusses wurde ansch-
liessend durch die raumrelevanten Direktionen und die Wirtschaftsférderung direkt begleitet. Das
Ergebnis wurde schliesslich durch die Geschaftsleitung der Bau- und Umweltschutzdirektion an
ihrer Klausur vom 24. Juni 2015 verabschiedet. Mit RRB Nr. 1489 vom 15. September 2015 be-
schloss der Regierungsrat den Grundlagebericht zum Raumkonzept zusammen mit dem Auftrag,
diesen als materielle Grundlage fiir die Uberarbeitung des kantonalen Richtplans zu verwenden.

4.3.2.  Ubrige Objektblétter

In der Folge wurden die Ubrigen Objektblatter im Hinblick auf die RPG-Revision nach Massgabe
des Regierungsratsbeschlusses vom 15. September 2015 erarbeitet.

Zusatzlich wurden die Objektblatter Wald und ISOS in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Wald
bzw. der Kantonalen Denkmalpflege erarbeitet.
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4.3.3.  Offentliche Vernehmlassung

Die offentliche Vernehmlassung der Vorlage dauerte vom 4. Januar bis zum 15. April 2016. Insge-
samt gingen 150 Stellungnahmen ein. Die Ergebnisse der 6ffentlichen Vernehmlassung sind in Ka-
pitel 9 zusammengefasst.

Die Uberarbeitung der Objektblatter aufgrund der Einwendungen erfolgte in enger Zusammenar-
beit mit den betroffenen Fachstellen und insbesondere der Standortférderung Basel-Landschaft.

5. Die gewahlte Losung

5.1. Objektblatt RK Raumkonzept

Das Raumkonzept Basel-Landschaft zeigt eine Gesamtschau der kinftigen raumlichen Ordnung
sowie Entwicklungen im Sinne von Art. 8 RPG bzw. § 8 RBG, definiert neu die Perimeter fir eine
verstarkte Zusammenarbeit in funktionalen Handlungsraumen und in regionalen Zusammenar-
beitsrdumen und macht auch inhaltliche Aussagen dazu. Auf Basis einer Auslegeordnung der
wichtigsten raumlichen Trends und Herausforderungen (Analyse) werden entlang den Anforderun-
gen des Bundes an die neu zu erstellenden kantonalen Raumkonzepte Leitsatze und Planungs-
grundsatze bestimmt. Die Raumkonzeptkarte fasst die wichtigsten strategischen Aussagen zusam-
men. Die Inhalte des Objektblatts RK Raumkonzept werden aus dem Grundlagebericht zum
Raumkonzept hergeleitet und begriindet. Dieser stiitzt sich in Konzeption und Inhalt letztlich auf
die Erganzung des Leitfadens Richtplanung (Bundesamt fur Raumentwicklung, Bern 2013) ab.

Das Raumkonzept umfasst die bisherigen Themenfelder Siedlung, Verkehr, Natur/Landschaft und
Ver-/Entsorgung des Konzepts der raumlichen Entwicklung (KORE) gemass § 8 RBG. Es wurde
jedoch hinsichtlich Aussagedichte deutlich gestrafft und strategischer ausgerichtet. Aufgrund der
Teilrevision des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung geniesst das Thema Siedlung jedoch
oberste Prioritat. Das bestehende Konzept der raumlichen Entwicklung (KORE) wird durch das
Objektblatt RK Raumkonzept abgel6st, welches durch den Landrat zu beschliessen ist und sich
auf den Grundlagebericht abstitzt.

Das neue kantonale Raumkonzept wird integrierender (und damit behérdenverbindlicher) Strate-
gieteil des Kantonalen Richtplans (KRIP). Mit der Festlegung politischer Entwicklungsziele und
-strategien, aber auch mit Aussagen zu Regionalisierung oder zu Raumtypen im kantonalen Richt-
plan werden diese fiir die Behérden verbindlich. Dies gilt auch fir die Ziele und Prognose hinsicht-
lich der zukunftigen Bevolkerung und ihrer Verteilung im Kanton.

Mit Beschluss Nr. 257 vom 10. Februar 2015 wurden seitens des Regierungsrats unter anderem
folgende zentrale politische Vorgaben fir das Objektblatt Raumkonzept sowie fiir die Uberarbei-
tung des Sachbereichs Siedlung des KRIP festgelegt:

5.1.1. Raumtypen, Raumkonzeptelemente
Die Raumtypen - soweit sie das Siedlungsgebiet betreffen - lehnen sich eng an die Raumstruktur
des Zukunftsbilds des Agglomerationsprogramms Basel, das sogenannte Zukunftsbild, an.

a. Suburbane Gemeinden der inneren Korridore
b. Regionalzentren des landlichen Raums

c. Landliche Entwicklungsachsen

d. Landlicher Siedlungsraum

Nebst diesen siedlungsorientierten Raumtypen werden auch landschaftsorientierte Raumtypen
definiert. Fir samtliche Raumtypen werden rdumliche Entwicklungsziele festgelegt.
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5.1.2.  Regionale Handlungsrdume

Wichtiges Anliegen der Baselbieter Raumplanung ist es, die dezentrale Besiedlung des Kantons
zu erhalten und Voraussetzungen fir eine ausgewogene Entwicklung von Gesellschaft und Wirt-
schaft in den einzelnen Kantonsteilen zu schaffen. Die hier vorliegende Richtplanung basiert des-
halb auf einem Wachstumsszenario, das ein gleichmassiges Wachstum in allen Rdumen des Kan-
tons grundsatzlich zuldsst.

Dabei geht es nicht um Bewahrung unzeitgemasser Strukturen, sondern um die Erhaltung von
landschaftlichen, kulturellen und sozialen Werten und die Gewahrleistung des Unterhalts von Infra-
strukturanlagen.

Entwicklungen wie etwa die Verlagerung von Arbeitsplatzen in die Zentren, die Liberalisierung der
Markte auch bei der Grundversorgung sowie der Zwang zum konzentrierten und effizienten Ein-
satz der 6ffentlichen Finanzen laufen dem Ziel der dezentralen Besiedlung stark entgegen.

Eine dezentrale und raumlich disperse Besiedlung erfordert im Grundsatz tUberproportional mehr
Mittel fir Bau und Unterhalt der Infrastrukturen.

Dieses Spannungsfeld zwischen dem Zwang zur Konzentration der Mittel und dem erklarten Willen
zur Erhaltung der dezentralen Besiedlung zwingt zu Uberlegungen, wo und unter welchen Voraus-
setzungen die Erhaltung der dezentralen Besiedlung noch Chancen hat und mit welchen Mitteln
sie erfolgen soll.

Die Dérfer erflllen in den landlichen Raumen wichtige Kernaufgaben und sind wichtige Hiter der
kantonalen Geschichte und Lebensweise. Diese Rolle kdnnen sie aber nur wahrnehmen, wenn sie
Uber attraktive Wachstumsmaoglichkeiten, eine ausreichende Grundversorgung und eine sichere
Anbindung an die Zentren innerhalb und ausserhalb des Kantons verflgen.

Kleine Gemeinden werden deshalb kunftig vermehrt mit andern Gemeinden und auf regionaler
Ebene in funktionalen Rdumen zusammenarbeiten missen.

Es werden gemass den Ergebnissen der Tagsatzung der Baselbieter Gemeinden sechs funktiona-
le Handlungsraume festgelegt:

. Laufental

. Leimental

. Birstal

. Rheintal-Hiilften

. Liestal-Frenkentaler
. Oberes Baselbiet

OO OWN -

Fir diese Handlungsraume werden Dichteziele festgelegt.

5.1.3.  Bevoblkerungsprognose

In der politischen Bestrebung, gemessen an den Bauzonenreserven inshesondere den landlichen
Raumen ausreichend Entwicklungsmoglichkeiten zu erhalten, soll die rdumliche Entwicklung, ge-
stutzt auf die bundesrechtlichen Vorgaben (Art. 5a RPV), gemass Regierungsratsbeschluss vom
10. Februar 2015 kinftig auf dem BfS Szenario hoch basieren. Dies bedeutet, dass flir den Kanton
Basel-Landschaft von einer Gesamtbevoélkerung von ca. 325900 Einwohnern im Jahr 2035 auszu-
gehen ist, was - ausgehend von 2015 - einem durchschnittlichen Bevolkerungswachstum von
0.72% pro Jahr entspricht.
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Tab. 1: Kennzahlen der Bevolkerungsentwicklung Kanton Basel-Landschaft nach Raumtypen

BASEL #%

LANDSCHAFT A

Raum Zustand 2015 Dynamik Prognosen 2035
2000-2015

Trend BL gemass Ziel BL

Wiiest&Partner 2010
Verdichtungsrdume der inneren 191'503 +13'921 206170 219040
Korridore (+0.52% p.a.) (+0.4% p.a.) (+0.72% p.a.)
Regionalzentren 18'267 +2'409 20200 20890
(+1.0% p.a.) (+0.5% p.a.) (+0.72% p.a.)
Landliche Entwicklungsachsen 28'784 +2'074 31030 32920
(+0.52% p.a.) (+0.4% p.a.) (+0.72% p.a.)
Landlicher Siedlungsraum 46'406 +4'391 55’870 53’080
(+0.7% p.a.) (+1.0% p.a.) (+0.72% p.a.)
Kanton BL 284’960 22'795 313270 325930
(+0.58% p.a.) +28310 +40°970
(+0.50% p.a.) (+0.72% p.a.)

Zudem soll die Verteilung der Bevolkerung so erfolgen, dass auch mittel- bis langfristig zwei Drittel
der Einwohner des Kantons im inneren Korridor bzw. ein Drittel im landlichen Gebiet wohnen kon-
nen. Dies entspricht einer in allen Regionen relativ gleichmassigen Bevolkerungsentwicklung von
0.72% pro Jahr. Dieses prognostizierte Wachstum ist somit hdher als das durchschnittlich langfris-
tige Wachstum zwischen 2000 und 2015 (0.5% pro Jahr), wobei das Bevoélkerungswachstum des
Kantons in den letzten 5 Jahren mit einer Rate von 0.67% jahrlich bereits nahe bei den 0.72%
liegt.

Eine Entwicklung gemass Trend hatte zur Folge, dass der Anteil der Bevolkerung in den Gemein-
den des inneren Korridors an der Gesamtbevodlkerung um 2 Prozentpunkte abnehmen wurde. Die
anvisierte Entwicklung stellt zwar noch keine Umkehr, aber immerhin einen Bruch des bisherigen
Trends dar. Zentral wird mit Bezug zur Umsetzung aber sein, dass genugend Wohnflachen im in-
neren Korridor erstellt werden kénnen. Die Analyse der Bauzonenreserven zeigt, dass die unbe-
bauten Bauzonenreserven zwar eher gering sind, das Erneuerungs- und Transformationspotenzial
im inneren Korridor hingegen sehr gross und die Zielsetzung somit umsetzbar ist (vgl. Grundlage-
bericht, insb. Figur 8). Umgekehrt missen landliche Gemeinden mit mutmasslich zu grossen Bau-
zonen ihre Ortsplanung hinsichtlich der Dimensionierung der Bauzonen Uberprifen und aufzeigen,
wie das Verhaltnis zwischen Bedarf und Bauzonenreserven verkleinert werden kann, falls dieses
zu gross ist (vgl. Objektblatt S 1.2).

Die im Raumkonzept vorgesehenen Einwohner- und Dichteziele sind als strategische Ziele zu ver-
stehen. Sie werden aber in Objektblatt S 1.2 (Bauzonen) verbindlich umgesetzt, in dem handlungs-
raumbezogen die zuklnftigen Einwohner verteilt und diese zusammen mit den Dichtezielen ver-
bindlich in die Berechnung der Auslastung der Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ) integriert
werden.

5.2. Objektblatt S 1.1 Siedlungsgebiet (neu)

Mit Art. 8a RPG hat der kantonale Richtplan Festlegungen u.a. zu Umfang und Verteilung der
Siedlungsflache zu treffen. Das vorliegende Objektblatt regelt zusammen mit der Richtplan-Ge-
samtkarte Lage, Umgang sowie Verteilung des Siedlungsgebiets im Kanton. Die zukiinftige Sied-
lungsentwicklung soll im Grundsatz in der ausgewiesenen Siedlungsflache erfolgen, welche in der
Richtplan-Gesamtkarte festgesetzt ist. Die in der Richtplan-Gesamtkarte festgesetzte Siedlungsge-
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bietsgrenze bildet denn auch eine feste Siedlungsbegrenzungslinie fir Neueinzonungen von
Wohn-, Wohnmisch- und Zentrumszonen (WMZ)3.

Zusammen mit den Verkehrsflachen betragt der Umfang des Siedlungsgebiets - dieses umfasst
die rechtskraftig ausgeschiedenen Bauzonen (dauernde Wohn- und Arbeits- sowie 6ffentliche Nut-
zungen) - rund 8'460 ha. Werden die Nutzungsreserven dieser Bauzonen im Sinne der Bundesge-
setzgebung Uber die Raumplanung konsequent mobilisiert (vgl. dazu auch Kap. 5.3, S. 15ff.), rei-
chen diese bei einer Bevolkerungsentwicklung, wie sie im Objektblatt Raumkonzept festgelegt ist,
fur die nachsten 15 Jahre aus.

Bei einer deutlichen starkeren Bevdlkerungsentwicklung oder langerfristig (bis 2035 und dartber
hinaus) bedarf es zusatzlicher Siedlungsflachen, in denen im Nutzungsplanverfahren neue Bauzo-
nen ausgeschieden werden kénnen. Diese sind als senkrecht schraffierte Flachen in der Richtplan-
Gesamtkarte dargestellt. Sie umfassen ca. 51 ha (siehe Tab. 2). Es handelt sich dabei um Nicht-
bauzonen (Bauernhofzonen, Zonen ohne festgelegte Nutzung), die von Bauzonen umschlossen
sind, aber auch spezifische, Siedlungsgebiet arrondierende Flachen. Letztere weisen eine OV-Er-
schliessungsgite von mindestens C fir WMZ sowie personenorientierte 6ffentliche Zonen bzw. D
fur andere Nutzungszonen auf. 7 ha sind in Konflikt mit Fruchtfolgeflachen.

Damit betragt der Gesamtumfang des Siedlungsgebiets (Baugebiet und Erweiterungsgebiet) rund
8'510 ha. Sie sind wie folgt auf die funktionalen Handlungsraume verteilt.

3 Die Einteilung der Zonen in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ) entspricht, wie sie in Art. 30a RPV bezeichnet werden, nicht

direkt der Systematik des Kantons Basel-Landschaft. In seinem Dokument ,Minimale Geodatenmodelle, Bereich Nutzungsplanung —

Modelldokumentation“ gibt das Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) eine Ubersetzungshilfe bzw. eine Umschreibung, was unter

diesen Hauptnutzungen gemeint ist (S. 22 ff). Danach umfassen

Wohnzonen Gebiete, die in erster Linie der Wohnnutzung vorbehalten sind. Zugelassen sind meistens auch nicht stérende Betrie-
be, deren Bauweise der Zone angepasst ist. 2 Im Kanton Basel-Landschaft sind dies sédmtliche Wohnzonen geméss
§ 21 Abs. 1 RBG sowie Wohn- und Geschéftszonen geméss § 21 Abs. 2 RBG, auch wenn diese aufgrund der Larm-
vorbelastung eine Larmempfindlichkeitsstufe Ill zugeordnet sein sollten.

Arbeitszonen Flachen fir Dienstleistungs-, Gewerbe- und Industriebetriebe. = Im Kanton Basel-Landschaft sind dies Gewerbe- und
Industriezonen geméss § 23 RBG.

Mischzonen kombinierte Wohn- und Arbeitszonen. In den entsprechenden Flachen werden Wohnnutzungen und massig stérende
Betriebe zugelassen. = Im Kanton Basel-Landschaft sind dies Wohn- und Geschéftszonen geméss § 21 Abs. 3 RBG

Zentrumszonen Ortsteile mit zentrumsbildenden Funktionen zur Wohn-, Arbeits-, 6ffentlichen oder Konsum-Nutzung. Ausserdem
werden Kernzonen mit traditionell gewachsenen Zentren, die gestalterisch als Einheit erkennbar sind, den Zentrums-
zonen zugeordnet. = Im Kanton Basel-Landschaft sind dies Kern- und Zentrumszonen geméss § 22 RBG.
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Tab. 2: Aufsummierte Flachen der Erweiterungsgebiete fiir Bauzonen nach funktionalen Handlungsraumen

Region Flache (ha)
Birstal 28.8
Leimental 18.1
Laufental 1.0
Liestal / Frenkentaler 1.6
Oberer Baselbiet 1.8
Gesamt 51.3

Die Verteilung der Flache des Erweiterungsgebiets widerspiegelt reziprok die Verteilung der Bau-
zonenreserven (vgl. Figur 6 Grundlagebericht) — mit Ausnahme des Handlungsraums Rheintal/
Hulften. Dort kénnen keine Erweiterungsflachen des Siedlungsgebiets ausgeschieden werden, da
es praktisch keine Erweiterungsflachen mit einer OV-Erschliessungsgiite C gibt, ohne dass Teile
von Siedlungstrenngurtel oder des Grundwasserareals L6li konsumiert wirden. Allerdings gibt es
in diesem Handlungsraum geniigend Transformationsgebiete, welche OV-nah mit guter OV-Er-
schliessungsqualitat verdichtet und aufgewertet werden kénnen (vgl. Figur 8 Grundlagebericht).
Gerade Figur 8 weist auch aus, dass es gerade auch im inneren Korridor gentigend innere Reser-
ven gibt, um durch Siedlungserneuerungsmassnahmen in den nachsten 15 Jahren die erforderli-
chen Wohnflachen zu generieren.

Abb. 1: Siedlungserweiterungsgebiete in Konflikt mit FFF
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Mit Ausnahme von zwei Siedlungserweiterungsflachen in Therwil und Reinach liegen keine Kon-
flikte mit Fruchtfolgeflachen vor. Im Leimental weisen praktisch samtliche landwirtschaftliche Fla-
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chen, die an das Siedlungsgebiet angrenzen, FFF-Qualitat auf. Deshalb wurde diejenige Flache
gewahlt, welche den geringsten Konflikt mit FFF, die beste OV-Erschliessungsqualitat und keine
Konflikte mit Siedlungstrenngtirtel und Vorranggebiet Landschaft bzw. Natur aufweist. Im Birstal
gabe es theoretisch FFF-freie Alternativen. Diese weisen allerdings eine ungeniigende OV-Er-
schliessungsqualitat auf oder sind in Konflikt mit einem Siedlungstrenngurtel bzw. Vorranggebiet
Landschaft.

Im Nutzungsplanverfahren kénnen die Gemeinden das in der Richtplan-Gesamtkarte festgesetzte
Siedlungsgebiet in Abstimmung mit den jeweiligen Gemeinden des Handlungsraums raumlich
kommunal oder tberkommunal anders anordnen (umlagern). Voraussetzungen dazu sind, dass
die Gesamtflache des Siedlungsgebietes nicht vergrossert wird, der Bedarf flr Einzonungen flr
einzonende Gemeinden gemass Objektblatt S 1.2 gegeben ist (wobei nur der lokale Bedarf nach-
zuweisen ist) und nachgewiesen wird, dass mit der Umlagerung der Bauzonen eine raumplane-
risch insgesamt gleich gute oder bessere Losung erreicht werden kann, und zwar hinsichtlich Kom-
paktheit der Siedlung, Erschliessungsgute/Erreichbarkeit, Stadtebau, Nahe zu Zentren/Schulen,
Fruchtfolgeflachen). Zudem darf die Einzonung keine Beeintrachtigung von Siedlungstrenngurteln
oder Vorranggebieten Natur bzw. Landschaft nach sich ziehen. Werden diese Bedingungen erfillt,
kénnen die Bauzonen als Fortschreibung in die Richtplankarte aufgenommen werden.

Ebenfalls darf vom festgesetzten Siedlungsgebiet abgewichen werden bei der Erweiterung von
Arbeitszonen. Voraussetzungen dazu sind, dass der Bedarf im Sinne von Objektblatt S 1.2 ausge-
wiesen ist, dass Siedlungstrenngtirtel oder Vorranggebiete Natur bzw. Landschaft nicht beeintrach-
tigt werden und dass - falls Fruchtfolgeflachen beansprucht werden - nachgewiesen wird, dass die
Einzonung nur durch deren Beanspruchung sinnvoll erreicht werden kann. Die Neuanordnungen
der Bauzonen werden als Fortschreibung in die Richtplan-Gesamkarte aufgenommen. Der Regie-
rungsrat ordnet die Fortschreibung an. Mit der vorgesehenen Einflihrung der Méglichkeit von be-
dingten Einzonungen fur die Erweiterung von Arbeitszonen im Raumplanungs- und Baugesetz soll
sichergestellt werden, dass die Einzonungen innerhalb einer Frist auch realisiert werden, ansons-
ten die Einzonung verfallt (vgl. Kap. 2.3). Werden diese Kriterien erfillt, erfolgt die Veranderung
der Richtplan-Gesamtkarte auf Anweisung des Regierungsrats (Fortschreibung). Andernfalls be-
darf es einer Anpassung (Beschluss) durch den Landrat im Rahmen des Richtplanverfahrens in-
klusive 6ffentliche Vernehmlassung.

5.3. Objektblatt S 1.2 Bauzonen (neu)

Wahrend Objektblatt S 1.1 Lage und Umfang des Siedlungsgebiets sowie den Umgang mit dem
Siedlungsgebiet im Hinblick auf die Ausscheidung von Bauzonen regelt, geht es in Objektblatt

S 1.2 darum, die konkreten quantitativen und raumplanerischen Rahmenbedingungen fur die Um-
setzung der teilrevidierten Bundesgesetzgebung Uber die Raumplanung beziglich Bauzonenerwei-
terungen behdrdenverbindlich zu fixieren. Der konkrete Auftrag dazu ist in Art 8a Abs. 1 lit. a RPG
festgelegt, wonach der Richtplan im Bereich Siedlung insbesondere festlegt, dass die Bauzonen
den Anforderungen von Artikel 15 RPG entsprechen. Nebst Art. 15 RPG sind auch Art. 5a RPV
sowie Art. 30a Abs. 2 RPV zu beachten:
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Art. 15 RPG verlangt explizit:

'Die Bauzonen sind so festzulegen, dass sie dem voraussichtlichen Bedarf fiir 15 Jahre entsprechen.
2Uberdimensionierte Bauzonen sind zu reduzieren

3Lage und Grésse der Bauzonen sind (iber die Gemeindegrenzen hinaus abzustimmen, dabei sind die Ziele
und Grundsétze der Raumplanung zu befolgen.
4Land kann neu einer Bauzone zugewiesen werden, wenn:

a. es sich fiir die Uberbauung eignet;

b. es auch im Fall einer konsequenten Mobilisierung der inneren Nutzungsreserven in den bestehenden

Bauzonen voraussichtlich innerhalb von 15 Jahren benétigt, erschlossen und tberbaut wird.

c. Kulturland damit nicht zerstiickelt wird;

d. seine Verfligbarkeit rechtlich sichergestellt ist; und

e. damit die Vorgaben des Richtplans umgesetzt werden.
5Bund und Kantone erarbeiten zusammen technische Richtlinien fiir die Zuweisung von Land zu den Bauzo-
nen, namentlich die Berechnung des Bedarfs an Bauzonenzugewiesen.

Art. 5a RPV verlangt des Weiteren:

T Ergdnzend zu den Festlegungen nach Artikel 8a Absatz 1 RPG bestimmt der Kanton im Richtplan, von
welcher Entwicklung der Wohnbevélkerung und der Beschétftigten er zur Ermittlung seines Bauzonenbedar-
fes ausgeht.

2 Wachstumsannahmen (ber dem mittleren Szenario des Bundesamts fiir Statistik (BFS) fiir die Bevélke-
rungsentwicklung sind fiir die Bestimmung der im Kanton insgesamt benétigten Bauzonenkapazitéten zu
berticksichtigen, soweit sie das hohe Szenario des BFS nicht (iberschreiten. ...

3 Der Kanton erteilt im Richtplan die Auftrége, die nétig sind, um:

a. die Grosse und Lage der Bauzonen periodisch zu (iberpriifen und die notwendigen Massnahmen zu
treffen;

b. die bestehenden und neu geschaffenen Bauzonen bodensparend und effizient zu bebauen und zu ver-
dichten;

c¢. die fiir Riickzonungen vorgesehenen Fldchen planungsrechtlich zu sichern;

d. zeitgerecht, spétestens aber fiinf Jahre nach Festlegung der planungsrechtlichen Massnahmen, zum
Mittel der Ersatzvornahme zu greifen, sofern die zusténdige Gemeinde bis dahin keinen Beschluss zur
Umsetzung gefasst hat.

4 Kantone mit zu grossen Bauzonen zeigen zusétzlich, mit welchen Massnahmen und innerhalb welcher Frist
sie die Anforderungen nach Artikel 15 RPG erfiillen werden. Sind die Bauzonen deutlich zu gross, so macht
der Kanton die notwendigen Vorgaben, um die Bauzonen insgesamt zu verkleinern.

Art. 30a RPV verlangt zudem:

2 Die Ausscheidung neuer Arbeitszonen setzt voraus, dass der Kanton eine Arbeitszonenbewirtschaftung
einfiihrt, welche die haushélterische Nutzung der Arbeitszonen insgesamt gewéhrleistet.

5.3.1.  Zur Umsetzung von Art. 15 Abs. 1 RPG in Verbindung mit Art. 5a RPV:

In der Vergangenheit wurde die Grésse von Bauzonen in der Regel gemeindeweise beurteilt. Wur-
den die allgemeinen Ziele und Grundséatze der Raumplanung eingehalten, wurde der Gemeinde
bezlglich Umfang und Verteilung der Bauzonen innerhalb des betreffenden Gemeindegebiets ein
grosser Ermessensspielraum tUberlassen. Umgekehrt hatte die Grésse der Bauzonen von Nach-
bargemeinden oft wenig Einfluss auf die zuldssige Bauzonengrdsse in einer bestimmten Gemein-
de. Seit Inkrafttreten der Teilrevision des Raumplanungsgesetzes am 1. Mai 2014 ist dies nicht
mehr zulassig, da die Bauzonen ausdriicklich tber die Gemeindegrenzen hinaus abzustimmen
sind (Art. 15 Abs. 3 RPG). Neu muss ausgewiesen werden, wie gross die Bauzonen im Kanton zu
einem bestimmten Zeitpunkt gesamthaft maximal sein dirfen und wie diese regional verteilt sind
(Art. 8a Abs. 1 lit. a. RPV). Aus diesem Grund kénnen Neueinzonungen nur erfolgen, sofern der
Bedarf kommunal und gleichzeitig auch regional gegeben ist (vgl. Planungsgrundsatz a).
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Bei der Ermittlung des Bauzonenbedarfs ist dabei von der Bevdlkerungs- und der Beschaftigten-
entwicklung auszugehen, wie sie im Objektblatt Raumkonzept festgelegt sind. Rechtliche Basis da-
fur ist Art. 5a RPV (Vorgaben im Richtplan zu den Bauzonen).

Die Schweizerische Bau-, Planungs- und Umweltdirektorenkonferenz (BPUK) und das Eidgendssi-
schen Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) haben am 7. Marz
2014 bzw. 17. Marz 2014 die technischen Richtlinien Bauzonen zur Berechnung der Einwohnerka-
pazitat innerhalb der Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ) beschlossen. Die in diesen Richtli-
nien dargelegte Berechnungsmethode flr die Kapazitat ist auf einen Schweiz weiten Vergleich
ausgerichtet und dient dem Bund zur Beurteilung, in wie weit die Bauzonenkapazitat dem Bedarf
(gestitzt auf die Bevolkerungsprognose) entspricht bzw. welche Regelungen bezliglich Bauzonen-
groésse in den kantonalen Richtplanen mindestens abgehandelt sein mussen.

Auf der Basis der oben genannten Grundlagen hat das Amt fir Raumplanung die Berechnung fur
den Kanton Basel-Landschaft anhand der aktuell vorliegenden Daten durchgefiihrt. Die Berech-
nung bzw. der konkrete Nachweis geht in einem separaten Bericht an das Bundesamt fur Raum-
entwicklung. Danach verfugt der Kanton im Jahr 2030 dUber eine Kapazitat von 342'874 Einwoh-
nern und Beschaftigten innerhalb der bestehenden Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ).
Dabei werden zwei Nutzungsplanungsperioden fur die Mobilisierung der Kapazitaten im Uberbau-
ten Gebiet herangezogen. Das Wachstumsszenario (BR-00-2015) vom Bundesamt fur Statistik
geht im Zeitraum von 2015 — 2030 von einem Einwohnerwachstum auf 315900 aus. Entsprechend
steigt die Zahl der Einwohner und Beschaftigten in den WMZ-Zonen nach diesem Szenario auf
343106. Dies entspricht einer Auslastung von 100.1% gemass den technischen Richtlinien.

Abb. 2 Wachstumsannahme und Kapazitaten der WMZ-Zonen 2015 — 2030 gemass technischen Richtlinien

Kapazitat

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
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Dies bedeutet, dass der Kanton Basel-Landschaft gemass der Methodik der technischen Richtlini-
en Bauzonen eine Bauzonenkapazitat in Einwohnern (und Beschaftigten) aufweist, die nur ganz
leicht unter dem Bedarf gemass des Bevolkerungsszenarios des Bundesamts flur Statistik 2015-
2045 vom Mai 2016 liegt. Es obliegt aber den Kantonen, mit dem kantonalen Richtplan sicherzu-
stellen, dass die Auslastung nicht unter 100% fallt. Dies ist gegenuber dem Bund in der Regel alle
vier Jahre nachzuweisen (Art. 9 RPV). Dies bedeutet, dass Einzonungen (auch nach Auszonun-
gen) faktisch ausgeschlossen sind, da der Umfang an transformierten Arbeitszonen oder 6ffentli-
chen Zonen zu WMZ in den letzten 14 Jahren 100 ha betrug und auch in Zukunft von einer ahnli-
chen Gréssenordnung auszugehen ist.

Das Verhaltnis von WMZ-Kapazitat und WMZ-Bedarf ist gegentiber dem Bund in der Regel alle
vier Jahre nachzuweisen (Art. 9 RPV). Diese Berichterstattung ermdglicht es dem Landrat, bei von
den Richtplanfestlegungen stark abweichenden Entwicklungen (z.B. verstarkte Bevolkerungsdyna-
mik, Plafonierung der Zuwanderung durch Umsetzung der Masseneinwanderungsinitiative etc.,
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generelle Abnahme der Zuwanderung) eine allfallige Anpassungen des Kantonalen Richtplans zu
beantragen.

Gemass Figur 6 und 8 des Grundlageberichts zum Raumkonzept sind in allen Teilregionen des
Kantons auch genugend Arbeitszonenreserven vorhanden. Dies trifft insbesondere unter dem
Aspekt zu, dass auch gemass Angaben der Gemeinden genlgend Innenentwicklungspotenziale
fur Arbeiten vorhanden sind. Aus diesem Grund bedarf es zum jetzigen Zeitpunkt im Grundsatz
keiner neuen, auf Vorrat ausgeschiedenen Arbeitsflachen. Die erforderlichen Arbeitsflachen in rei-
nen Arbeitszonen sollen primar durch dichtere Bebauung unbebauter bzw. die Verdichtung bereits
bebauter Arbeitszonen generiert werden. Hingegen sollen im Einzelfall, projektbezogen, Bauzone-
nerweiterungen gemass Planungsgrundsatz f) und g) moglich sein. Voraussetzung ist, dass die
Einzonung hinsichtlich Lage regional abgestimmt ist, der Bedarf auf der Basis der Arbeitszonenbe-
wirtschaftung nachgewiesen wird und die Einzonung mit Fruchtfolgeflachen abgestimmt ist (Pla-
nungsanweisung c)).

Zur Sicherung, dass nicht auf Vorrat eingezont wird, soll das Raumplanungs- und Baugesetz er-
ganzt werden. Diese Erganzung konnte wie folgt aussehen:

Erweiterung von Arbeitszonen liber das Siedlungsgebiet hinaus

" Im Interesse der Wirtschaftsforderung kénnen projektbezogen bestehende Gewerbe- oder Indus-
triezonen auch Uber das im Kantonalen Richtplan begrenzte Siedlungsgebiet hinaus erweitert wer-
den, sofern die im Richtplan vorgegebenen Bedingungen erfiillt sind.

2 Erfolgt eine projektbezogene Neueinzonung, so ist das Projekt beférderlich voranzutreiben und
zu realisieren. Das Baugesuch muss innert 2 Jahren ab Rechtskraft der Nutzungsplanung einge-
reicht werden, und innert 3 Jahren ab Rechtskraft der Baubewilligung muss mit dem Bau begon-
nen werden.

3 Wird eine der Bedingungen gemass Absatz 2 nicht erfiillt, so fallt das neu eingezonte Land ohne
Zonenplanrevision automatisch in die friihere Zone zurlick, ohne dass irgendwelche Entschadi-
gungsanspriiche gegeniuber dem Gemeinwesen geltend gemacht werden kénnen. Der Rickfall in
die frihere Zone ist gegenuber der betroffenen Grundeigentimerschaft durch Feststellung zu ver-
fugen.

4 Eine Planungsmehrwertabgabe aufgrund der Neueinzonung wird erst veranlagt, wenn die Bedin-
gungen gemass Absatz 2 erflillt sind.

5.3.2.  Zur Umsetzung von Art. 15 Abs. 2 RPG:

Da im Kanton Basel-Landschaft der Bedarf an Bauzonen in etwa gleich gross ist wie die Bauzo-
nenkapazitat (Auslastung 100.1%), bedarf es im Kantonalen Richtplan keiner expliziten Auszo-
nungsvorgaben. Entsprechend entfallt auch die Umsetzung von Art. 5a Abs. 3 lit. c und d sowie
Abs. 4 RPV. Hingegen verlangt Planungsanweisung a) dieses Objektblattes, dass Gemeinden mit
einer Auslastung der WMZ von weniger als 90% gemass Methode nach ,Technische Richtlinien
Bauzonen des Bundes® (Marz 2014), die auf die Ermittlung der Auslastung auf Gemeindeebene
adaptiert wurde, ihre Bauzonen innerhalb 3 Jahre nach Genehmigung des kantonalen Richtplans
durch den Bundesrat Uberprifen und aufzeigen, mit welchen Massnahmen sie die Auslastung er-
héhen kénnen. Bei Gemeinden mit einer Auslastung von unter 90% besteht die Vermutung, dass
die Bauzonen gemessen am Bedarf deutlich zu gross und deshalb nicht konform mit Art. 15 RPG
sind. Es handelt sich dabei um 34 Gemeinden (vgl. Abb. 3).
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Abb. 3: Gemeinden mit einer Auslastung der WMZ von unter 90% gemass adaptierter Methode nach ,Technische Richtlinien Bauzonen
des Bundes” (Marz 2014)
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Je nach Uberpriifungsergebnis werden die Gemeinden im Rahmen ihrer ndchsten Gesamtrevision
geeignete Massnahmen zur Einhaltung von Art. 15 RPG ergreifen missen.

5.3.3.  Zur Umsetzung von Art. 15 Abs. 3 RPG in Verbindung mit Art. 5a RPV:

Einerseits missen die Kantone sicherstellen, dass die Auslastung der Wohn-, Misch- und Zen-
trumszonen (WMZ) nicht unter 100% fallen, andererseits sind bei Einzonungen gemass Art. 15
Abs. 3 RPG Lage und Grosse der Bauzonen Uber die Gemeindegrenzen hinweg abzustimmen.

Mit Planungsgrundsatz a) werden mdgliche planerische Massnahmen zur Generierung von Wohn-
flachen in eine Prioritatenfolge gestellt. In erster Prioritat sind bestehende Reserven und Innenent-
wicklungspotenziale in den WMZ zu nutzen. In zweiter Prioritat kbnnen nicht mehr genutzte Nicht-
WMZ umgezont werden. Einzonungen schliesslich sind erst in letzter Prioritat, nach Ausschopfen
der ersten beiden Massnahmen, moglich.

Gemass Planungsgrundsatz b) setzen dabei Umzonungen zu WMZ eine kommunale Auslastung
der WMZ von mindestens 95% gemass Methode nach , Technische Richtlinien Bauzonen des Bun-
des® (Marz 2014), die auf die Ermittlung der Auslastung auf Gemeindeebene adaptiert wurde, vor-
aus. Bei guter OV-Erschliessungsgtite, zentraler Lage und bei gesicherter ziigiger Realisierung der
neuen Nutzung (kumulative Bedingung) kann der Regierungsrat Umzonungen auch in Gemeinden
mit tieferer Auslastung genehmigen. Umzonungen von Arbeitszonen zu WMZ dirfen nicht zu Neu-
einzonungen von Arbeitszonen fliihren. Damit wird sichergestellt, dass mit Umzonungen nicht die
Bestimmungen des Bundesgesetzes lber die Raumplanung umgangen werden. 51 Gemeinden im
Kanton (ca. 60%) sind davon betroffen (vgl. Abb. 4).
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Abb. 4: Gemeinden mit einer Auslastung der WMZ von unter 95% gemass Methode nach ,Technische Richtlinien Bauzonen des
Bundes" (Marz 2014)
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In Planungsgrundsatz c) werden die Rahmenbedingungen fiir Neu-Einzonungen von WMZ festge-
legt. Einzonungsbedarf besteht z.B. erst dann, wenn die Kapazitat der WMZ sowohl kommunal als
auch kantonal geringer als die prognostizierte Einwohnerzahl ist. Methodisch auskonkretisiert wird
dies in Planungsanweisung b) Ziffer 1 und 2. In Ziffer 3 bis 6 werden weitere Inhalte, die von Ge-
meinden im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nachzuweisen sind, aufgefuhrt, unter anderem
die OV-Erschliessungsgiite, wie vom Bundesamt fiir Raumentwicklung gefordert. Zudem wird in
den ortlichen Festlegungen fir die einzelnen funktionalen Handlungsraume die maximal anrechen-
bare Bevdlkerungszunahme festgesetzt. Diese ergibt sich aus der Differenz der Bevolkerungspro-
gnose Szenario hoch fir 2030 bzw. 2035 und 2015 auf der Basis der Bevolkerungsverteilung ge-
mass Objektblatt Raumkonzept.

Im Folgenden soll dargelegt werden, wie die Kapazitaten an Einwohnern in den WMZ berechnet
wurden bzw. wie Wachstumsannahmen (Zunahme an Einwohnern) und Kapazitaten an Einwoh-
nern in WMZ nach Handlungsrdumen gemass ortlichen Festlegungen ermittelt wurden:

Um den allfalligen Einzonungsbedarf einer Gemeinde festzustellen, spielt die Berechnung der Ka-
pazitat der bestehenden Wohn-, Misch- und Zentrumszonen die entscheidende Rolle.

Als Basis fur die Kapazitatsberechnung dient der aktuelle Wert der Einwohner- und Beschaftigten-
dichte einer Gemeinde im bebauten Bereich. Dieser Wert errechnet sich aus der Summe der Ein-
wohner und Beschaftigten (Vollzeitaquivalent), die innerhalb der bebauten Wohn-, Misch- und Zen-
trumszonen (WMZ) einer Gemeinde leben, dividiert durch die Flache dieser Zonen. Die Daten fur
diese Berechnung stammen aus den jeweils aktuellsten Daten der Bauzonenstatistik, der Volks-
zahlung (Registererhebung) und der STATENT-Erhebung des Bundesamts fiir Statistik (BFS),
wobei das Bundesamt fur Statistik die Einwohner und Beschéaftigtendaten dann jeweils zeitverzo-
gert georeferenziert zur Verfugung stellt.

Dieser aktuelle Dichtewert dient zur Berechnung der Kapazitat und des Potenzials an Einwohnern
und Beschaftigten (EWBS) einer Gemeinde. Zusatzlich wird dabei insgesamt eine Erhdhung der
Einwohner und Beschéftigtendichte von 6% bis 2030, also 2% pro 5 Jahre einberechnet. Hinter-
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grund ist Art. 15 Abs. Abs. 4 lit. b RPG, wonach erst eingezont werden kann, wenn nachgewiesen
ist, dass es auch im Fall einer konsequenten Mobilisierung der inneren Nutzungsreserven in den
bestehenden Bauzonen voraussichtlich innerhalb von 15 Jahren bendtigt, erschlossen und Uber-
baut wird. Analysen zeigen, dass dies eine hohe Anforderung und sicher kein Selbstlaufer ist, dies
aber im Grundsatz machbar ist*.

Die Berechnung der Kapazitat und des Potenzials der WMZ einer Gemeinde oder eines Hand-
lungsraums wird somit wie folgt vorgenommen

Flache unbebaute WMZz
(Dichte + 6%)

Kapazitat 2030 unbebaute WMZz =

Flache bebaute WMZz
(Dichte + 6%)

Kapazitat 2030 bebaute WMZz =

Das Potenzial an Einwohnern und Beschaftigten setzt sich zusammen aus der Kapazitat im unbe-
bauten Bereich sowie der Kapazitat im bebauten Bereich abzlglich der aktuellen Einwohner- und
Beschaftigtenzahl.

Potenzial 2030 = Kap 2030 unbebaute WMZz + (Kap 2030 bebaute WMZz - EWBS aktuell)

Neben dem Potenzial in den bestehenden WMZ-Zonen ergeben sich fir einige Gemeinden noch
zusatzliche Potenziale in derzeitigen Arbeitszonen und Zonen fiir 6ffentliche Werke und Anlagen,
die transformiert werden kénnen. Es handelt sich dabei um diejenigen Arbeitszonen und Zonen flr
offentliche Nutzungen, die in der Richtplan-Gesamtkarte mit der Signatur Entwicklungsgebiete (vgl.
Objektblatt S 2.2) bezeichnet sind. Die Berechnung der EW- und BS Kapazitat und des Potenzials
(Kapazitat abzuglich IST) wird gemass folgender Annahmen getroffen:

Verhaltnis EW zu BS : 70%,/30%
Zieldichte Innerer Korridor: 125 EWBS / ha
Zieledichte Regionalzentren: 100 EWBS / ha
Zieledichte Landliche Entwicklungsachse : 90 EWBS / ha

Differenz zwischen bestehenden EWBS und Zieldichten
Umsetzung auf ein Drittel der Transformationsgebiete bis 2030

Dabei wird davon ausgegangen, dass die Transformationsareale in den Entwicklungsgebieten ge-
mass Richtplan-Gesamtkarte innerhalb des Planungshorizonts von 15 Jahren zu einem Drittel rea-
lisiert werden.

Die WMZ-Kapazitat einer Gemeinde oder eines funktionalen Handlungsraums an Einwohnern (und
Beschaftigten) ergibt sich somit aus dem Potenzial in der aktuell unbebauten und bebauten WMZ-
Zone sowie in den Transformationsgebieten. Letztere Potenziale werden zu einem Drittel auf 15
Jahre angerechnet [Planungsanweisung b) Ziffer 2]. Die folgende Abbildung (Abb. 5) gib diese Be-
rechnung exemplarisch wieder.

4\Vgl. http://raumbeobachtung.bl.ch/controlling-2010-2014/siedlung/zielerreichung/bevoelkerungsdichte-in-ueberbauten-
wohn-wohnmisch-und-zentrumszonen
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Abb. 5: Modell zur Berechnung der Bauzonenkapazitat unter Beachtung der Nutzungsdichtevorgaben

Aktueller Zustand
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Angenommener Zustand 2030 - 6% Verdichtung

10ha bebaute WMZ-Zone
mit 1060 Einwohnern. (106 EW/ha)

mit 212 Einwohnern
(106 EW/ha)

1ha Transformationsgebiet
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Umsetzungsgrad von 1/3 bei 125 EWBS/ha
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Untenstehend werden in den einzelnen Abbildungen die aktuellen Einwohnerpotenziale der WMZ
und der Transformationsgebiete gemass Planungsanweisung b) der regionalen Handlungsraume
der maximal erwarteten Bevodlkerungszunahme (gemass ortlichen Festlegungen) entgegen ge-
stellt. Daraus geht hervor, dass in keinem Handlungsraum die Gesamtkapazitat der WMZ an Ein-
wohner kleiner ist als die maximal zukunftig erwartete Einwohnerzahl. Dies bedeutet aufgrund von
Planungsanweisung c) Ziffer 1, dass fur die nachsten 15 Jahre in keinem Handlungsraum ein Be-
darf fir Einzonungen von WMZ gegeben ist.

Abb. 6: Einwohnerkapazitat und Wachstumsannahme 2030 fiir das Birstal

Birstal

Wachstumsannahme
Kapazitat
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Transformationsgebiete
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Abb. 7: Einwohnerkapazitat und Wachstumsannahme 2030 fir das Laufental
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Abb. 8: : Einwohnerkapazitat und Wachstumsannahme 2030 fiir Rheintal / Hiilften
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Abb. 9: : Einwohnerkapazitat und Wachstumsannahme 2030 fiir das Leimental
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Abb. 10: : Einwohnerkapazitat und Wachstumsannahme 2030 fir den regionalen Handlungsraum Liestal / Frenkentéaler
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Abb. 11: : Einwohnerkapazitat und Wachstumsannahme 2030 fiir das Obere Baselbiet

Oberes Baselbiet
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Dieses methodische Vorgehen zur Ermittlung der Kapazitat der Bauzonen gilt auch grundsatzlich
fur Gemeinden.

5.3.4. Zur Umsetzung von Art. 5a Abs. 3 lit. a und lit. b RPV:

Gemass Art. 5a Abs. 3 lit. a und lit. b RPV erteilt der Kanton im Richtplan die Auftrage, die notig
sind, um einerseits die Grosse und Lage der Bauzonen periodisch zu uberprifen und die notwen-
digen Massnahmen zu treffen und andererseits die bestehenden und neu geschaffenen Bauzonen
bodensparend und effizient zu bebauen und zu verdichten.

Der Auftrag der periodischen Uberpriifung der Grésse und Lage der Bauzonen wird mit Planungs-
anweisung d) erfillt. Planungsgrundsatz c) zielt auf die bodensparende Bebauung neu geschaffe-
ner Bauzonen ab, wahrend die bodensparende Uberbauung bestehender Bauzonen durch Pla-
nungsanweisung a) sowie Objektblatt S. 2.2 abgedeckt wird.
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5.3.5. Zur Umsetzung von Art. 30a Abs. 2 RPG

Gemass Art. 30a Abs. 2 setzt die Ausscheidung neuer Arbeitszonen setzt voraus, dass der Kanton
eine Arbeitszonenbewirtschaftung einflihrt, welche die haushalterische Nutzung der Arbeitszonen
insgesamt gewahrleistet. Grundlage fir die Arbeitszonenbewirtschaftung die Erhebung der Bauzo-
nen nach ihrem Stand der Uberbauung, Erschliessung und der Baureife sowie der Nutzungsreser-
vieren im weitgehend Uberbauten Gebiet gemass Art. 31 RPV voraus. Erst die Kenntnis Gber die
bestehenden Reserven lassen Aussagen Uber den Bedarf fir Einzonungen tatsachlich zu.

Der Kanton Basel-Landschaft hat eine lange Tradition dieser Erhebung, welche seit 2012 alle 2
Jahre nach der Methodik von Raum+ durchgefiihrt wird. Dazu hat wurde ein passwortgeschitztes
Tool als Bestandteil des kantonalen GIS-Portals entwickelt, welches online bewirtschaftbar ist und
mehrere GIS-Ebenen darstellt. Diese lassen sich mit samtlichen verfligbaren Informationen des
GIS-Portals Uberlagern.

Abb 12: Oberflache des Erfassungstools der Innenentwicklungspotenziale
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Zurzeit (Mai 2017) erfolgt die vierte Erhebung der Innenentwicklungspotenziale im Kanton bzw. die
siebte Erhebung des Stands der Uberbauung, Erschliessung und der Baureife.

Folgende Informationen werden flachendeckend fur die erfassten Innenentwicklungspotenziale

erhoben:

Tab. 3: Attributliste Innenentwicklungspotenziale

Attribut mogliche Werte Beschreibung

Titel Name des Innenentwicklungspotenzials (IEP)

Art Innenentwicklungspotenzial, Art (in der Regel handelt es sich aber um ein IEP
Baullicke, Aussenreserve, Nachverdi- | oder ein Nachverdichtungsquartier)
chtungsquartier

Lage im Ort Zentrumsbereich, Zwischenbereich, Raumliche Lage innerhalb der Gemeinde
Peripher

Aktuelle Nutzung

Beurteilung akt.
Nutzung

LRV 2017-300

Arbeiten, Einkaufen, Landwirtschaft,
Mischnutzung, offentliche Nutzungen,
Parkplatz, Sport- und Freizeitnutzun-
gen, Wohnen

fehlgenutzt, nicht mehr genutzt, unter-
nutzt

Derzeitige Nutzung

Einschatzung Uber die aktuelle Nutzung
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Attribut
Folgenutzung

Erhéhung Nutzungs-
mass (Nutzungsdi-
chte)

Lagequalitat

Eigentimertyp

Interesse Eigentliimer

Blockade
Grund Blockade

Blockade Dauer
Beurteilung
Eigentimersituation
Beurteilung Bausub-
stanz

Probleme Konflike
Nachfrage
Realisierungschance

Planungsstand

Prioritdt Gemeindes-
icht
Gesamtbeurteilung

Kommentar
Intern

maogliche Werte

Arbeiten, Einkaufen, Mischnutzung,
offentliche Nutzungen, Wohnen
zusatzlich 0-50 E+B, zusatzlich 50-
100 E+B, zusétzlich 100-200 E+B,
zusatzlich 200-500 E+B, zusatzlich
500-1000 E+B, zusatzlich> 1000 E+B

gering, mittel, hoch, sehr hoch

Burgergemeinde, Einwohnergemein-
de, halbstaatliche Unternehmen,
institutionelle Anleger, Kanton, Privat,
Sonstige, nicht definiert

Ja, Nein, nicht bekannt, unterschiedli-
che Interessen

Ja, Nein, nicht bekannt

ungunstig, eher ungunstig, gunstig,
sehr gunstig, nicht bekannt
abbruchreif, gut, nicht bekannt, reno-
vierungsbedirftig

gering, mittel, hoch, nicht bekannt
sehr gering, gering, massig, hoch,
sehr hoch

noch nicht in Diskussion, in Diskussi-
on / Konzeptidee, Konzepterarbei-
tung, Erarbeitung planungsrechtlicher
Massnahmen, rechtskréftiger NP/QP
gering, mittel, hoch, sehr hoch

Ja/ Nein
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Beschreibung
Geplante / mogliche Folgenutzung

Zusatzliche Einwohner und Beschaftigte (E+B) auf
dem Areal

Lagequalitat in Bezug auf die geplante / mogliche
Nutzung
Aktueller Eigentimer des Potenzials

Einschatzung des Interesse des Eigentiimers

Ist die Verfigbarkeit der Flache blockiert?

Wenn das Areal blockiert ist, ist der Grund be-
kannt?

Ist die Dauer eine allfalligen Blockade bekannt
Einschatzung der Eigentimersituation im Hinblick
auf eine Realisierung

Wie wird die aktuelle Bausubstanz beurteilt

Sind Probleme oder Konflikte bekannt?
Einschatzung der Nachfrage
Einschatzung der Realisierungschance

Stand der Diskussion / Planung

Prioritat Gemeindesicht

Beurteilung: Vor allem ware hier wenn moglich die
Angabe eines Realisierungszeitpunkts
Kommentar

Ist der Name, die Geometrie, das Erhéhung des
Nutzungsmasses sowie die Folgenutzung zwin-
gend nur intern zuganglich?

Auf raumbeobachtung.bl.ch werden die Ergebnisse der Innenentwicklungspotenziale in zusam-

mengefasster Form jeweils angezeigt. Die Gemeinden kénnen die lagegenauen Daten passwort-
geschutzt sehen, herunterladen und selbst bewirtschaften.

Mit den vorliegenden und regelmassig mit den Gemeinden erhobenen Grundlagen ist eine Ab-
schatzung des Einzonungsbedarfs von Arbeitszonen im Sinne des Arbeitszonenbewirtschaftung

gemass Art. 30a Abs. 2 RPV moglich.

5.4. Objektblatt S 1.2 Siedlungsbegrenzung (alt)

Gemass Arealstatistik des Bundesamts fiir Statistik (BFS) betrug im Baselbiet der Verlust an land-
wirtschaftlichen Flachen zwischen 1982 und 2006 insgesamt 13.4 km? bzw. 5.6% des Kulturlan-
des. Der Verlust von Landwirtschaftsbdden liegt damit leicht Gber dem schweizerischen Schnitt
und geht fast ausschliesslich auf das Konto des Siedlungsflachenwachstums. Mit einer Siedlungs-
flache von 340 m? pro Einwohner im Jahr 2005/2006 beanspruchen die Baselbieter auf die Bevol-
kerung bezogen dagegen leicht weniger Boden als die Schweiz insgesamt (406 m? pro E.). Aller-
dings stieg die besiedelte Flache pro Person auch hier in den letzten 25 Jahren laufend an, wenn
auch seit Mitte der 1990er-Jahre deutlich abgeschwacht. Im Durchschnitt beansprucht jede im Ba-
selbiet anséssige Person jeweils zusatzlich 1.8 m? Boden mehr pro Jahr (Bilanz des Bodenver-
brauchs der jingsten statistischen Erhebungsperiode).
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Aus diesem Grund hat der Landrat im Jahr 2009 das Objektblatt S 1.2 Siedlungsbegrenzung erlas-
sen und dieses 2014 mit der Planungsanweisung erganzt, bis 2016 dem Landrat auch 6értliche
Festlegungen der Siedlungsbegrenzung zu beantragen.

Mit der quantitativen Festlegung der Siedlungsflache (Objektblatt S 1.1 und Objektblatt S 1.2) so-
wie mit der planlichen Festlegungen der Siedlungsflache in der Richtplan-Gesamtkarte wird das
Anliegen des Landrates vollumfanglich erfiillt, zumal Objektblatt S 1.1 auch Ausnahmeregelungen
festlegt. Eine Beibehaltung des Objektblattes Siedlungsbegrenzung ist deshalb nicht mehr nétig;
es kann aus dem Richtplan entlassen werden.

5.5. Objektblatt S 2.1 Hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen (Anpassung)

Das RPG verlangt in Art. 3, dass Siedlungen nach den Bedurfnissen der Bevdlkerung zu gestalten
und in ihrer Ausdehnung zu begrenzen sind. Mittels kantonalem Richtplan sind die Siedlungser-
neuerung zu starken, Siedlung und Verkehr abzustimmen und eine hochwertige Siedlungsentwick-
lung nach innen zu bewirken (Art. 8a RPG).

Das vorliegende Objektblatt zeigt die Ziele und Vorgaben einer hochwertigen Siedlungsentwick-
lung nach innen auf und ist somit als Ergadnzung zum Objektblatt S 1.1, welches den raumlichen
Rahmen der Siedlungsentwicklung steckt, zu verstehen.

Ziel einer hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen ist eine Erhdhung der Nutzungsdichte
(Anzahl Einwohner und Beschéftigte pro Hektare) innerhalb des bestehenden Siedlungsgebiets,
ohne die Siedlungsqualitat zu vernachlassigen. Dabei ist Siedlungsqualitat in einem umfassenden
Sinn, mit sowohl gesellschaftlichen, wirtschaftlichen als auch umweltbezogenen Aspekten, zu ver-
stehen. Siedlungsqualitat bedeutet unter anderem:

— Wahrung der kulturellen Identitat, (siehe auch Objektblatt S 3.1 und S 3.2)
— Kurze Wege (Grundversorgung)

— Nachhaltige Investitionen

— Erschwinglicher und verfligbarer Wohnraum

— Tiefe Siedlungskosten durch kompakte Siedlungen

— Weniger Larm (vgl. Objektblatt S 3.3)

— Freiraumqualitat (Nutzung, Gestaltung und 6kologische Qualitat)

Mit der Anpassung des Objektblatts wird der bisherige Fokus auf der quantitativen Entwicklung mit
einer qualitativen Betrachtung der Siedlungsentwicklung nach innen erganzt.

Da durch die Verdichtung der Nutzung der Druck auf die bestehenden Siedlungen steigt, ist es
wichtig, nicht generell und Gberall zu verdichten, sondern unter Berlcksichtigung der bestehenden
Qualitaten und Strukturen raumlich differenzierte Lésungen zu finden und die Verdichtung an ge-
eigneten Standorten vermehrt zuzulassen. Die Gemeinden sollen dazu Quartiere, welche sich be-
sonders fiir eine Verdichtung oder Erneuerung anbieten und Quartiere, welche sich aufgrund der
historischen Entwicklungen und heutigen Gegebenheiten nicht fur Verdichtungsmassnahmen eig-
nen, unterscheiden und diese planerisch auch unterschiedlich behandeln.

Andererseits wird insbesondere bei den stadtisch gepragten Gemeinden Wert auf die Gewahrleis-
tung der Freiraumqualitat gelegt. Ziel ist es, dass Gebiete auch nach Massnahmen der Innenent-
wicklung (mehr Einwohner und Beschaftigten stehen gleiche oder weniger Freiflachen zur Verfi-
gung) Uber gentigend wertvolle Freiraumangebote in naher Umgebung verfiigen. Mit der Schaf-
fung von hochwertigem Wohnumfeld sowie mit Massnahmen zur Verbesserung der Zuganglichkeit
und Funktionalitat von offentlichen Flachen kann die Freiraumqualitat geférdert werden.

Verdichtung fuhrt aber haufig auch zu héheren Boden- und Liegenschaftspreisen. Der Bundesrat
hat in seinem wohnungspolitischen Entscheid vom 15. Mai 2013 neben der Prifung einer explizi-
ten Verankerung des preisglinstigen Wohnungsbaus in der zweiten Teilrevision des RPG in einen
weiteren Punkt vorgeschlagen, im Rahmen der damals laufenden Anpassung des Leitfadens
Richtplanung zur ersten Teilrevision des RPG Vorgaben den Wohnungsmarkt und die Wohnungs-
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versorgung betreffend aufzunehmen. Dieser Vorschlag hat Eingang in die Ergédnzung des Leitfa-
dens Richtplanung von Marz 2014 gefunden. Von Kantonen mit ausgewiesenem Bedarf wird die
Festlegung von Zielen und Massnahmen zur Sicherstellung eines Wohnraumangebots fir alle Be-
dirfnisse, insbesondere zur Férderung von preisglinstigem, familienfreundlichem und altersge-
rechtem Wohnungsbau im Richtplan verlangt. Wie im Vorprifungsbericht des Bundes dargelegt,
hat das Bundesamt fir Wohnungswesen (BWO) festgestellt, dass der Kanton Basel-Landschaft
eine Abnahme des Leerwohnbestands von 0,5% zwischen 2010 (0,46%) und 2015 (0,39%) auf-
weist, was ein Indiz flr eine angespannte Situation im Wohnungsmarkt ist.

Der Kanton wurde deshalb im Vorprifungsbericht aufgefordert, den Richtplan um Aussagen zur
Forderung von preisglinstigem Wohnraum zu erganzen oder gegenuber dem dazulegen, wie der
Kanton den geeigneten Rahmen fur die notwendigen Massnahmen schafft. Laut schriftlicher Aus-
kunft des ARE sei es nicht zwingend notwendig, das Thema im Richtplan ausfuhrlich zu behan-
deln, wenn der Kanton in den Erlauterungen/ Unterlagen darlegen kann, dass er den Rahmen fir
die notwendigen Massnahmen in anderen Gefassen (z.B. Gesetz, Konzept, Werkzeugkasten, Ar-
beitshilfen, usw.) bereits ergriffen hat.

Grundsatzlich hat der Kanton bereits gesetzliche Grundlagen im kantonalen Raumplanungs- und
Baugesetz (RBG) geschaffen, damit die Mdglichkeit fir Gemeinden besteht, preisginstigen Wohn-
raum bei den Investoren einzufordern:

— §18 Abs. 1 RBG: Die Gemeinden erlassen Zonenvorschriften fir das ganze Gemeindegebiet.
Die Zonenvorschriften bestehen aus Zonenplanen und Zonenreglementen. Fir einzelne Teile
des Gemeindegebietes kdnnen Teilzonenplane und Teilzonenreglemente erlassen werden,
welche besondere Vorschriften enthalten.

— §38 Abs. 2, lit. e RBG: ,Der Quartierplan kann insbesondere enthalten: e. Massnahmen zu-
gunsten des sozialen Wohnungsbaus und der Wohneigentumsférderung.

Hinzukommt, dass Seit 1. Marz 2014 ist mit § 106a neue Bestimmung der Kantonsverfassung (KV,
SGS 100) zur kantonalen Wohnbau- und Eigentumsférderung in Kraft ist. Neu ist nebst anderen
Forderstossrichtungen auch explizit die Férderung des gemeinnttzigen Wohnungsbaus in der
Kantonsverfassung verankert. Seit 2015 ist eine interdirektional zusammengesetzte Arbeitsgruppe
unter der Federfihrung der VGD daran, den Verfassungsauftrag umzusetzen. Folgende Instru-
mente stehen im Vordergrund:

— Neues Bausparmodell

— Energiesparmodell (neues Instrument)

— Burgschaften (in Erganzung zum Bund)

— Projektentwicklungsdarlehen flir gemeinnltzige Wohnbautrager

Der Handlungsspielraum im Bereich Raumplanung wird seitens des Kantons nicht als riesig ange-
sehen. Am ehesten noch ware denkbar, dass im Rahmen von Quartierplanungen Flachenanteile
von preisglnstigem Wohnraum belegt werden kénnten, da Quartierplanungen faktisch Ergebnis
von Verhandlungen zwischen Gemeinden und Investoren sind. Nur wenige Investoren sind aller-
dings bereit, auf Rendite zu verzichten und umgekehrt haben die Gemeinden Angst, gute Investo-
ren zu verlieren. Der vielversprechendste Ansatz sind Investoren fiir gemeinnitzigen Wohnungs-
bau: die Wohngenossenschaften. Diese handeln, wenn der Bodenpreis stimmt. Sie sind haufig
auch gewillt eine langere Planungszeit in Kauf zu nehmen. Es setzt aber voraus, dass Gemeinden
eine aktive Bodenpolitik betreiben und gewillt sind, tiefere Erlése aus dem Boden zu erzielen.

Festlegung von Gebieten flir sozialen Wohnungsbau, Festlegung von Anteilen fiir sozialen Woh-
nungsbau oder andere derartigen Regelungen (Richtplan, Nutzungsplan) oder andere Regelungen
werden seitens der Gemeinden aber abgelehnt, da dies eine abschreckende Wirkung flr Investo-
ren habe und vermutlich nur noch sehr eingeschrankt Projekte zum Fliegen gebracht werden konn-
ten. Grossere Erfolgschancen werden in finanziellen Instrumenten gesehen, welche das Ziel ha-
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ben missten, die Investitions-/Baukosten bzw. finanzielle Risiken fir Wohngenossenschaften (bei
einem Scheitern der Planung) zu senken. Der Schlussel zu kostengunstigem Wohnraum ist letzt-
lich Eigentum in der 6ffentlichen Hand (Kanton, Gemeinden, Burgergemeinden) und dort der politi-
sche Wille, kostenglinstigen Wohnraum zu schaffen.

Aufgrund der guten gesetzlichen Grundlagen in der Kantonsverfassung, des angestossenen Um-
setzungsprozesses sowie der Grundlagen im Raumplanungs- und Baugesetz erachtet es der Re-
gierungsrat verzichtet der Regierungsrat auf Regelung zum bezahlbaren Wohnraum im KRIP.

5.6. Objektblatt S 2.2 Entwicklungsgebiete (neu)

Art. 3 RPG verlangt unter anderem, dass insbesondere Wohn- und Arbeitsgebiete einander zweck-
massig zugeordnet sein sollen und schwergewichtig an Orten zu planen sind, die auch mit dem
offentlichen Verkehr angemessen erschlossen sind. Ausserdem sollen Massnahmen getroffen
werden zur besseren Nutzung der brachliegenden oder ungeniigend genutzten Flachen in Bauzo-
nen und der Méglichkeiten zur Verdichtung der Siedlungsflache.

Mittels kantonalem Richtplan sind die Siedlungserneuerung zu starken, Siedlung und Verkehr ab-
zustimmen und eine hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen zu bewirken (Art. 8a RPG). Ziel
der Verdichtung ist die Erhéhung der Nutzungsdichte (mehr Einwohner und Beschaftigte pro Hekt-
are). Dort, wo Siedlungserneuerung (z.B. im Rahmen von Quartierplanungen) stattfindet, geht die
Erhéhung der Nutzungsdichte haufig mit der Erhéhung der baulichen Dichte einher, weshalb die
Erhaltung und Verbesserung der aussenrdumlichen Situation zentral sind.

Der Verdichtungsauftrag soll aus qualitativen Griinden nicht flachendeckend umgesetzt werden.
Vielmehr soll Verdichtung an geeigneten Standorten, in den Entwicklungsgebieten, erfolgen und zu
einer Rhythmisierung des Siedlungsgebiets in vertikaler und funktionaler Hinsicht fuhren. Dies er-
gibt auch die Chance der Schaffung neuer und der Starkung bestehender Identitaten. Entwick-
lungsgebiete in diesem Sinne sind Standorte fiir eine qualitativ hochwertige, dichte Wohn-, Misch
und/oder Zentrumsentwicklung in der Regel mit einer aktuell oder zuklnftig guten oder sehr guten
OV-Erschliessungsqualitat. Entwicklungsgebiete sind somit die "Hotspots" der Innenentwicklung,
die zentralen Verdichtungsgebiete im Kanton. Die Festlegung dieser Gebiete ist aus der Verdich-
tungsstudie Basel-Land sowie den mit der Methode Raum+ erhobenen Innenentwicklungspoten-
zialen abgeleitet.

Mit der Festlegung von Gebieten flir Wohn- und Zentrumsentwicklung (Entwicklungsgebiete) wird
beabsichtigt, eine hochwertige Siedlungserneuerung und -verdichtung am richtigen Ort zu errei-
chen. Dies geschieht insbesondere durch die Entwicklung, Erneuerung und Verdichtung bestehen-
der Wohnareale, durch die Entwicklung zentraler uniberbauter Gebiete sowie auch durch Trans-
formation von Arbeitsgebieten oder Gebieten fur offentliche Nutzungen hin zu Wohn- und/oder
Zentrumsnutzungen. Knapp 94% dieser Entwicklungsgebiete, wie sie in der Richtplan-Gesamtkar-
te ausgewiesen sind, befinden sich in den Gemeinden des inneren Korridors, die tbrigen in den
Regionalzentren und Gemeinden landlicher Entwicklungsachsen. Insgesamt umfassen die Ent-
wicklungsgebiete 720 ha, wovon 69 ha unuberbaut sind. Verteilt auf die Handlungsrdume sieht die
Verteilung der Entwicklungsgebiete wie folgt aus:
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Abb 13: Entwicklungsgebiete nach Uberbauungsstand und Handlungsraum
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Die Entwicklungsgebiete beinhalten zu 52% reine Wohnzonen (375 ha), zu 7% Misch- und Zen-
trumszonen (55 ha), zu 29% Arbeitszonen (210 ha) und zu 11% o6ffentliche Zonen (80 ha). 4%
oder 55 Hektaren samtlicher WMZ bzw. je 17% der Arbeitszonen (37 ha) und der 6ffentlichen Zo-
nen (14 ha) sind unbebaut.

m Flache

75% der Flache samtlicher Entwicklungsgebiete im Kanton weisen eine OV-Erschliessungsgiite A
oder B auf. Im Leimental sind es 88%, im Birstal 79%, im Laufental 74% und in den Handlungsrau-
men Liestal/Frenkentaler sowie im Oberen Baselbiet sind es 73%. Einzig im Handlungsraum
Rheintal/Hulften sind lediglich 57% der Flache der Entwicklungsgebiete gut oder sehr gut mit dem
offentlichen Verkehr erschlossen. Diese zur Zeit nicht gut erschlossenen Entwicklungsgebiete sind
zur Hauptsache im Gebiet Salina Raurica zu finden, welches gemass kantonalem Richtplan eine
neue Tramachse erhalten soll. Damit ist eine signifikant hdhere OV-Erschliessungsgtite zu erwar-
ten.

Ziel ist es, dass die Gemeinden die bauliche Verdichtung an den Zielvorgaben gemass den ortli-
chen Festlegungen ausrichten. Das heisst, dass bei der Erarbeitung von Teilzonen- oder Quartier-
planen das Nutzungsmass auf die Nutzungsdichtewerte gemass Objektblatt ausgerichtet werden
mussen. Dies gilt auch fir Areale, die heute eine andere Nutzung aufweisen als Wohn-, Misch-
und Zentrumszonen, insbesondere Arbeitszonen. So wurden aufgrund des generellen Nutzungs-
drucks, des Nutzungsmix und der Dynamik auch ehemalige Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeu-
tung als Entwicklungsgebiete bezeichnet und in der jetzigen Richtplanversion entsprechend aus
dieser Richtplankategorie entlassen. Es handelt sich um die Gebiete Hinterkirch (Reinach), Poly-
feld (Muttenz), das Spenglerareal (MUnchenstein) sowie ein Teil von Pratteln Mitte, unmittelbar
nordlich des Bahnhofs Pratteln. Diese Gebiete kdnnen, soweit aus kommunaler Sicht erwiinscht,
weiterhin als Arbeitsgebiete genutzt werden. Bei Umzonungen in Richtung Wohn-, Misch- und
Zentrumsnutzungen z.B. mittels Quartierplanung sind dann jeweils die Nutzungsdichten geméass
ortlichen Festlegungen dieses Objektblatts Uber die Festlegung des entsprechenden Nutzungs-
masses zu ermoglichen. Bei einem durchschnittlichen Verbrauch von 45-50 m? BGF pro Person
entspricht dies der Schaffung von mindestens 5'600-6'200 ha BGF pro Hektare WMZ. Selbstver-
standlich sind die Gemeinden frei, auch ausserhalb dieser Areale Quartierplane zu erarbeiten und
zu beschliessen. Die Festlegung der Mindestdichten gemass Objektblatt gilt aber nicht fir Areale
ausserhalb der Entwicklungsgebiete.

Im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV ist dabei jeweils aufzeigen, welche zusatzlichen Kapazita-
ten an Einwohnern und Beschaftigten durch die vorgesehenen Umzonungen geschaffen, wie die
Mindestdichten gemass ortlichen Festlegungen realisiert und wie eine hochwertige Siedlungs- und
Freiraumqualitat sichergestellt werden sollen.

Die rund 650 ha Entwicklungsgebiete, die bereits bebaut sind, weisen heute im Durchschnitt eine
bestehende Nutzungsdichte von gut 100 E+B pro Hektare und somit bei der geforderten Mindest-
zZielgrosse ein Potenzial fur mindestens 16°000 Einwohnern und Beschaftigten auf. Die untberbau-
ten Entwicklungsgebietsflachen im Umfang von 70 ha kénnen bei einer Nutzungsdichte von 125
E+B/ha Raum fir mindestens weitere 8'700 E+B geben, was in der Summe einer Kapazitat fir
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knapp 25000 E+B einspricht. Allerdings wird davon ausgegangen, dass die Nicht-WMZ, also die
Transformationsgebiete, in einer Planungsperiode von 15 Jahren lediglich zu einem Drittel umge-
nutzt werden. Bei 300 ha Arbeits- und offentliche Zonen sind dies rund 100 ha, was der realen Um-
nutzungsflache der Arbeitszonen 2000-2014 gemass Raumbeobachtung BL entspricht. Diese Ka-
pazitat der heutigen Nicht-WMZ wird in der Berechnung der Kapazitat der Gemeinden gemass
Objektblatt S 1.2 angerechnet (vgl. S. 20).

In den Entwicklungsgebieten liegt bei konsequenter Verdichtung somit ein erhebliches Potenzial
zur Schaffung der erforderlichen Geschossflachen flir Wohnen und Arbeiten.

5.7. Objektblatt S 2.3 Bahnhofsgebiete

Die Anpassungen dieses Objektblattes erfolgt aufgrund der Mitwirkungsergebnisse. Es handelt
sich um eine Begriffserweiterung (Bahnhofe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung), um die
Sicherstellung von Mindestnutzungsdichten analog zu den Entwicklungsgebieten, was eine Forde-
rung des Bundesamts fur Raumentwicklung ist, sowie um die Planungsanweisung, ein Uber die
Kantonsgrenzen hinaus und in den funktionalen Handlungsrdumen abgestimmtes P+R-Konzept zu
erarbeiten.

5.8. Objektblatt S 2.4 Standorte fiir Hochhauser (neu)

Das Hochhaus scheint eine Renaissance zu erleben mit Planungen in Pratteln, Minchenstein und
Reinach. Der Vorteil der Gewinnung von zusatzlichen Wohn- und Arbeitsflachen wird bei Hochhau-
sern allerdings mit einer Reihe von Nachteilen erkauft:

— Unterbrechung von Sichtachsen: Hochhauser kdnnen durch ihre Wirkung gewachsene Sicht-
achsen zu/von historischen Stadtteilen und Orten empfindlich stéren. Ebenso werden harmoni-
sche Linien und Traufhdhen von Strassenzigen unterbrochen.

— Konkurrenz zu Ortskern: Je nach Nutzung und Nutzungsmix — insbesondere der Nutzungsmix
des Erdgeschosses ist zentral — kbnnen Hochhauser und Hochhauscluster zu Konkurrenten
des Ortskerns werden.

— Verschattung der Umgebung: Durch ihre Hohe werfen Hochhduser einen grosseren Schatten
als andere Gebaude auf ihnre Umgebung. Dies fuhrt haufig zu einer niedrigeren Aufenthaltsqua-
litat in der Umgebung und den verschatteten Gebauden.

— Windhindernis: Hochhauser stellen ein Windhindernis dar. Die dadurch verursachte Abbrem-
sung der Luftbewegung wirkt weit in die Umgebung des Hochhauses; bei zahlreichen und tUber
die Stadt verteilten Hochhausern fiihrt der geminderte Luftaustausch zu héheren Schadstoffim-
missionen. Auch die Aufheizung der versiegelten Bodenflache wird dann weniger durch den
Luftaustausch mit der Umgebung gemildert. Nachdem die Windgeschwindigkeit grundsatzlich
mit Hohe zunimmt, verursacht die Umlenkung des Windes durch die grossflachigen Fassaden
mitunter Fallwinde in unmittelbarer Nahe eines Hochhauses.

— Energieverbrauch: Eine grosse verglaste Fassade von Hochhdusern erhdht die Warmeauf-
nahme im Sommer, besonders, wenn das Hochhaus frei steht und damit auch in den Morgen-
und Abendstunden viel Sonne ,einfangt‘. Dies und der mechanische Luftaustausch flihren oft
zu einem hohen Verbrauch von Energie fur Klimaanlagen im Vergleich zu anderen Gebaudety-
pen. Seit einiger Zeit versuchen Hochhausplaner jedoch, durch bauliche und klimatechnische
Massnahmen die Energiebilanz der Gebaude zu verbessern.

— Verkehrserzeugung: Hochhauser generieren aufgrund der hohen Bewohner- und Beschaftig-
tendichte im Vergleich zur Normalbauweise ubermassig Verkehr. So rechnet man in den Maxi-
malszenarien der Coop/Haring-Uberbauung in Pratteln mit 900 bis 1'300 wohnenden und arbei-
tenden Personen. Dies entspricht der Anzahl Einwohner und Beschaftigen z.B. von Giebenach,
Buus oder Maisprach. Bei angenommenen drei Fahrten pro Person und Tag bedeutet dies
knapp 3'000 — 4'000 Fahrten pro Tag. Werden in diesem Gebaude personenbezogene Dienst-
leistungen (z.B. Finanzbranche, medizinische Branche, Detailhandel etc.) angeboten, kommt
noch zusatzlich der Kundenverkehr hinzu.
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Ziel von Objektblatt S 2.4 ist die Lenkung der Hochhauser an die aus raumplanerischer und stadte-
baulicher Sicht ,richtigen Standorte” (Planungsgrundsatz a)). Zentrale Aspekte der richtigen Lage
sind die generelle Lage innerhalb der Agglomeration (innerer Korridor), Tallagen sowie Lagen, die
gut mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossen sind, da Hochhauser schnell einmal die Bevdlkerung
kleiner Oberbaselbieter Dorfer aufnehmen kdnnen. Zudem sind die Standorte in Hohe und Ab-
stand mit historischen Ortskernen oder ISOS-Objekten abzustimmen. Sehen Gemeinden andere
Standorte vor oder Ubersteigt die Hohe des Hochhauses 60 m, sind die Standorte und ihre Héhe in
einem Hochhauskonzept, welches iberkommunal abgestimmt ist, zu begriinden. Dabei bleiben die
Gemeinde in der materiellen Beurteilung grundsatzlich autonom. Sie mussen hingegen im Rahmen
des Quartierplanverfahrens nachweisen, dass die iberkommunale Abstimmung (Stellungnahmen
mindestens der Nachbargemeinden, Aufzeigen, wie mit den Einwendungen umgegangen wurde)
erfolgt ist.

Planungsanweisungen a) und b) sind als Mindestinhalte fir die Planungsbericht gemass Art. 47
RPV zu verstehen. Dem Aufzeigen der Nah- und Fernwirkung mit einer Offenlegung des jeweiligen
Betrachtungsperimeters zur Beurteilung der stadtebaulichen Wirkung kommt dabei grosse Bedeu-
tung zu. Aus Sicht der Bevolkerung interessiert auch, inwieweit das Hochhaus allenfalls den Orts-
kern oder andere Zentren konkurrenziert und ob auch Mehrwerte fiir die Offentlichkeit geschaffen
werden. Auch die verkehrlichen Auswirkungen sowie allfallige Losungen sind aufzuzeigen, ebenso
wie die mikroklimatischen Uberlegungen.

Was grundsatzlich als Hochhaus zu verstehen ist, welches die Anforderungen an die Planungsver-
fahren und Gestaltung sind und wie der Schattenwurf zu bertcksichtigen ist, wird im anzupassen-
den Raumplanungs- und Baugesetz festgelegt.

5.9. Objektblatt S 3.1 Ortsbildschutz (Anpassung)

Ortsbildschutz richtet seinen Fokus auf das kulturelle Erbe, das in der Gestaltung von Siedlungen
seinen Ausdruck findet. Objekte des Ortsbildschutzes sind in ihrer Gesamtheit charakteristische
Weiler, Dérfer und Stadte oder Teile davon wie Ortskerne, Quartiere, Baugruppen und Strassenzi-
ge, die mit ihrer Bebauungs- und Aussenraumstruktur als wichtige Zeugen einer historischen, poli-
tischen, wirtschaftlichen, sozialen oder kiinstlerischen, architektonischen oder handwerklichen,
siedlungs- oder landschaftspragenden Entwicklung erhaltenswert sind.

Ortsbildschutz befasst sich neben Gebauden und Gebaudegruppen mit einer Vielzahl von Klein-
elementen wie Mauern, Einfriedungen, Aussentreppen, Brunnen oder Einzelbaumen. Ein Ortsbild
ist jedoch mehr als die Summe seiner Teile. Nicht nur in den einzelnen Bauten und Elementen,
sondern vor allem in ihrer Beziehung zueinander, zu den Freirdumen und zur Landschaft schlagt
sich die enorme Vielfalt der Baukultur im Baselbiet nieder. Das Objektblatt ,Ortsbildschutz* fihrt
aus, wie diese raumlichen Zusammenhange bewahrt und gleichzeitig eine Weiterentwicklung der
Siedlungen erméglicht werden sollen.

Daruber hinaus nimmt das Objektblatt Stellung zur Rolle des Ortsbildschutzes im Prozess der In-
nenentwicklung. Die Teilrevision des Bundesgesetzes liber die Raumplanung mit ihrer Forderung
nach einer hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen erhéht den Druck auf die historischen
Ortskerne, bedeutet aber auch eine grosse Chance fir die Erhaltung und Weiterentwicklung unse-
rer Ortsbilder. Denn: Die gesetzlich geforderte Siedlungsqualitat ist ohne die Pflege des Bestandes
nicht zu erzielen. Auch im Hinblick auf ihre Akzeptanz in der Bevolkerung kann eine hochwertige
Innenentwicklung nur unter Wahrung der kulturellen Identitat garantiert werden. Voraussetzung ist
dabei, dass sich die Gemeinden vertieft mit der Zukunft ihrer Siedlung auseinandersetzen, dass
sie festlegen, wo und in welchem Mass Innenentwicklung erfolgen soll und wo nicht.

Wird Innenentwicklung als Chance begriffen, rdumliche Qualitdten zu analysieren, zu gewichten,
zu erhalten und auszubauen, kénnen Uberlegungen und Massnahmen des Ortsbildschutzes hel-
fen, innerhalb der Siedlungsstruktur Starken zu starken und Schwachen zu eliminieren. Da Ver-
dichtung nicht flachendeckend erfolgen soll, kdnnen Betrachtungen des Ortsbildschutzes herange-
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zogen werden, um innerhalb des baulichen Bestandes Potenziale auszuscheiden und geeignete
Standorte zu definieren.

Die Planungsgrundsatze dieses Objektblattes spiegeln die Auffassung wider, dass ein zeitgemas-
ser Ortsbildschutz sowohl die Erhaltung der Ortsbilder als auch ihre Gestaltung und Weiterentwick-
lung umfassen muss. Historische Baustrukturen sollen umgenutzt, erneuert oder baulich erweitert
werden konnen. Die Praxis zeigt, dass es maoglich ist, die aktuellen Nutzungsbediirfnisse zu be-
ricksichtigen und gleichzeitig die wertvolle Bausubstanz, identitatsstiftende Bautypologien und die
raumliche Differenziertheit der Ortskerne zu bewahren.

Unumganglich fiir diese Form eines nachhaltigen Umgangs mit unseren Ortsbildern ist das recht-
zeitige Abstimmen der Interessen von Siedlungserhaltung und Siedlungsentwicklung, wie in den
Planungsanweisungen ausgefuhrt. Allen voran sind die Gemeinden gefordert, in diesem Prozess
zu zentralen Akteuren zu avancieren und in einem frilhen Stadium der Ortsplanung unter BerUck-
sichtigung der einzelnen Schutzinventare (ISOS, IKD, BIB) strategische Grundlagen (z.B. raumli-
che Entwicklungskonzepte, Leitbilder) zu erarbeiten — Welche Ortsteile sollen sich wie verandern,
was soll erhalten bleiben? — sowie die diesbezuglichen Entscheidungsprozesse und Interessens-
abwagungen im Planungsbericht zu dokumentieren.

5.10. Objektblatt S 3.2 ISOS (neu)

Das Inventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (ISOS) ist ein Inventar nach Artikel 5
des Natur- und Heimatschutzgesetzes (NHG). Mit dem ISOS schuf der Bund Grundlagen fir die
Bewahrung der besonderen Qualitaten der Ortsbilder. Das Objektblatt "ISOS" legt fest, wie im
Kanton Basel-Landschaft — unter Beriicksichtigung der Planungsautonomie der Gemeinden — die
Vorgaben des Bundes zu den einzelnen Inventarobjekten konkretisiert und umgesetzt werden sol-
len, um einen geniigenden Schutz der Ortsbilder bei gleichzeitiger zeitgemasser Weiterentwick-
lung gewahrleisten zu kénnen.

Konflikte zwischen ISOS und baulicher Weiterentwicklung sind in der Vergangenheit so lange aus-
geblieben, als Letztere auf der griinen Wiese stattfanden. Erst seit die Entwicklung nach innen
verstarkt erfolgt, kollidieren Interessen von Grundeigentimern, Gemeinden und Kantonen wahr-
nehmbar mit den vom Bund im ISOS als schitzenswert taxierten Ensembles. In einem Grundsatz-
urteil hat das Bundesgericht 2009 erkannt, das ISOS betreffe nicht nur Bundesaufgaben - etwa
Bauprojekte der SBB, des Bundesamts fiir Strassen oder der ETH. Auch Kantone und Gemeinden
mussen dem Inventar Rechnung tragen — nicht, indem sie wie der Bund im Rahmen konkreter
Baugesuche Interessen zwischen Schutz- und anderen Zielen abwagen, sondern indem sie das im
Rahmen ihrer Richt- und Nutzungsplanung tun (Art. 4a VISOS). Diese Abwagungspflicht zwischen
Schutz und Nutzung ist verbindlich - auch ohne Richtplan-Eintrag. Mit dem Richtplan-Eintrag wird
das, was das Bundesgericht fordert, fiir die Behorden verbindlich und findet somit — so das Ziel -
Eingang in den kommunalen "Planungsalltag" bzw. die kommunale "Planungskultur".

Das Objektblatt bezieht sich nur auf die Ortsbilder von "nationaler Bedeutung". Das ISOS fir den
Kanton Basel-Landschaft wurde vom Bundesrat auf den 1. Januar 1995 in Kraft gesetzt. Von 2000
bis 2003 wurde das ISOS nur in Bezug auf die Ortsbilder von "nationaler Bedeutung" fur den Kan-
ton Basel-Landschaft revidiert. Dieses aktualisierte ISOS erhielt per 1. Juni 2013 seine Rechtsver-
bindlichkeit und wurde zum Jahreswechsel 2013/14 in Buchform publiziert.

Das ISOS ist kein Verzeichnis von Einzelobjekten, sondern betrachtet das Ortsbild aus einer ganz-
heitlichen Perspektive. Ausschlaggebend ist das Zusammenspiel von topografischen, raumlichen
und architekturhistorischen Aspekten. Bewertet werden nicht einzelne Gebaude, sondern die Stel-
lung der Bauten zueinander sowie die rdumlichen Qualitadten von Strassen, Garten, Platzen, Parks
sowie der ndheren und ferneren Umgebung der Ortsbilder.

Das Inventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz ist eine Momentaufnahme in einem Ent-
wicklungsprozess. Erklartes Ziel des ISOS ist es, das bauliche Erbe mit seinen pragenden Merk-
malen trotz zeitgendssischer baulicher Eingriffe fur die Nachkommen "ungeschmalert" (Art. 6
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NHG) zu erhalten und irreversible Schaden zu vermeiden. Es geht also nicht darum, ein Ortsbild
gleichsam ,einzufrieren®, sondern unter Schonung der historischen Baustrukturen weiterzuentwi-
ckeln.

Was heisst nun konkret, die dem Schutz der Ortsbilder durch das ISOS eingerdumte Prioritat kon-
ne nur in Frage gestellt werden, wenn sich ein gewichtiges, das Interesse an der Erhaltung Uber-
wiegendes offentliches Bediirfnis nachweisen lasst? Der Regierungsrat stellt sich auf den Stand-
punkt, Anderungen der Nutzungsvorschriften bedingen nicht zwingend konkurrierende Interessen
von nationalem Gewicht. Auch gut dokumentierte 6ffentliche Interessen von kantonaler oder natio-
naler Bedeutung kénnen Schutzinteressen gemass ISOS Uberwiegen, solange Kanton und Ge-
meinden keine Bundesaufgaben wahrnehmen. Deshalb bedarf es bei Planungsprozessen jeweils
eines friihzeitigen Dialoges zwischen Gemeinde, Grundeigentimer und den Fachstellen, wie sich
Zielkonflikte zwischen baulicher Veranderung und dem Schutz von Ortsbildern entscharfen lassen.
Das ISOS soll fur die Gemeinden Motivation sein, klare Entwicklungsstrategien zu formulieren, die
in den letztlich oft vom Bundesgericht zu treffenden Interessabwagungen gegentiber den Schutz-
zielen des Bundes bestehen kénnen. Denn haufig fehlen klare Entwicklungsstrategien der Ge-
meinden. Ohne diese kann eine Interessenabwagung tberhaupt werden vorgenommen.

Das ISOS halt deutlich fest, dass ein Ortsbild mehr als die Summe seiner Einzelteile ist. Dies be-
deutet, dass samtliche Planungen und Bauaktivitdten mit Sorgfalt auszufuhren sind. Das gilt be-
reits fur kleine Eingriffe, sofern diese das Ortsbild zu stéren vermoégen. Zugleich ist jedoch festzu-
halten, dass sich Uber die Aussagen, Hinweise und Empfehlungen des ISOS keine integrale Unter-
schutzstellung konstruieren Iasst. Das ISOS spricht von Erhaltungszielen und nicht von Vorgaben.

Deshalb missen die im ISOS formulierten Erhaltungsziele in Abwagung mit den Entwicklungszie-
len in der Nutzungsplanung mit konkreten Zonenvorschriften, wie sie oben aufgefuhrt wurden, par-
zellenscharf und grundeigentimerverbindlich umgesetzt werden. Aus Erhaltungssicht zentral fir
die Beurteilung ist der aktuelle Zustand des betroffenen Gebietes oder Gebaudes. Dies ist vor al-
lem bedeutsam, wenn einzelne vom ISOS erfasste Gebiete oder Gebaude seit der Inventarisie-
rung starken Veranderungen unterlagen, Gebaude etwa umgebaut, Gebiete nachverdichtet oder
ganzlich uberbaut wurden und dadurch einen vollig neuen Charakter erhielten. Mit den gewahlten
Massnahmen zur Umsetzung des ISOS ist diesen bereits erfolgten baulichen Entwicklungen inner-
halb der ISOS-Gebiete gebuhrend Rechnung zu tragen.

Die Berucksichtigung des ISOS bedeutet demnach nicht, dass die im Inventar ausgeschiedenen
Schutzperimeter auf kommunaler Ebene vollumfanglich als Schutzgebiete ausgeschieden werden
mussen. Die Gemeinden haben jedoch in ihren Interessensabwagungen die Aussagen, Hinweise
und Empfehlungen des ISOS zu den einzelnen Perimetern und ihren Umgebungen in geblhrender
Qualitat und Vertiefung zu reflektieren und raumwirksame Vorhaben auf mdgliche Zielkonflikte mit
den aus dem ISOS abgeleiteten Schutzzielen zu Uberprifen. Die in diesem Prozess getroffenen
Entscheidungen miussen im Planungsbericht begrundet und dokumentiert werden (vgl. Planungs-
anweisung).

5.11. Objektblatt S 4.1 Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung (Anpassung)

Gemass Raumbeobachtung Basel-Landschaft war der Gesamtumfang der Industrie-/Gewerbezo-
nen 2014 in samtlichen regionalen Handlungsraumen geringer als 2010 (http://raumbeobachtung.
bl.ch/controlling-2010-2014/siedlung/zielerreichung/stand-der-ueberbauung). Dies ist auf die Um-
nutzung von Arbeitszonen hin zu Wohn- und Wohnmischzonen zuriickzufihren. Diese Umzonun-
gen erfolgten in grosserem Masse in den regionalen Handlungsraumen Rheintal, Liestal/Frenken-
taler, in geringerem Umfang auch im Birstal oder im oberen Baselbiet. Hier stellt sich denn auch
ein zentrales Dilemma der Raumplanung, indem jeweils seitens der Gemeinden entschieden wer-
den muss, ob nach einer Betriebsaufgabe allenfalls eine langere Beibehaltung der ungenutzten
Liegenschaft in Kauf genommen oder die Umnutzung der Flache hin zu Wohnen und damit ein
Rickgang des Umfangs der Gewerbezonen héher gewichtet werden soll. In der Regel wird die
zweite Variante gewahlt. Der Gesamtumfang der durch Umzonung verloren reinen Arbeitszonen
betrug zwischen 2000 und 2014 Gber 100 ha.
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Mit dem Objektblatt S 2.2 werden Entwicklungsgebiete insbesondere an OV-affinen Standorten
festgelegt. Damit wird beabsichtigt, eine hochwertige Siedlungserneuerung und -verdichtung am
richtigen Ort zu erreichen. Dies geschieht prioritar durch Entwicklung, Erneuerung und Verdichtung
bestehender Wohn- und Zentrumszonen, aber auch durch Umzonung und Umnutzung/Bebauung
von Arbeitsgebieten zu Wohn-, Misch- und Zentrumszonen. Umfangmassig macht dies rund 210
ha aus, wobei die Annahme getroffen wird, dass ein Drittel, also 70 ha innerhalb 15 Jahre umge-
zont wird.

Gemass Art. 31 Abs. 3 RPV verfolgt das Gemeinwesen die bauliche Entwicklung, stellt die Nut-
zungsreserven im weitgehend tiberbauten Gebiet fest und fiihrt die Ubersicht nach. Das Amt fiir
Raumplanung unterstitzt die Gemeinden bei diesem Auftrag, indem die Innenentwicklungspoten-
ziale (IEP) alle zwei Jahre im Kontext der Bauzonenstatistik in einem Interview mit den Gemeinden
erhoben werden. Diese Erhebung umfasst neben Lage und Umfang der Flachen auch die aktuelle
und die angestrebte Nutzung dieser Potenzialgebiete. Insgesamt wurden 2014 Innenentwicklungs-
potenziale im Umfang von 450 ha identifiziert, wovon gut 300 ha Uberbaut waren. Knapp 200 ha
dieser IEP lagen in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen, gut 180 ha in Arbeitszonen, 60 ha in Oe-
WA-Zonen und 10 ha in tbrigen Bauzonen. Die Gemeinden streben in den IEP insgesamt 335 ha
fur Wohnnutzung, 100 ha fir Arbeitsnutzung und rund 5 ha fir OeWA-Zonen an. Die Ubrigen FIa-
chen wurden nicht definiert. Dies bedeutet, dass auf den Flachen der IEP per Saldo aus Sicht der
Gemeinden weitere 80 ha an reinen Arbeitszonen und gut 50 ha an OeWA-Zonen fir Wohnnut-
zungen umgezont werden sollen. Auch in der jetzigen Vorlage gibt es diverse Entlassungen von
Arbeitsgebieten aus dem kantonalen Richtplan im Umfang von ca. 48 ha, was Voraussetzung fur
die Umzonung von reinen Arbeitszonen zu Wohn-, Misch- und Zentrumszonen ist (vgl. weiter un-
ten).

All dies zeigt, dass die Arbeitszonen unter Druck sind. Allerdings ist es sehr schwierig, abzuschat-
zen, wieviel an reinen Arbeitszonen (keine Wohn-Geschéaftszonen) es angesichts der weiteren
Tertiarisierung bedarf bzw. wie viele Flachen langfristig fir Gewerbe und Industrie bereitgestellt
werden mussen. Grundsatzlich gilt es zu verhindern, dass mangels Arbeitszonen — aufgrund von
Umnutzungen hin zu Wohnnutzungen — zu einem spateren Zeitpunkt wieder eingezont werden
muss. Zum einen wirden dadurch die Ziele und Grundsatze der Raumplanung unterlaufen. Zum
anderen ware es schwierig, weitere Standorte flir Gewerbe mit ebenblirtiger Lagequalitat (insbe-
sondere Erschliessung) zu finden.

Diese recht umfangreiche "Erosion" der Gewerbegebiete, welche in der Regel die Auslastung der
WMZ senkt, soll zumindest in den strategisch wichtigen Arbeitsgebiete, den Arbeitsgebieten von
kantonaler Bedeutung, reduziert oder zumindest kontrolliert umgezont werden. Aus diesem Grund
soll die in Planungsgrundsatz c) festgelegte regierungsratliche Kompetenz der Umwidmung reiner
Arbeitsgebiete zu Gebieten mit Wohn-, Misch- und Zentrumsnutzungen, sofern ein Gesamtkonzept
fur die vorgesehene Umnutzung vorliegt und die OV-Erschliessungsgiite ausreichend ist, im Rah-
men einer Quartierplanmutation beibehalten werden. Bei der Genehmigung des Quartierplans
muss der Regierungsrat zudem die Auslastung der WMZ im Auge behalten. Diese darf gemass
Art. 5a RPV ja nicht unter 100% fallen. Zudem muss er im Regierungsratsbeschluss zum Quartier-
plan das Amt fir Raumplanung anweisen, die Richtplangesamtkarte fortzuschreiben. Dies bedeu-
tet, dass diese Veranderungen des kantonalen Richtplans keines Landratsbeschlusses bediirfen..

Mit der Richtplananpassung werden nichtsdestotrotz die folgenden Arbeitsgebiete aus dem Richt-
plan entlassen:

Reinach (Hinterkirch, 4 ha), Muttenz (Hofacker, 19 ha), Pratteln Mitte (9 ha); Pratteln Salina Rauri-
ca (12 ha), Minchenstein (Spenglerareal, 2 ha), Birsfelden, Sternenfeld 2 ha). Zum einen beste-
hen in diesen Gebieten bereits langjahrige Umnutzungskonzepte (Salina Raurica, Minchenstein,
Hofacker), zum anderen ist die Lage fir eine langfristige Umnutzung zweckmassig (Pratteln Mitte:
Bahnhofslage; Hinterkirch: fast vollumfanglich von Wohnnutzung umgeben und deshalb konflikt-
trachtig). Schliesslich hat auch die geringe Flache des Arbeitsgebiets Sternenfeld zusammen mit
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der Trennwirkung der Sternenfeldstrasse vom Ubrigen Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung zu

seiner Entlassung aus dem Richtplan als Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung gefuhrt.
Neu aufgenommen als Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung und damit langfristig gesichert wird

auf Antrag der Gemeinde Liestal und der Region Zukunft Frenketaler das Schildareal (4 ha).

Abb. 14: Aus dem Richtplan bzw. der Richtplankarte entlassene bzw. neue Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung
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Legende:
Arbeitsgebiet von kant. Bedeutung, entlassen
Arbeitsgebiet von kant. Bedeutung, neu

Wie in den Erlauterungen zum Objektblatt S 2.2 bereits ausgeflihrt, werden die Arbeitsgebiete von
kantonaler Bedeutung in Reinach (Hinterkirch), Minchenstein (Spenglerareal) und Muttenz (Hofa-

B2l Arbeitsgebiet von kant. Bedeutung
—— Entwicklungsgebiet
cker), bekannt als Polyfeld, aus dem Richtplan ebenso entlassen wie Teile des Gebiets Pratteln

Mitte unmittelbar nérdlich des Bahnhofs Pratteln sowie im Gebiet Salina Raurica, (vgl. Abb. 12) .
Aufgrund der guten Lage (insbesondere Erreichbarkeit) fast samtlicher Gebiete besteht hier ein

maligen Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung sichergestellit.
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kantonales Interesse einer geeigneten und dichten Mischnutzung. Gemass Objektblatt S 2.2 wer-

den diese Gebiete als Entwicklungsgebiete bezeichnet, d.h. die Gemeinden miissen bei einer Um-
nutzung die bauliche Dichte so festlegen, dass die im Objektblatt S 2.2 vorgegebenen Nutzungs-

dichten ermoglicht werden. Damit ist eine dichte und haushalterische Bodennutzung dieser ehe-
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Ebenfalls in Diskussion in Richtung Umnutzung ist das Gebiet Aesch Nord sowie das Gebiet Drei-
spitz. Beide Gebiete sind im regionalen Entwicklungskonzept Birsstadt zukiinftig als Mischgebiete
bezeichnet. Fir das Gebiet Dreispitz liegt ein Konzept von Herzog & de Meuron vor, welches suk-
zessive zonenplanerisch umgesetzt werden sollte. Dieses Konzept wird aber durch die Grundei-
gentimerin, die CMS, nicht mehr weiterverfolgt, weshalb eine Entlassung des Gebiets Dreispitz
aus dem Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung ohne neues oder Uberarbeitetes Konzept nicht
zweckmassig erscheint. Die Gemeinde Aesch hat im Marz 2017 - initiiert durch die Idee eines Ar-
chitektur- und Immobilienbtros — die Erarbeitung eines Umnutzungskonzeptes flr das Gebiet
Aesch Nord in Auftrag gegeben. Es soll durch die Gemeindeversammlung in Form einer Teilrevisi-
on des kommunalen Richtplans verabschiedet werden. Allerdings wird die Gemeinde nachzuwei-
sen haben, inwieweit die vorgesehenen kantonalen Infrastrukturmassnahmen im Raum Aesch
Nord (Vollanschluss Aesch, Zubringer Aesch Pfeffingerring), welche auf die Arbeitsnutzung von
Aesch Nord ausgerichtet sind, mit der vorgesehenen Umnutzung hin zu einer Wohn-Arbeitsnut-
zung von Aesch Nord abgestimmt sind. Aus diesem Grund erscheint aus Sicht des Regierungsrats
eine Entlassung des Gebiets Aesch Nord aus dem kantonalen Richtplan ohne vorgangige Prufung
des Konzepts nicht zweckmassig.

Wird die Nutzung der entlassenen Gebiete weiterhin eine reine Arbeitsnutzung sein, haben die
Gemeinden in ihren Zonenvorschriften die bauliche Nutzung so festzuschreiben, dass eine Min-
destnutzung gemass neuer Planungsanweisung a) sichergestellt ist. Dabei ist von 30 m? / Be-
schaftigte auszugehen. In der Regel ist dies bereits heute der Fall, indem in Arbeitszonen durch
die Gemeinden in der Regel keine Nutzungs- oder Bebauungsziffern festgelegt werden, sondern
lediglich ein Mass fur die HOhe. Dies bedeutet, dass lediglich die Mindestabstande zur Parzellen-
grenze eingehalten werden missen und somit die baurechtlichen Voraussetzungen fiir eine dichte
Bebauung vorhanden sind.

Die Streichung der alten Planungsanweisungen a) und b) schliesslich, wonach der Kanton zusam-
men mit den Standortgemeinden im Raum Aesch-Reinach bzw. Allschwil ein Nutzungs- und Er-
schliessungskonzept erarbeitet, erfolgt aufgrund der aktuellen kantonalen und regionalen Planun-
gen. So sehen das regionale Entwicklungskonzept Birsstadt sowie das Agglomerationsprogramm
Basel fir die Birsstadt entsprechende Infrastrukturmassnahmen (Vollanschluss Aesch, Zubringer
Aesch Pfeffingerring, Teilumfahrung Reinach Siid, Tramspange Reinach Dornach) vor, welche
bereits im Richtplan enthalten sind oder in der nachsten Anpassung in den kantonalen Richtplan
(Anpassung an das Agglomerationsprogramm 3. Generation) aufgenommen werden sollen. Ahnli-
ches qilt fir den Raum Allschwil, in welchem die Planung flr den Zubringer Bachgraben-Nordtan-
gente in vollem Gang ist und mit anderen Verkehrsvorhaben kurz- bis mittelfristig erganzt werden
soll (Tunnel Allschwil, Tram Allschwil - Letten, OV-Korridor Bachgraben).

5.12. Objektblatt L 2.3 Wald (Anpassung)

Die Erhaltung des Waldes ist in der eidgenéssischen Bundesverfassung und der Waldgesetzge-
bung verankert (Gesetzesauftrag). Gemass dem Bundesgesetz tiber den Wald (WaG; SR 921.0)
kennt die Schweiz den dynamischen Waldbegriff. Dies bedeutet, dass Wald unabhangig von raum-
planerischen Uberlegungen und Festsetzungen lberall entstehen kann. Zur Verbesserung der
Rechtssicherheit und zum Schutz von Baugrundstiicken wurde mit dem Waldgesetz von 1991 im
Siedlungsgebiet die Mdglichkeit zur Ausscheidung von statischen Waldgrenzen geschaffen. Im
Kanton Basel-Landschaft wurden daher seit 1999 entlang von Bauzonen statische Waldgrenzen
festgelegt. Diese legen verbindlich fest, wo die Grenze des Waldes verlauft und sollen verhindern,
dass Bauland, oder Teile davon, zu Wald werden kdnnen (Bauen nicht méglich, massiver Wertver-
lust). Die Abgrenzung von Wald und Bauland ist heute weitestgehend abgeschlossen.

Mit der am 16. Méarz 2012 beschlossenen Anderung des eidgendssischen Waldgesetzes wird den
Kantonen die Mdglichkeit gegeben, statische Waldgrenzen auch ausserhalb der Bauzonen einzu-
fihren, um eine unerwiinschte Zunahme des Waldes zu verhindern.

Der Kanton Basel-Landschaft hat, verglichen mit der grossen Mehrheit der Schweizer Kantone,
einen sehr hohen Waldanteil (40%). Rund 20°'430 ha der Kantonsflache sind mit Wald bedeckt,
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Tendenz zunehmend. Insbesondere, aber nicht ausschliesslich, in den landlichen Kantonsteilen
wachst der Wald in 6kologisch wertvolle Flachen und landwirtschaftliches Kulturland ein. Zwischen
den Jahren 2000 und 2014 hat die Waldflache im Kanton um rund 700 ha (+3.5%) zugenommen
[Statistisches Amt des Kantons Basel-Landschaft, 2015]. Dies entspricht einer Flache von knapp
1'000 Fussballfeldern.

Zum Schutz der landwirtschaftlichen und 6kologisch wertvollen Flachen ist eine weitere Zunahme
des Waldes deshalb unerwiinscht. Auch aus raumplanerischer Sicht ist es zweckmassig, Vorkeh-
rungen zu treffen, damit die Waldflache innerhalb des Kantons nicht mehr ungewollt zunimmt. Zu
diesem Zweck sollen im gesamten Kantonsgebiet statische Waldgrenzen entlang von Nutzungszo-
nen eingeflhrt werden. Das Objektblatt wird entsprechend angepasst (vgl. Planungsgrundsatz c),
Planungsanweisung c) und ortliche Festlegungen).

Das aktuell gultige kantonale Waldgesetz sieht vor, statische Waldgrenzen lediglich entlang von
Bauzonen und deren unmittelbaren Umgebung festzusetzen (§ 4 kWaG). Daher soll, zusatzlich zur
vorliegenden Richtplananpassung, ebenfalls die Grundlage zur Ausscheidung statischer Wald-
grenzen entlang von Nutzungszonen im kantonalen Waldgesetz geschaffen werden. Das Verfah-
ren nach welchem die Waldgrenzenkarten erlassen und Uberprift werden sollen, ist in der kanto-
nalen Waldverordnung konkretisiert.

Mit der Ausscheidung von statischen Waldgrenzen soll in erster Linie der Wald in seiner Flache
und raumlichen Verteilung langfristig gesichert werden (Walderhaltung). Weiter ergeben sich aus
der Festlegung von statischen Waldgrenzen koordiniert mit der amtlichen Vermessung (AV93) fol-
gende Vorteile:

— Durch die statischen Waldgrenzen entsteht eine klare rechtliche Grundlage welche die Rechts-
sicherheit erhdht und den taglichen Vollzug der Gesetzgebung vereinfacht.

— Die Landwirtschaft profitiert von den statischen Waldgrenzen insofern, dass sich die subventi-
onsberechtigten Flachen klar vom Wald unterscheiden lassen und landwirtschaftliches Kultur-
land, wie auch 6kologisch wertvolle Flachen vor einer rechtlichen Verwaldung besser geschitzt
sind. Eingewachsene Flachen ausserhalb des Waldes kdnnen ohne Rodungsbewilligung in den
Ursprungszustand zuriickiberfuhrt werden.

— In der amtlichen Vermessung existiert neben ,Wald“ eine Kategorie ,Flache mit tGbriger Besto-
ckung®. Wahrend der Wald durch die Waldgesetzgebung geschitzt ist, fallt ein allfalliger Schutz
der Ubrigen bestocken Flachen in die Zustandigkeit des Natur- und Heimatschutzgesetzes. Die
aus naturschutzerischer Sicht wertvolle Dynamik bleibt somit unter dem Schutz des Natur- und
Heimatschutzgesetzes weiterhin bestehen. Mit der Ausscheidung der statischen Waldgrenzen
kénnen die Zustandigkeiten klar geregelt und die heute bestehenden Graubereiche (Ubergang
Wald zu Ubrig bestockten Flachen) eliminiert werden.

— Aufgrund der Koordination mit der AV93 kdnnen Synergien genutzt und die anfallenden Kosten
gering gehalten werden.

5.13. Objektblatt G 1.4, Salina Raurica, Verkehr
,»-.-.einen maoglichst hohen 6V-Anteil anzustreben."

Die feste Vorgabe eines Modalsplits von 35% wird gestrichen und durch ein qualitatives Ziel er-
setzt (vgl. dazu Kapitel 10.2).

Die Aufwertung des Gebietes Salina Raurica mit modernem und leistungsfahigem OV ist einerseits
durch die S-Bahn-Haltestelle Salina Raurica direkt im Planungsgebiet belegt. Dasselbe gilt fir die
Anbindung des neuen Hotspots, Coop Lobos mit rund 700 Mitarbeitenden, Uiber eine neue Bushal-
testelle direkt an die Achse Liestal - Augst - Pratteln - Basel.

Zudem hat der Regierungsrat das Generelle Projekt zur Tramverlangerung von Pratteln nach
Augst an den Landrat tGberwiesen. Der offentliche Verkehr wird in der Salina Raurica fur die Er-
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schliessung von Betrieben und Wohnungen also stetig und dynamisch ausgebaut: Die Dichte der
OV-Erschliessung wachst mit der Verdichtung der Nutzungen im gesamten Projektperimeter.

Dagegen ergibt die Vorgabe eines fixen Modalsplit-Ziels flir den ganzen. Raum ein starres und in
der festgelegten Grosse von 35% véllig unrealistisches Planungs-Korsett. Alle Untersuchungen
und Prognosen des Tiefbauamtes aus den vergangenen acht Jahren weisen nach, dass das im
Richtplan festgelegte Ziel im heutigen rechtlichen Rahmen der bestehenden Gesetze nicht erreich-

bar ist.

Voraussetzung fiur die Erreichung des Ziels waren Verbote (keine Parkplatze, keine PW-Zufahrten)
oder Gebote (autofreies Wohnen und Arbeiten); mit Anreizsystemen und planerischen Massnah-
men allein kdnnte das anvisierte Ziel nicht erreicht werden. Das belegen auch die Erfahrungen
etwa im Kanton Zirich: Der Modalsplit im Glatttal/ZH erreicht trotz massiver Investitionen in Bahn
und Tram gegenwartig etwa 21%, jener am Flughafen Zurich/Kloten etwa 24%.

5.14. .Ubrige Objektblitter

Der Bund verlangt, der Kanton habe den gesamten Richtplan auf das neue Raumkonzept Basel-
Landschaft auszurichten und in den jeweiligen Objektblattern den Verweis auf das Konzept der
raumlichen Entwicklung und die inhaltlichen Abstimmung mit dem neuen kantonalen Raumkonzept
zu Uberprifen. Die textlichen Anpassungen jeweils in B. Ziele sind in diesem Kontext zu verstehen.

Die verlangten Anpassungen erstrecken sich auf folgende Objektblatter:

Objektblatt S 4.2
Objektblatt S 5.1

Objektblatt S 5.2
Objektblatt S 5.3
Objektblatt L 1.1
Objektblatt L 1.3
Objektblatt L 2.1
Objektblatt L 2.2
Objektblatt L 2.3
Objektblatt L 3.1
Objektblatt L 3.2
Objektblatt L 4.1
Objektblatt L 4.2
Objektblatt V 2.1
Objektblatt V 2.2
Objektblatt VV 2.3
Objektblatt V 3.1
Objektblatt V 3.2
Objektblatt V 3.3
Objektblatt V 3.4
Objektblatt VE 1.1

Vorranggebiet fir Betriebe mit Storfallrisiken (Anpassung)
Standorte flr kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen (Anpas-
sung)

Standorte fur verkehrsintensive Einrichtungen (Anpassung)
Sport und Erholungszentrum St. Jakob (Anpassung)
Aufwertung Fliessgewasser (Anpassung)

Naturgefahren (Anpassung)

Landwirtschaftsgebiet (Anpassung)

Fruchtfolgeflachen

Wald (Anpassung)

Vorranggebiet Natur (Anpassung)

Vorranggebiet Landschaft (Anpassung)

Ausflugsziel im Jura (Anpassung)

Freizeitanlagen im Nicht-Siedlungsgebiet (Anpassung)
Ubergeordnete Projekte (Anpassung)
Kantonsstrassennetz (Anpassung)

Schienennetz (Anpassung)

Kantonale Radrouten (Anpassung)

Wanderwege (Anpassung)

Fusswege (Anpassung)

Historische Verkehrswege (Anpassung)

Grundwasser (Anpassung)

Objektblatt VE 1.2
Objektblatt VE 1.3
Objektblatt VE 2.1
Objektblatt VE 2.2
Objektblatt VE 2.3
Objektblatt VE 3.1

Abbau (Anpassung)

Mobilfunkanlagen (Anpassung)

Energie (Anpassung)

Elektrische Ubertragungsleitungen (Anpassung)
Rohrleitungen (Anpassung)

Deponien (Anpassung)

Objektblatt G 1.1 Salina Raurica, Arbeitsgebiete (Anpassung)
Objektblatt G 1.2 Salina Raurica, Wohngebiete (Anpassung)
Objektblatt G 1.3 Salina Raurica, Landschaft (Anpassung)
Objektblatt G 1.4 Salina Raurica, Verkehr (Anpassung)
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5.15. Anpassung Richtplangesamtkarte
Die planlichen Neufestlegungen in der Richtplankarte umfassen:

— Festlegung des Siedlungsgebiet (Objektblatt S 1.1)

— Festlegung des Bauzonenerweiterungsgebiets (Objektblatt S 1.1)
— Festlegung der Entwicklungsgebiete (Objektblatt S 2.2)

— Festlegung der Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung (S

Die materiellen Begriindungen dazu finden sich in Kapitel 5.2, 5.3, 5.6 sowie in Kapitel 5.10.

Die aus der Richtplan-Gesamtkarte gestrichenen Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung in
Reinach (Hinterkirch), Muttenz (Hofacker) und in Pratteln (Teile des Gebiets Pratteln Mitte unmit-
telbar nordlich des Bahnhofs) sind entsprechend nicht mehr als solche bezeichnet, sondern nur
noch als ordentliche Arbeitsgebiete.

6. Abschatzung der finanziellen Folgen fiir den Kanton

Die Schaffung der nutzungsplanerischen Voraussetzungen fiir eine Erhéhung der Einwohner und
Beschaftigten ist grundsatzlich eine kommunale Angelegenheit, an der sich der Kanton nicht betei-

ligt.

Eine weitere Aufgabe besteht in der Bildung von Planungsregionen, innerhalb derer die Gemein-
den sich zu planerischen Fragen abstimmen. Zurzeit ist dies ebenfalls eine rein kommunale Ange-
legenheit, abgesehen von rechtssetzenden Aufgaben. Allenfalls kénnen sich Anderungen durch
eine zukunftige rechtliche Formalisierung der Regionalplanung ergeben. Bevor die Rechtsetzung
nicht weiter fortgeschritten ist, lassen sich keine konkreteren Angaben zu allfalligen Folgekosten
machen.

Bei der Einflihrung von flachendeckenden statischen Waldgrenzen handelt es sich um ein einmali-
ges Verfahren. Der Kanton soll dabei fir die Kosten der Erstausscheidung der statischen Wald-
grenzen aufkommen, da primar die kantonale Verwaltung in ihrer taglichen Tatigkeit von deren
Ausscheidung profitiert. Das Amt flr Wald besitzt bereits exakte Grundlagen zum Verlauf der
Waldrandlinien. Diese werden gemass kantonalen Waldfeststellungsrichtlinien aus den aktuellen
Luftbildern abgeleitet. Die Ausscheidung der statischen Waldgrenzen soll zeitlich und rdumlich auf
die amtliche Vermessung (AV93) abgestimmt werden. Aufwand reduzierende Synergien kénnen
genutzt werden bei der gemeinsamen 6ffentlichen Auflage (AV93 und Waldfeststellungen) und bei
der Behandlung moglicher Einsprachen. Weiter erfolgen dadurch eine transparente Information
und ein koordinierter Einbezug der Betroffenen. Auf die entsprechenden Synergien wurde bereits
in der Landratsvorlage 2015-107 vom 10. Marz 2015 zur AV93 3. Etappe hingewiesen. Die Nut-
zung der oben genannten Synergien fuhrt demnach nicht zu einer Reduktion bereits heute laufen-
der Verfahren. Es geht um die Mdglichkeit, den fur die Ausscheidung der statischen Waldgrenzen
entstehenden Aufwand stark zu reduzieren.

Fir das Verhindern des Einwuchses sind im Ubrigen grundsétzlich die Eigner verantwortlich.

7. Abschatzung der finanziellen Folgen fiir die Gemeinden

Mit den Vorgaben des Raumplanungsgesetzes des Bundes, welche durch den Richtplan umzuset-
zen sind, werden erhéhte Anforderungen an die Planung gestellt. Dies gilt insbesondere flr die
Umsetzung der Vorgaben des kantonalen Richtplans, eine ,hochwertige Siedlungsentwicklung
nach innen® zu bewirken. Dies kdnnte zu erhéhten Planungskosten bei den Gemeinden fiihren.

Bei der Ausscheidung der statischen Waldgrenzen fallen fir die Gemeinden keine Kosten an.
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8. Abschatzung der Folgen fiir die KMU (Regulierungsfolgenabschatzung)

Mit dieser Landratsvorlage schafft der Kanton die richtplanerische Voraussetzung, dass der erfor-
derliche Wohnraum verstarkt innerhalb der heute rechtskraftig ausgeschiedenen Wohnzonen er-
folgt. Das Siedlungswachstum in die Flache soll zugunsten einer besseren Ausnutzung der inneren
Reserven eingedammt werden. Dabei steht der Umbau der bestehenden Siedlungen im Vorder-
grund. Dies ist anspruchsvoll. Fir KMU besteht die Chance auf neue Auftrage und regionale Wert-
schopfung. Negative Folgen fliir KMU ergeben sich nicht.
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9. Ergebnisse des Vernehmlassungsverfahrens

9.1. Ubersicht iiber die eingegangenen Stellungnahmen
Insgesamt gingen 148 Stellungnahmen ein. Diese verteilen sich wie folgt:

— Bund (Bundesamt fur Raumentwicklung) 1
— Grenznahes Ausland 3
— Nachbarkantone und deren Gemeinden 5

4

— Regionen

— Gemeinden 60
— Verbande 18
— Parteien 7
—  Private 50

Aus Sicht des Bundes legt der Kanton neben der eigentlichen Richtplanvorlage zum Siedlungsge-
biet im Grundlagenbericht ,Raumkonzept Basel-Landschaft“ und in der Landratsvorlage umfas-
send dar, auf welchen Analysen und Uberlegungen die Richtplananpassung beruht. Geméss Vor-
prufungsbericht gibt es mit einer Ausnahme (Raumkonzept: Bevélkerungswachstum im landlichen
Raum zu hoch) keine Inhalte, die nicht genehmigungsfahig waren. Allerdings sind vereinzelt gewis-
se Erganzungen und Uberprifungen erforderlich. Diese werden spéater unter den einzelnen Objekt-
blattern aufgefuhrt.

Das grenznahe Ausland und die Nachbarkantone haben mit Ausnahme des Kantons Basel-Stadt
keine Einwande. Haupteinwande von Basel-Stadt sind die gleichmassige Bevolkerungsverteilung
und zu wenig konkrete Aussagen im Raumkonzept zur Landschaft. Gleichzeitig wird angeregt,
einen auf die angrenzenden Gemeinden von Basel-Stadt ausgerichteten neuen Raumtyp ,Kern-
stadt” festzulegen.

Folgende vier Regionen haben sich gedussert: Laufental, Birsstadt, Leimental und die Frenkenta-
ler. In allen Stellungnahmen wird bedauert, dass sowohl fir die GUberkommunale Regionalplanung
wie auch flr die Thematik Verdichtung und Baulandmobilisierung nicht gleichzeitig zum Richtplan
Lédsungen zur Anpassung des Raumplanungs- und Baugesetzes prasentiert wurden. Sie fordern
ein schnelles Beheben dieses Defizits. Ausserdem seien Siedlung und Verkehr ungenigend auf-
einander abgestimmt, wobei diese Forderungen teilweise mit konkreten Infrastrukturvorhaben, der
Schaffung von ,siedlungsorientierten Strassenrdumen® oder mit der Erganzung von Raumtypen
(z.B. landlichen Entwicklungsachsen) gekoppelt werden. Ansonsten begrusst das Laufental den
Richtplanentwurf im Wesentlichen, wahrend die Ubrigen Teilrdume weitere, zum Teil regionenspe-
zifische Forderungen z.B. zu den Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung (Mischnutzung statt
nur reine Arbeitsnutzung), Standorten fir Hochhauser (Verhaltnis zum Hochhauskonzept, Sicher-
stellung Qualitaten) oder Ortsbildschutz (nicht nur Schutz sondern primar auch Rahmenbedingun-
gen flr die Entwicklung hin zu lebendigen Ortskernen) formulieren.

Der Stellungnahme der Region Laufental schliessen sich Dittingen, Laufen, Liesberg, Nenzlingen,
Roggenburg, Réschenz und Zwingen an. Die Stellungnahme der Birsstadt wird von den Gemein-
den Aesch, Pfeffingen, Reinach, Arlesheim, Miinchenstein und Birsfelden unterstiitzt. Hinter die
Stellungnahme der Verkehrs- und Raumplanungskommission Leimental (VRKL) stellen sich expli-
zit die Gemeinden Allschwil, Binningen, Oberwil, Schonenbuch und Therwil. Der Stellungnahme
der Region Zukunft Frenkentéler schliessen sich die Gemeinden Liestal, Lupsingen, Ramlinsburg,
Ziefen, Niederdorf, Reigoldswil und Titterten an.

Von den 60 Gemeinden, die sich zum Entwurf des KRIP dussern, schliessen sich 11 Gemeinden
explizit der Stellungnahme des Vereins Basellandschaftlicher Gemeinden an (VBLG) und mit ihnen
diejenigen 26 Gemeinden, die sich Uberhaupt nicht zum KRIP dusserten. Die kommunalen Stel-
lungnahmen spiegeln oft die regionalen, auch bei denjenigen Gemeinden, die die Stellungnahme
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der Region nicht explizit unterstiitzen. Haufigste Themen in den Stellungnahmen sind nebst der
mangelnden Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr der Verlust der Gemeindeautonomie im
Zuge der RPG-Revision, die Dominanz des Ortsbildschutzes gegentber dem Thema der Ortskern-
entwicklung, sowie die Frage, was — zusatzlich zu den rechtskraftigen Bauzonen - zum Siedlungs-
gebiet gehoren solle. Hier stehen insbesondere Zonen, die keiner Nutzung zugewiesen sind (fru-
her Bauzonen 2. Etappe), zur Diskussion. Auch besteht in zahlreichen Gemeinden der Regionen
Oberbaselbiet und Liestal-Frenkentaler die Haltung, dass sich die Gemeinden generell zu wenig
(in die Flache) entwickeln kdnnten, wahrend in den Gemeinden des inneren Korridors die Forde-
rung gestellt wird, dass angesichts der zu geringen uniiberbauten Bauzonenreserven die Mdglich-
keit gegeben sein sollte, ohne Kompensationen einzonen zu kénnen. Der Gberwiegende Teil der
Gemeinden unterstiitzt zudem das Vorhaben, dass im gesamten Kanton statische Waldgrenzen
gelegt werden kénnen, um das Landwirtschaftsland zu schitzen.

Die Verbédnde legen je nach Provenienz unterschiedliche Schwerpunkte in ihren Vernehmlassun-
gen. So beurteilen die Umweltverbédnde den Richtplanentwurf in der vorliegenden Form als untaug-
liches Mittel, um die Siedlungsentwicklung in die Flache zu begrenzen. Zum einen sei die hohe
Bevodlkerungsprognose unbegrindet, zum anderen sei dasselbe relative Wachstum in samtlichen
Regionen nicht sachgerecht, und es seien auch keine projektbezogenen Erweiterungen des Sied-
lungsgebiets — schon gar nicht in Vorranggebieten Landschaft - zuzulassen. Uberdies seien die
minimalen Dichtewerte zu erhdhen und das Objektblatt Wald, soweit es statische Waldgrenzen im
gesamten Kanton betrifft, zu verwerfen sowie Siedlung und Verkehr aufeinander abzustimmen.
Der Bauernverband beider Basel sowie der landwirtschaftliche Verein Biel-Benken unterstitzt um-
gekehrt das Vorhaben, Gberall im Kanton statische Waldgrenzen ausscheiden zu kdnnen. Sie set-
zen sich aber auch dafir ein, dass Bauernhofzonen Teil des Siedlungsgebiets sein kdnnen. Der
SIA beider Basel pladiert dafur, dass die stadtnahen Gemeinden mehr Spielraum fur Einzonungen
haben. Denkmal- und Heimatschutzkommission (DHK) und Baselbieter Heimatschutz unterstitzen
im Grundsatz die Inhalte des Richtplans und ersuchen um diverse Anpassungen des Richtplantex-
tes zu den Themen Ortsbildschutz, ISOS und Hochhauser. Der Mieterverband BL vertritt die Mei-
nung, dass das Bevdlkerungswachstum in erster Linie in den bereits jetzt eher dicht gebauten
Raumtypen und Regionen realisiert werden und im landlichen Raum héchstens unterdurchschnitt-
lich ausfallen soll. Mit einer gleichmassigen Entwicklung konnten die im RPG genannten Ziele ei-
ner Siedlungsentwicklung nach innen und einer Verdichtung der Siedlungsflachen nicht erreicht
werden. Zudem sei ein ausreichendes Angebot an erschwinglichem und verfugbarem Wohnraum
mit entsprechenden Massnahmen oder Vorgaben sicherzustellen. Zentrales Anliegen der Wirt-
schaftskammer Baselland sowie der Handelskammer beider Basel ist die Ermdglichung von
Wachstum durch den KRIP. Es solle sichergestellt sein, dass klinftige Einzonungen auch unter
den heutigen bundesrechtlichen Vorgaben insbesondere im inneren Korridor ohne gréssere Hir-
den mdglich sind. Weiter sei es von Bedeutung, dass die Wirtschaftsentwicklung mittels eines ge-
eigneten Flachenangebots geférdert werde. Dies bedinge, dass die vorgesehenen Arbeitsgebiete
von kantonaler Bedeutung, aber auch ordentliche Industrie- und Gewerbezonen in den Gemein-
den, optimal auf die Bedurfnisse der kantonalen Wirtschaft und Gesellschaft abgestimmt und er-
schlossen wirden. Konflikttrachtige Mischgebiete werden abgelehnt. In der Raumplanung misse
es grundsatzlich um Trassensicherung und nicht mehr um das Gegeneinander-Ausspielen von
MIV und OV gehen. Die im bisherigen Richtplan geltenden Ansichten, dass der OV (und der Lang-
samverkehr) gegeniber dem MIV mit Vorrang geférdert werden soll, lehnt die Wirtschaftskammer
deshalb dezidiert ab. Zusammen mit dem Hauseigentiimerverband werden zusatzlich die im Richt-
plan vorgeschlagenen Schutz- und Qualitatsanforderungen an die Siedlung als zu weitgehend ab-
gelehnt.

Insgesamt dussern sich sieben Parteien zum KRIP-Entwurf. Wahrend sich die Griinen, die SP und
die EVP tendenziell auf die Stellungnahmen der Umweltverbande abstitzen, lehnen sich FDP und
SVP tendenziell an die Stellungnahme der Wirtschaftsverbande an. Sie begriissen die Stossrich-

tung des kantonalen Richtplans, insbesondere das Bevolkerungsszenario hoch und die Verteilung
der Bevolkerung und den Ortsbildschutz in der vorliegenden Form. Das Objektblatt Ortsbildschutz
zeige aus Sicht SVP einen pragmatischen Weg im Umgang mit der historischen Bausubstanz auf,
wahrend fir die FDP die Gemeindeautonomie zu eingeschrankt wird. Die BDP begrisst die Stoss-
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richtung des KRIP-Entwurfs, bemangelt aber ebenfalls, dass die Gemeindeautonomie einge-
schrankt werde. Die CVP begrisst, dass die Lage und Grdsse der Bauzonen in Abhangigkeit der
prognostizierten Wohnbevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung Uber die Gemeindegrenzen hin-
weg abzustimmen sind. Das Ziel sollte hingegen sein, kurze Arbeitswege zu generieren und den
Pendlerverkehr aus dem landlichen Raum hin zu den Regionalzentren einzuddmmen. Auf diesen
Aspekt gehe der Richtplan zu wenig ein. Die meisten Parteien bedauern, dass die rechtlichen In-
strumente zur Umsetzung der Verdichtungsziele, zur Baulandverfliissigung sowie zur Mehrwertab-
gabe noch nicht vorliegen.

47 der 50 Stellungnahmen der Privaten betreffen Personen, die in der Vergangenheit von Auszo-
nungen betroffen waren und deren Grundstiicke heute in einer Zone, deren Nutzung noch nicht
bestimmt ist (gemass § 19 Abs. 1 lit. f RBG), oder in einer Bauerhofzone liegen. Beide Zonentypen
stellen Nichtbauzonen dar. Die Betroffenen argumentieren, dass ihnen im Laufe des Prozesses
seitens der Gemeinden eine Wiedereinzonung versprochen worden sei und sie sich jetzt betrogen
fuhlten. Sie fordern konkret, dass die betreffenden Zonen in der Richtplankarte als Siedlungsgebiet
ausgeschieden wurden. Raumlich konzentrieren sich die Einwendungen Uberwiegend auf die Ge-
meinden Seltisberg, Pratteln und Biel-Benken. Die Ubrigen drei Stellungnahmen wurden von den
Planungsburos Sutter AG, Holzemer Raumplanung AG und Stierli & Ruggli verfasst. Insbesondere
die Stellungnahmen der Buros Sutter AG und Stierli & Ruggli dienten zahlreichen Gemeinden als
Basis fur deren Stellungnahme. Drei Gemeinden schlossen sich explizit der Stellungnahme des
Biros Sutter AG an.

9.2. Objektblatt unabhangige Einwande

9.2.1. Rechtliche Grundlagen

In fast samtlichen Rickmeldungen wird darauf hingewiesen, dass sich mit dem neuen Raumpla-
nungsgesetz des Bundes, aber auch mit dem KRIP neue konkrete Aufgaben stellen, ohne dass
auf kantonaler Ebene die entsprechenden gesetzlichen Grundlagen geschaffen werden. Dabei
werden folgende Probleme und Themenfelder genannt, fir die zum Zeitpunkt der Vernehmlassung
keine rechtlichen Grundlagen auf Ebene Kanton bestanden und entsprechend zu schaffen sind:

— Baulandhortung: Baulandverflissigung; Vorkaufsrecht; vertraglich geregelte Bauver-
pflichtung; Anderung der Besteuerung, damit Bauland schneller seiner Bestimmung zu-
gefuhrt wird; automatische Auszonung bzw. bedingte Ein- und Umzonung;

— Verdichtung und Siedlungsentwicklung nach innen: Grenzabstandregelung; geschlosse-
ne Bauweise nicht nur in Kernzonen; Vereinfachung des Quartierplanverfahrens zu
Gunsten von Innenentwicklungsmassnahmen; Sicherstellung von kostengiinstigem
Wohnraum; Enteignungsmaglichkeit als Ultima Ratio zur Sicherstellung der Innenent-
wicklung; Festlegen einer Mindestausnutzung, die bei Baugesuchen erflllt sein soll;
Hochhauser;

— Starkung des kommunalen oder regionalen Richtplans als Gbergeordnetes, koordinie-
rendes Planungsinstrument, da mit zunehmender Anzahl Quartierplane in einer Gemein-
de die ursprungliche Konzeption der Rahmennutzungsplanung inkl. Verkehrsplanung
auseinander zu fallen droht;

— Aussenraumqualitatssicherung: Grinflachenziffer oder andere Instrumente, damit im
Baugesuchsverfahren Erhaltung und Aufwertung von Freiraumqualitaten eingefordert
werden kénnen, Umgebungsplan im Baugesuch, Masterplane oder Teilrichtplane fir
Areal- und Quartierentwicklungen;

— Planungsmehrwertabgabe;

—  Mechanismus fur flachenhaften Abtausch (Einzonung, Auszonung).
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Die Teilrevision des Raumplanungs- und Baugesetzes sowie die Einflihrung des Mehrwertabgabe-
gesetzes werden in separaten Verfahren behandelt.

9.2.2. Regionalplanung

Die uberwiegende Mehrheit der Gemeinden bedauert zusammen mit den Regionen, dem VBLG,
einigen Parteien und Verbénden, dass der Richtplan-Entwurf und die Landratsvorlage keine Aus-
sagen zu Instrumenten der Regionalplanung machen und dartber hinaus auch im Richtplanent-

wurf den Regionen keine Kompetenzen zugewiesen wirden.

Hintergrund des Bedauerns ist einerseits, dass die regionale Abstimmung durch den Kanton vor-
genommen werde und nicht in enger Zusammenarbeit mit den betroffenen Regionen. Daraus er-
gaben sich nun Widerspriche zu den rdumlichen Entwicklungsvorstellungen der Regionen, die
sich z.B. in den Frenkentalern oder im Leimental noch in Erarbeitung befinden oder in der Birsstadt
bereit beschlossen wurden. In der Stellungnahme des VBLG wird moniert, es sei tiberdies vollig
unklar, was in den regionalen Handlungsraumen noch geplant werden solle, wenn der Kanton alles
vorgibt. Es scheint, dass der Regierungsrat nicht bereit sei, tatsachlich Planungskompetenzen an
die Regionen abzugeben. Der KRIP regle im Gegenteil immer detaillierter, was die Gemeinden
planerisch zu vollziehen haben. Gewisse Inhalte kénnten an die Regionen delegiert werden.

Andererseits mdchten zahlreiche Gemeinden zuerst auch die Konsequenzen regionaler Zusam-
menarbeit kennen. Die Gemeinden muissten in den Handlungsraumen zusammenarbeiten und
regional abgestimmte Losungen erarbeiten. Dies wiirde einen erheblichen Mehraufwand fir die
Gemeinden bedeuten. Es sei nicht nachvollziehbar, mit welchen Kompetenzen und Instrumenten
dies erfolgen soll. Schliesslich gibt es auch wenige Gemeinden, die sich auf den Standpunkt stel-
len, dass Uber Regionenbildung nie abgestimmt und Kostenfolgen nie aufgezeigt worden seien. Es
sei schwer nachvollziehbar, dass die Schaffung einer neuen Planungsebene gunstiger sein soll
und wie dies erfolgen solle. Eine Gemeinde beschwert sich zudem, dass der kantonale Richtplan -
in Anlehnung an das Gemeinderegionengesetz - von regionalen Handlungsraumen ausgehe, ob-
wohl dieses Gesetz weder beschlossen noch in Kraft gesetzt sei. Es befinde sich im politischen
Prozess und sei in zunehmendem Masse nicht mehr unumstritten.

In der Folge wird konkret gefordert,

— dass im KRIP mit einer Planungsanweisung sichergestellt werde, dass der Kanton die
rechtliche Voraussetzung schafft, damit Gemeinden behdrdenverbindliche Planungen
erarbeiten konnen.

— dass im Hinblick auf eine effiziente Kommunikation der Interessen des Kantons an die
Gemeinden und Regionen unabhangig vom KRIP eine kompetente Schnittstelle ge-
schaffen werde. Die vielschichtigen und zum Teil gegensatzlichen Interessen der ver-
schiedenen kantonalen Departemente sollten gegenseitig abgewogen und zu einer Ge-
samtsicht zusammengefasst werden. Der Kanton kénnte somit seinen Standpunkt ge-
genuber den Regionen und Gemeinden durch eine einzige Stelle effektiv kommunizieren
und vertreten.

— dass die Raumplanung als Pilotprojekt der neuen Aufgabenteilung zwischen Kanton und
Gemeinden genommen und unverzuglich sowie selbstverstandlich gemeinsam mit den
Gemeinden angegangen werde mit dem Ziel, die verbindlichen Vorgaben fur die Regio-
nen und die detaillierten Regelungen deutlich zu reduzieren.

Das Thema Regionalplanung bzw. die Aufgabenteilung in der Raumplanung zwischen Gemeinden
und Kanton wird in einer Arbeitsgruppe BUD-VBLG bearbeitet, mit dem Ziel, das Raumplanungs-
und Baugesetz entsprechend bis Ende 2019 anzupassen. Diese liberarbeitete gesetzliche Grund-
lage wird denn auch nach deren Inkrafttreten bei der nédchsten Gesamtrevision des Kantonalen
Richtplans, die vier Jahre nach Genehmigung dieser Vorlage durch den Bundesrat erfolgt, vollum-
fanglich beriicksichtigt. Allerdings lassen bereits jetzt diverse Regelungen zu, dass Vorgaben des
KRIP durch die Regionen (bersteuert werden kénnen (z.B. kommunale Bevélkerungsprognosen).
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Im Ubrigen sei darauf verwiesen, dass die Kreisplaner im Amt fiir Raumplanung generell die An-
sprechpartner bei Fragen der Nutzungsplanung sind und bei Fachbereich (ibergreifenden Pla-
nungsfragen und -problemen zwischen den betroffenen Amtsstellen koordinieren.

9.2.3. Abstimmung Siedlung und Verkehr

Der Bund stellt fest, dass im Rahmen der Anpassungen 2016 der Kanton das Kapitel Verkehr und
dessen Objektblatter nicht angepasst hat. Allerdings werde an verschiedenen Stellen der Vorlage
eine Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr thematisiert. Zum Leitsatz 3 legt der Kanton fest,
dass die Verkehrsplanung auf die erwlnschte Siedlungsentwicklung abzustimmen ist. Hierbei sei-
en die Bahn- und Tramkorridore das Riickgrat der Siedlungsentwicklung. Der Bund macht darauf
aufmerksam, dass die Siedlungsentwicklung mehrheitlich auf die bestehenden Verkehrsinfrastruk-
turen ausgerichtet sein misse und nicht die Siedlungsentwicklung herangezogen werden sollte,
um neue Verkehrsvorhaben zu begriinden. Infolge der bestehenden Sattigung der Hochleistungs-
strassen und der Hauptverkehrsstrassen sei eine angebotsorientierte Verkehrsplanung angezeigt,
da eine nachfrageorientierte Planung zur Verschiebung von Problemen fiihre. Daher sollte der
Kanton nach Auffassung des Bundes in erster Linie Uber die Siedlungsentwicklung deutlichen Ein-
fluss auf den entstehenden Quell- und Zielverkehr nehmen. Im 6ffentlichen Verkehr sei der Ange-
botsausbau der Regio-S-Bahn auf einen Y4h-Takt in den inneren Korridoren geplant. Dieser Aus-
bauschritt decke sich gemass der Karte zum STEP Ausbauschritt 2030 mit den Zielen des Bundes.

Im Richtplanentwurf wiirde in Objektblatt S 1.2 bestimmt, dass bei Neueinzonungen die Siedlungs-
entwicklung, Verkehr und Freirdume aufeinander abzustimmen seien. Zudem wurden fir neue
Bauzonen in den Planungsanweisungen Mindestanforderungen an die Erschliessung festgelegt.
Es bestehe der Grundsatz, dass durch die Gemeinden auszuweisen sei, dass bei Neueinzonun-
gen fiir die Wohnnutzung diese mindestens mit einer OV-Giiteklasse von C erschlossen seien.
Des Weiteren misse der Nachweis erbracht sein, dass das Ubergeordnete Strassennetz das ver-
ursachte Verkehrsaufkommen aufnehmen kénne. Der Bund bewertet diese Kriterien grundsatzlich
positiv.

Wahrend der Kanton fiir Neueinzonungen klare Vorgaben zur OV-Erschliessung vorgibt, fehlten
solche Vorgaben bei der Ausscheidung des Siedlungsgebiets. Der Bund erachtet es jedoch als
zentral, dass bereits die Ausscheidung des Siedlungsgebiets an solche Vorgaben gebunden ist
und fordert den Kanton auf, geeignete Vorgaben zur OV-Erschliessung zu erganzen.

Wird berticksichtigt (Objektblatt S 1.1, Planungsgrundsatz a).

Weiter fiihrt der Bund aus, der Kanton lege mit dem Objektblatt S 2.2 Entwicklungsgebiete fest,
welche an Orten mit ,guter bis sehr guter OV-Erschliessungsqualitat* realisiert werden sollen. Er
fordert den Kanton auf, neben den qualitativen Aussagen zur OV-Erschliessung ebenfalls griffige
Kriterien fiir die Mindesterschliessung mit dem OV festzulegen.

Wird berticksichtigt (Objektblétter S 1.1 und S 1.2).

Schliesslich weist der Bund im Hinblick auf die Abstimmung zwischen den Verkehrstragern darauf
hin, dass zur Erreichung einer wirkungsvollen inneren Verdichtung nicht nur der OV, sondern in
einem sehr wesentlichen Masse auch der Langsamverkehr beitragen konne. Im Raumkonzept
ware daher eine programmatische Aussage zur tragenden Rolle des Langsamverkehrs flir eine
moderne Siedlungsentwicklung nach innen - und dies als eigenstandige Verkehrsart (3. Pfeiler der
Mobilitat), nicht nur in Kombination mit dem OV - wiinschenswert. Dies kdnnte mit einem Bezug zu
den bereits bestehenden Objektblattern des Richtplankapitels Langsamverkehr / Wegnetze V 3.1
vorgenommen werden. Der Bund wiinscht schliesslich, dass sich der Kanton vermehrt mit der Fra-
ge auseinandersetzt, wie der durch die angestrebte innere Verdichtung generierte Verkehr kinftig
bewaltigt werden kénne. Der Kanton habe mit einer ndchsten Richtplananpassung die Auswirkun-
gen der neuen Siedlungsstrategie auf das Mobilitats- und Strassennetz weiterzubearbeiten und
den Richtplan um allfallige Aussagen oder Netzanpassungen zu erganzen.
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Die Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr erfolgt schwergewichtig im Rahmen des Agglo-
merationsprogramms innerhalb der Korridore. Mit der jeweiligen Anpassung des Kantonalen Richt-
plans hat dieser damit eine gute, auch regional abgestimmte Grundlage. Aktuell ist die Richtpla-
nanpassung an das Agglomerationsprogramm 3. Generation (AP3) in Vorbereitung. Es ist vorge-
sehen, die Vorlage Ende 2017 dem Landrat zu unterbreiten. Im 2018 ist vorgesehen, den gesam-
ten Verkehrsteil konzeptionell-strategisch zu lberarbeiten, in diesem Zusammenhang das Raum-
konzept punktuell zu ergénzen und auch die neuen Zustédndigkeiten aufgrund des BIF bzw. NAF
im KRIP entsprechend abzubilden, soweit dies nicht bereits in der Anpassung des KRIP an das
AP3 erfolgt.

Die Mehrheit der Riickmeldungen (Gemeinden, Regionen, Verbande, Parteien) bezweifelt eine
genugende Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr und formuliert gleichzeitig diverse gene-
relle verkehrspolitische sowie infrastrukturorientierte Forderungen.

Die Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr ist schwergewichtig im Rahmen des Agglomerati-
onsprogramms innerhalb der Korridore erfolgt.

Die Umweltverbénde stellen sich auf den Standpunkt, pauschale Hinweise auf eine Abstimmung
von Siedlung und Verkehr gentigten nicht. Ziel der Koordination von Siedlungsentwicklung und
Verkehr misse die bestmdégliche Reduktion des platzverzehrenden und umweltbelastenden MIV
sein. Je effizienter die Raumnutzung (Verdichtung), umso effizienter, d.h. platz- und energiespa-
render musse auch der resultierende Verkehr organisiert sein. Es brauche konkrete Planungs-
grundsatze und -anweisungen. Alle Objektblatter seien deshalb mit Blick auf eine optimale Er-
schliessung mit den platz- und energieeffizienten Verkehrsformen OV, Velo- und Fussverkehr so-
wie auf die kombinierte Mobilitat zu Uberarbeiten. Einzig eine angebotsorientierte Verkehrsplanung
(nicht nachfrage/bedarfsorientiert) beim MIV sei zielfiihrend, weil jede Engpassbeseitigung und
Strassenneubauten zu Mehrverkehr und der Aufflllung geschaffener Kapazitaten fihren. Insbe-
sondere auch Arbeitszonen seien mit konkreter OV-Erschliessung zu verkniipfen, wobei fraglich
sei, ob eine Erschliessungsqualitat C geniige. Insbesondere sei ein OV-Angebot sicher zu stellen,
das auch in den relevanten Stosszeiten funktioniert und nicht im Stau stecken bleibt (allenfalls se-
parate OV-Infrastruktur wie Busspur etc.). Und auch eine angestrebte Bevolkerungsentwicklung in
den landlichen Regionen erfordere eine entsprechende OV-Angebotsqualitat. Die Sparmassnah-
men des Kantons mit Angebotsausdinnungen in den Randregionen zeigen aber in die genau an-
dere Richtung. Eine Bevdlkerungszunahme ohne adaquate OV-Erschliessung wird durch die Um-
weltverbande abgelehnt, wie auch von diversen Oberbaselbieter Gemeinden. Alternativ sei die
Verlagerung von Arbeitsplatzen in den landlichen Raum zu erwagen (Wittinsburg).

Das Anliegen der Wirtschaftsverbdnde ist, dass mit dem KRIP die n6étigen rdumlichen Vorausset-
zungen fur Wachstum geschaffen werden. Es soll sichergestellt sein, dass kilinftige Einzonungen
auch unter den heutigen bundesrechtlichen Vorgaben ohne gréssere Hiirden mdglich sind. Weiter
sei es von Bedeutung, dass die Wirtschaftsentwicklung mittels eines geeigneten Flachenangebots
gefordert werde. Das bedinge, dass die vorgesehenen Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung,
aber auch ordentliche Industrie- und Gewerbezonen in den Gemeinden, optimal, d.h. auf die Be-
dirfnisse der kantonalen Wirtschaft und Gesellschaft abgestimmt, erschlossen werden. Die immer
weiter steigende Mobilitdt kdnne in Zukunft nur noch im engen Verbund von motorisiertem Indivi-
dualverkehr (MIV), éffentlichem Verkehr (OV) und Langsamverkehr bewéltigt werden. Die Wirt-
schaftsverbande vertreten die Ansicht, dass es in der Raumplanung grundsatzlich um Trassensi-
cherung und nicht mehr um das gegenseitige Ausspielen von MIV und OV gehen diirfe. Die im
bisherigen Richtplan geltenden Ansichten, dass der OV (und der Langsamverkehr) gegeniiber
dem MIV mit Vorrang geférdert werden sollen, lehnt die Wirtschaftskammer deshalb dezidiert ab.
Auch die Handelskammer beider Basel fordert eine verstarkte Abstimmung der Siedlungsentwick-
lung mit dem Hochleistungsstrassennetz.

Die Gemeinde Birsfelden schlagt vor, die Abstimmung Siedlung und Verkehr sollte im Rahmen der
nachsten Gesamtuberprifung erfolgen.
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Nebst diesen grundsatzlich verkehrspolitischen Rickmeldungen gab es auch zahlreiche infrastruk-
turorientierte Forderungen, meist aus Gemeinden und Regionen. Dabei wurden folgende Vorha-
ben erwahnt:

— Veloschnellrouten als Bestandteil der Weiterentwicklung des Velonetzes insbesondere
in urbanen Gebieten (BBK)

— Verstarkte Betrachtung der tangentialen Verkehrsstrome bzw. der Schnittstellen von
Tangential- und Radialverkehr (Birsstadt, Birsfelden, BBK)

— P+R oder B+R-Konzept (Umweltverbédnde)

— A18: Kapazitatserhohung der Anschliisse und der A18 allgemein, Vollanschluss Aesch
Nord (Birsstadt)

— Neue Verbindungsstrasse Reinach Stidwest als Ersatzinfrastruktur, um die Bruggstrasse
zu entlasten (Birsstadit)

— Neue Tramverbindung zwischen Reinach und Dornach zur Entlastung Bruggstrasse (Bir-
sstadt)

— Taktverdichtung S-Bahn 15-Min. Takt (Birsstadt)

— A22: Planerische Sicherung einer Tunnelvariante Schleifenberg (als Ersatz fiir den be-
stehenden Ergolzviadukt) und des Baus des Anschlusskreisels Altmarkt (Zukunft Fren-
kentéler, Liestal). Hintergrund dieser Forderungen sind grosse Zweifel an der umwelt-
rechtlichen Bewilligungsfahigkeit der Instandstellung des Ergolzviadukts. Das Gewasser-
schutzgesetz erlaubt keine Neubauten von Strassen Uber Gewassern mehr. Die Umfah-
rung Liestal erflille heute nicht nur die Funktion der Entlastung der Stadt Liestal vom
Durchgangsverkehr, sondern habe eine ebenso grosse Bedeutung flr die Erschliessung
des gesamten Ergolztals und der beiden Frenkentaler. Die langfristige Funktionstuchtig-
keit dieser Umfahrungsstrasse misse deshalb zwingend mit der Sicherung der Alternati-
ve des Schleifenbergtunnels sichergestellt werden (Zukunft Frenkentéler, Liestal).

— Die Verbindungsstrasse Bockten-Thiirnen misse eine Kantonsstrasse bleiben (Bdckten)

— Es seien konkrete Lésungen zur Bewaltigung des Verkehrs durch Bockten erforderlich,
da die Verkehrszunahme 11.4% innert 10 Jahren (Bdckten) betrage.

Der Regierungsrat beabsichtigt, die erforderlichen Anforderungen des Bundes fiir die vorliegende
Richtplananpassung vollumfénglich zu erfiillen. Die auch vom Bund geforderten programmatischen
oder strategisch-konzeptionellen Anpassungen zum Thema Abstimmung Siedlung-Verkehr werden
mit der Anpassung des KRIP an das Agglomerationsprogramm Basel 3. Generation und insbeson-
dere mit der Gesamtiiberpriifung des Sachbereichs Verkehr erfolgen. Damit wird dem Vorschlag
der Gemeinde Birsfelden gefolgt.

9.2.4. Anforderungen an den Planungsbericht

Zwei Private (Planungsbuiros) wie auch zahlreiche Gemeinden stellen fest, dass die Anforderun-
gen an den Planungsbericht gemass Art. 47 RPV (Berichterstattung, Nachweiserbringung) erhéht
werden. Dies fuhre zu Mehraufwendungen in Form von Mehrkosten fur die 6ffentlichen und priva-
ten Planungstrager.

Dem Planungsbericht nach Art. 47 RPV kommt grundsétzlich hohe Bedeutung zu. Zwei Kantons-
gerichtsurteile in den letzten 5 Jahren zeigen, dass die Bedeutung des Planungsberichts seitens
der Gemeinden nicht immer wahrgenommen und seitens des Kantons die Qualitét der Planungs-
berichte zu wenig konsequent eingefordert wurde. Letztlich ist aber der Planungsbericht das Medi-
um, um die erforderliche Transparenz liber den Planungsprozesses inklusive Entscheide und Inter-
essensabwégung sicherzustellen. Der Regierungsrat stellt sich auf den Standpunkt, dass die im
Richtplan geforderten Nachweise erforderlich sind und den Gemeindeversammlungsbeschliissen
rechtlich Stabilitét verleihen, insbesondere falls es zu gerichtlichen Uberpriifungen kommt.
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9.3. Objektblatt bezogene Einwénde

9.3.1.  Objektblatt RK Raumkonzept
Raumentwicklungsstrategie mit Raumkonzeptkarte

Der Bund zeigt sich mit der Stossrichtung des Raumkonzeptes fur den Kanton Basel-Landschaft
unter Wirdigung der Leitsatze, der Festlegung der Handlungsraume sowie den auf das Agglome-
rationsprogramm Basel abgestimmten Raumtypen und deren Entwicklungsziele - auch fir den
Nichtsiedlungsraum - einverstanden. Hervorzuheben sei insbesondere die Einflihrung einer regio-
nalen Gliederung, spiegle diese doch die Verflechtung in der trinationalen Agglomeration Basel
wieder und ermdgliche die innerkantonale Zusammenarbeit iber Gemeindegrenzen hinweg in ver-
schiedensten Handlungsfeldern. Die raumordnungspolitischen Zielsetzungen zeigen zusammen
mit der Raumkonzeptkarte auf, welche raumlichen Herausforderungen sich fur den Kanton erge-
ben, wie der Kanton auf diese Herausforderungen reagiert und wie er sich im Richtplanhorizont bis
2035 entwickeln will. Der Bund beurteilt dieses Richtplankapitel insgesamt als eine umfassende
kantonale Raumentwicklungsstrategie, welche die zentralen Herausforderungen identifiziert und
damit einen geeigneten strategisch-raumlichen Rahmen fir alle Richtplaninhalte bildet.

Da die Raumentwicklungsstrategie den Rahmen und die Grundlage flir die gesamten Richtplanin-
halte darstellt, nicht nur fir die Festlegung des Siedlungsgebiets, bildet sie einen zentralen Be-
standteil im Richtplan. Der Kanton habe den gesamten Richtplan auf das neue Raumkonzept Ba-
sel-Landschaft auszurichten und in den jeweiligen Objektblattern den Verweis auf das Konzept der
raumlichen Entwicklung bzw. die inhaltliche Abstimmung mit dem neuen kantonalen Raumkonzept
zu Uberprifen.

Wird beriicksichtigt.

Inhaltlich ist der Bund auch mit der Raumkonzeptkarte einverstanden. Er bemangelt jedoch die in
der vorliegenden Grésse der Karte schlechte Lesbarkeit. Verkehrsachsen (MIV/OV) seien zwar
differenziert dargestellt und die S-Bahn als Rickgrat der Siedlungsentwicklung abgebildet, aller-
dings wirden die Verkehrstrager nicht nach nationaler/kantonaler oder regionaler Bedeutung und
ihrer entsprechenden Funktion unterteilt. Nach Auffassung des Bundes — und gemass dem Leitfa-
den Richtplanung — ware neben den bestehenden Verkehrsachsen als Ausgangslage die Darstel-
lung der wichtigsten geplanten Verkehrsachsen in der Raumkonzeptkarte ebenfalls sinnvoll.

Zurzeit sind keine grundlegenden neuen Verkehrskorridore im Kanton sondern nur Anpassun-
gen/Ausbauten des bestehenden Netzes geplant. Die Funktionalitét des Strassennetzes wird in
der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur festgelegt. Neue Strassenprojekte werden in der Richt-
plan-Gesamtkarte ausgewiesen.

Die zahlreichen Stellungnahmen zum Raumkonzept sind mit Ausnahme zur erwarteten Bevolke-
rungs- und Arbeitsplatzentwicklung bzw. zur Bevolkerungsverteilung grundsatzlich positiv. Aller-
dings vermisst die Natur- und Landschaftsschutzkommission (NLK) eine analoge Verdichtung der
Aussagen im Bereich Natur und Landschaft, auch wenn aufgrund der Teilrevision des RPGs das
Thema Siedlung ,oberste Prioritat“ geniesse. Im Raumkonzept fehlten jedoch — im Gegensatz zum
KORE - Beschliisse zu Aspekten wie Beseitigung dkologischer Barrieren oder Aussagen zu asthe-
tisch hochwertigen sowie regionaltypischen Landschaften, pauschal werde als Leitsatz 5 von ,viel-
faltig, 6kologisch und vernetzten Natur- und Kulturlandschaften* gesprochen, die gleichzeitig auch
produktiv und fur die Erholung (welcher Art auch immer) da sein sollen. Die NLK hat den Eindruck
gewonnen, dass die Natur und die regionaltypischen Landschaften im Raumkonzept qualitativ wie
quantitativ stark geschwacht wiurden. Die Gemeinden der Frenkentaler sind ebenfalls der Meinung,
der Verlust an Kulturlandschaft sei relevanter als der Verlust an Kulturland. Deshalb musse diesem
Thema zusammen mit dem Thema Bauen ausserhalb der Bauzonen mehr Gewicht gegeben wer-
den. Auch der Kanton Basel-Stadt unterstitzt diese Aussage und vermisst zudem auch eine ahnli-
che Aussagetiefe in den Bereichen Verkehr sowie Ver- und Entsorgung.
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Aus Sicht des Regierungsrats zielt die Anpassung des Kantonalen Richtplans primér auf den Voll-
zug der teilrevidierten Raumplanungsgesetzgebung des Bundes, wie sie am 1. Mai 2014 in Kraft
trat, ab. Im Rahmen der Gesamtiiberpriifung des kantonalen Richtplans ist eine Verdichtung der
Aussagen in den Bereichen Landschaft, Ver- und Entsorgung und Verkehr im Raumkonzept zu
priifen. Die Einfihrung neuer Themen zum jetzigen Zeitpunkt hétte zwangslaufig eine Neuauflage
der 6ffentlichen Vernehmlassung zur Folge, was der Regierungsrat vermeiden méchte.

In ihrer generellen Stossrichtung werden auch die Leitsatze unterstitzt. Allerdings entbrennt eine
Diskussion um deren Reihenfolge. Fir den VBLG und die SP steht nicht die Wirtschaftsentwick-
lung an erster Stelle, sondern etwa die Zusammenarbeit innerhalb und ausserhalb des Kantons.
Der VCS hingegen sieht das Thema Innenentwicklung an erster Stelle vor der Abstimmung von
Siedlung und Verkehr.

Leitsatz 1 wird von den Wirtschaftsverbdnden unterstitzt. Umformulierungsvorschlage werden
teilweise gemacht (SP). Leitsatz 2 wird seitens des VBLG und der Gemeinden der Frenkentéler als
zu kantonszentrisch angesehen, und es wird gefordert, dass der Kanton die rechtlichen Vorausset-
zungen so schafft, dass die Gemeinden in den Regionalkonferenzen behérdenverbindliche Pla-
nungen erarbeiten kdnnen. Gleichzeitig fordern sie eine entsprechend Verschiebung der Finanz-
mittel vom Kanton zu den Regionen. Zu Leitsatz 3 wird seitens der Wirtschaftsverb&nde und des
Hauseigentiimerverbands gefordert, dass nicht der schienengebundene Verkehr das Rickgrat der
Siedlungsentwicklung sein soll, sondern die ,Verkehrskorridore* (MIV/OV) allgemein und — aus
Sicht der Gemeinden der Frenkentéler - die wichtigsten Buslinien. Zusammen mit den Leimentaler
Gemeinden und der CVP fordern sie vor der Entwicklung der Siedlung zudem zuerst die Realisie-
rung dieser Korridore (Busspuren, Angebotsausbau etc.). Gemass DHK soll in Leitbild 6 eine Inter-
essensabwagung bei Konflikten mit alternativer Energieproduktion auch im Ortsbild erfolgen.

Der Regierungsrat sieht in der Reihenfolge der Leitsétze keine Hierarchie. Diese Leitsétze ergén-
zen sich und wirken in ihrer Gesamtheit. Beriicksichtigt wird das Anliegen der Verkehrskorridore,
die das leistungsféhige schienengebundene Netz (< 30 Minutentakt) und das dortige Hochleis-
tungs- und Hauptverkehrsstrassennetz umfassen. Das Anliegen der DHK kann aufgrund von Art.
18a RPG nicht beriicksichtigt werden.

Die Zuordnung der Gemeinden zu den Handlungsraumen, wie sie auch dem Prozess Charta von
Muttenz entstanden sind, wird im Allgemeinen begrusst; die Ergebnisse seien zu berucksichtigen,
auch wenn die Abstimmung in grossen Handlungsraumen wie etwa im Oberen Baselbiet aufgrund
unterschiedlicher Interessenlage schwierig sei (ein Planungsbliiro, 8 Gemeinden des Handlungs-
raums Oberes Baselbiet). Die Gemeinde Buus winscht sich, dass bei der Zuordnung der Gemein-
den zu den Handlungsraumen die Anbindung an Nachbarkantone (konkret Richtung Rheinfelden)
bertcksichtigt werde. Fur die Gemeinde Lausen sind die im vorliegenden Entwurf erwdhnten
Handlungsraume / Regionen nicht nachvollziehbar. Die Gemeinden in den Frenkentalern hatten
funktional sehr wenig mit den Gemeinden des Ergolztales zu tun. Die Gemeinde Lausen sieht sich
selbst vollumfanglich auf der Schiene des Ergolztales mit Liestal als Zentrum. Zudem habe sich die
Gemeinde Lausen bereits im Herbst 2014 im Rahmen der Vernehmlassung zum Gemeindestruktu-
rengesetz klar als dem Ergolztal zugehdrig deklariert.

Der Regierungsrat stellt sich auf den Standpunkt, die im Rahmen der Charta von Muttenz entwi-
ckelten Zusammenarbeitsrdume sind weitestgehend konsolidiert und sollen nicht mehr grundle-
gend geéndert werden.

Die Definition der Raumtypen wird grundsatzlich begriisst. Allerdings wird seitens der meisten Ge-
meinden des inneren Korridors zusammen mit den Regionen Leimental und Birsstadt, dem VBLG
und dem Kanton Basel-Stadt angeregt, gestutzt auf die Kernstadtstudie (Basel/Liestal 2016) die
direkt an die Stadt Basel anstossenden Gemeinden, die selbst partiell Kernstadt-Charakter sowie
kurze Wege zwischen Wohnen und Arbeiten aufweisen, einen weiteren Raumtyp Kernstadt mit
entsprechend hdheren Dichten auszuscheiden.

LRV 2017-300 51/86



BASEL #%
LANDSCHAFT R

Die Raumtypenausscheidung erfolgt abgestimmt mit der Uberarbeitung des Zukunftsbildes des
Agglomerationsprogramms Basel 3. Generation (AP3). Aus Sicht des Regierungsrats sollen diver-
gierende strategische Aussagen in KRIP und AP3 vermieden werden. Die vorgeschlagene Ande-
rung der funktionalen Rdume wird aber im Grundsatz als zweckmdssig angesehen und im Kontext
mit der Weiterentwicklung des Zukunftsbilds im Rahmen des AP4 agglomerationsweit gepriift und
gegebenenfalls ibernommen.

Aus Sicht eines Planungsbiiros und 10 Gemeinden aus dem nérdlichen Raum der Region Liestal-
Frenkentéler sowie aus der Region Oberes Baselbiet ist die Lage der landlichen Entwicklungsach-
sen nicht nachvollziehbar. Sie seien vorwiegend auf die OV-Achsen des schienengebundenen
Verkehrs ausgerichtet und wirden das bestehende MIV-Netz weitgehend nicht bericksichtigen. Es
wird beantragt, das Diegtertal (Autobahn) und das Homburgertal (S 9) ebenfalls als Iandliche Ent-
wicklungsachsen in das Raumkonzept aufzunehmen. Fir die Gemeinde Sissach ist aus wirtschaft-
licher Sicht die Erhaltung und Starkung des regionalen Zentrums fiir die angrenzenden Talschaften
von Bedeutung, und fir Industrie und Gewerbe ist der erforderliche Raum im Rahmen der vorhan-
denen Ressourcen sicherzustellen. Es wird deshalb beantragt, den inneren Korridor bis nach
Sissach/Gelterkinden zu erweitern.

Aus Sicht des Regierungsrates wird an der Festlegung der landlichen Entwicklungsachsen nichts
geéndert, da diese eng mit dem Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms 3. Generation abge-
stimmt sind und divergierende strategische Aussagen vermieden werden sollen. Wiirde man zu-
dem alle diesbeziigliche Begehren aufnehmen, miissten sdmtliche Talschaften &stlich der Hiilften
einer l&ndlichen Entwicklungsachse zugewiesen werden. Die Zuordnung der ldndlichen Entwick-
lungsachsen stlitzt sich auf den schienengebundenen Verkehr mit Takt kleiner 30 Minuten, wéh-
rend sich die Abgrenzung des inneren Korridors primér mit dem echten Viertelstundentakt ab 2025
begriindet.

Die Dichteziele werden grossmehrheitlich akzeptiert. Fir den VBLG sind sie sehr ambitioniert,
wahrend sich die Umweltverbédnde und die EVP unisono auf den Standpunkt stellen, die Dichtezie-
le seien angesichts der grossen inneren Nutzungsreserven zu erhdéhen. Sie verweisen auf entspre-
chende Grundlagenpapiere aus dem Kanton Zurich. FUr die Gemeinden des Leimentals und der
Birsstadt ist nicht verstandlich, dass es je nach Aggregierung von Raumen zu unterschiedlichen
Zieldichten kommen kénne.

Die Zielsetzung der Dichtezunahme ist relativ gesehen lberall gleich. Absolut ergeben sich je nach
aktuellem Dichtewert und je nach Raumaggregierung andere absolute Zielwerte. Im Ubrigen sieht
der Regierungsrat die im Entwurf vorgegebenen Dichteziele bereits als sehr ambitioniert und her-
ausfordernd an.

Erwartete Bevélkerung- und Arbeitsplatzentwicklung

Aus Sicht des Bundes sind die auf das Szenario Hoch des BFS 2010 abgestutzten Festlegungen
des Kantons gemass Art. 32 Abs. 2 RPV zulassig. In der Summe erscheinen die Annahmen zur
Beschaftigtenentwicklung bis 2035 vor dem Hintergrund der vergangenen Entwicklung aber ambi-
tioniert. Das Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) empfiehlt den Kantonen aber im erganzten
Leitfaden Richtplanung und in den technischen Richtlinien Bauzonendimensionierung, von einer
zurtickhaltenden Annahme auszugehen und das Szenario BFS-Mittel zu verwenden. Damit kdnn-
ten Korrekturen vermieden werden, die nétig sind, falls das erwartete Wachstum nicht eintritt.

Die Umweltverbénde, die Griinen, die SP, die EVP und ein Planungsbdiro erachten das angenom-
mene Bevoélkerungswachstumsszenario «hoch» als wenig realistisch, zumal in der Vergangenheit
ein Wachstum Uber langere Zeit von nur rund 0.5% pro Jahr feststellbar war. Es solle, wie vom
ARE empfohlen, auf das mittlere Szenario abgestellt werden. Die angenommene Zunahme im
Grundlagenbericht gemass «Szenario hoch» beruhe auf dem RRB vom 10. Februar 2015. Als Be-
grindung werde dort nicht Plausibilitdt angeflihrt, sondern die «Bestrebung, gemessen an den
Bauzonenreserven insbesondere den landlichen Rdumen ausreichend Entwicklungsmdglichkeiten
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zu erhalten». Es gehe also darum, auf die gemass Raumplanungsgesetz vorgeschriebenen Ver-
kleinerungen der Bauzone verzichten zu kénnen. Die vorgenommene Umsetzung der RPG-Revisi-
on flhre Uberdies dazu, dass Gemeinden welche in der Vergangenheit haushalterisch mit ihrem
Boden umgegangen sind und nur noch geringe Bauzonen aufweisen, benachteiligt seien. Gemein-
den mit grossen Wohnbauzonenreserven kdnnen Profit aus ihrer grossziugigen Baulandausschei-
dung in der Vergangenheit schlagen. Eine zumindest teilweise am Bedarf orientierte Festlegung
des Siedlungsgebietes — sie hatte in einzelnen Gemeinden Auszonungen zur Folge — wirde den
Interessen der Raumplanung eher entsprechen (ein Planungsbdiro, 12 Gemeinden).

Demgegeniber wehren sich einzelne Gemeinden des Oberen Baselbiets gegen die ,rigorose
Wachstumseinschrankung auf 0.8% pro Jahr®, weil dadurch die Entwicklungsmdglichkeiten der
Gemeinden massiv eingeschrankt wirden und durch die Wachstumsbeschrankung das bereits
heute bestehende strukturelle Defizit massiv vergrossert werde.

Die Wirtschaftsverbédnde sowie die blirgerlichen Parteien unterstiitzen das zugrunde gelegte Be-
volkerungsszenario ,hoch” des BFS explizit. Es missten klare Voraussetzungen geschaffen wer-
den, damit der Kanton weiter wachsen kdnne.

Der VBLG aussert sich nicht zur erwarteten Bevélkerung- und Arbeitsplatzentwicklung.

Der Regierungsrat ist sich bewusst, dass das im Entwurf gewéhlte Bevilkerungsszenario ambitio-
niert ist. Aber auch hier gilt: Mit Blick auf das Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms Basel 3.
Generation, in welchem die Bevélkerungsszenarien ebenfalls zugrunde gelegt sind, soll das Bevél-
kerungsszenario ,hoch® des Bundesamts fiir Statistik (BfS) aus Konsistenzgriinden beibehalten
werden. Aufgrund der Tatsache, dass die Auslastung der Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
(WMZ) bei 100.0% liegt und voraussichtlich mit den vorgesehenen Umzonungen (Gewer-

be 2WMZ; OeWA 2WMZ) oder weil langfristig die Bevélkerungsentwicklung tiefer als prognosti-
ziert ausfallen kénnte, unter 100% fallen kénnte, sieht der Regierungsrat vor, Umnutzungen grund-
sétzlich zu unterstiitzen, gegentiber Neueinzonungen aber sehr restriktiv zu sein. Faktisch werden
in den nédchsten 15 Jahren keine Einzonungen moéglich sein, ausser sie wiirden flachenméssig
kompensiert und die Auslastung ist tiber 100%. Im Ubrigen hat das BfS die Bevélkerungsprogno-
sen Uberarbeitet. Das Szenario ,hoch” ist um rund 2'000 Einwohner tiefer als beim Vernehmlas-
sungsentwurf. 2035 sollen geméss dieser Prognose rund 325°900 Einwohner im Kanton wohnen.
Dies bedeutet 2015 — 2035 ein jéhrliches relatives Wachstum von 0.72%.

Bevdlkerungsverteilung

Der Bund stellt fest, dass die Verteilung der Bevdlkerung (als Grundlage fir die Bauzonenberech-
nung) im Kanton Basel-Landschaft derart erfolgen soll, dass auch mittel- bis langfristig rund zwei
Drittel der Einwohner des Kantons im inneren Korridor bzw. ein Drittel im landlichen Gebiet woh-
nen kénnen. Der Kanton setze sich im Raumkonzept in der Folge zum Ziel, liber alle Raumtypen
und Handlungsrdume hinweg eine Verdichtung von +8% fliir 2035 und +10% fir 2040 zu erreichen
auf Basis der 0.g. Entwicklung. Die Raumtypen werden mit den entsprechenden Entwicklungs- und
Dichtezielen fur 2035 festgesetzt: Hierbei stehen wiederum die Raumtypen ,Verdichtungsraume
der inneren Korridore (Innerer Korridor)“ und ,Regionalzentren“ im Vordergrund, welche das pro-
gnostizierte Wachstum aufnehmen sollen.

Der Bund anerkennt die Bemihungen des Kantons Basel-Landschaft fir eine gezielte Siedlungs-
entwicklung und entsprechende Bevdlkerungsverteilung angesichts einer sehr ungleichen Vertei-
lung an Bauzonenreserven. Der Kanton habe die Lenkung des Wachstums als eine wesentliche
Aufgabe erkannt und leite daraus Planungsanweisungen ab. Explizit wird genannt, dass das
Raumkonzept darauf abziele, das Bevdlkerungs- und Beschaftigtenwachstum verstarkt in die ,Ver-
dichtungsraume der inneren Korridore“ zu lenken. Hierbei sei die gleichmassige Verteilung des
relativen Wachstums der Bevolkerung und der Beschaftigten im Kanton Basel-Landschaft in allen
Teilrdumen um +0.8% pro Jahr aufgrund der Ausgangslage nachvollziehbar, stelle aber noch kei-
ne Umkehr dar. Sie stelle aber einen Bruch des bisherigen Trends dar. Allerdings erstaune, dass
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bei der konkreten Umsetzung gemass Planungsanweisung lit. d) in den als ,Verdichtungsraum der
inneren Korridore" bezeichneten Gebieten zwar ein Bevdlkerungswachstum von rund 16% bis
2035 (entspricht 0.8%/a) angestrebt werden soll, wahrend in den ,landlichen Entwicklungsachsen®
7.5% (0.4%/a) und im ,Jandlichen Siedlungsgebiet" ein Wachstum von 21% (1%/a) de facto zum
Ziel gesetzt werde. Bezogen auf die Gesamtverteilung des Bevolkerungswachstums bedeutet dies
einen ungleich héheren Zuwachs des landlichen Raums mit entsprechenden mittel- bis langfristi-
gen Auswirkungen insbesondere auf die Abstimmung zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwick-
lung. Nach Auffassung des Bundes steht dies im Widerspruch zur Planungsanweisung lit. d) des
Kantons selber und zu den unter Kapitel C des Teils Raumkonzept genannten Entwicklungszielen
der jeweiligen Raumtypen und in der Summe mit der damit gesamthaft angestrebten inneren Ver-
dichtung. Im Hinblick auf eine Genehmigung habe der Kanton die Verteilung anzupassen.

Wird berticksichtigt (Objektblatt RK, Planungsgrundsatz d).

Die Umweltverbéande, die NLK, der Mieterverband BL sowie die EVP stellen sich auf den Stand-
punkt, das — relativ gesehen - gleichmassige Wachstum in gesamten Kantonsgebiet stehe im Wi-
derspruch sowohl zum Raumkonzept Nordwestschweiz als auch zur ,Erganzung des Leitfadens
Richtplanung‘ (ARE, 2014). Dort werde von der kantonalen Raumentwicklungsstrategie eine raum-
liche Differenzierung erwartet. Ein flachendeckend gleiches Wachstumsziel dirfte demnach nicht
genehmigt werden. Deshalb solle das Wachstum nicht gleichmassig im ganzen Kanton erfolgen,
sondern vermehrt in die Zentren gelenkt werden (Verdichtungskorridore, Regionalzentren, Ent-
wicklungsachsen) und dort vor allem in die definierten Entwicklungsgebiete, die dafir die besten
Voraussetzungen béten. Auch der Kanton BS, die Gemeinden des Leimentals und die CVP for-
dern, das relative Wachstum solle in den Zentren héher liegen als in den Iandlichen Bereichen.
Dies unter dem Aspekt, dass in diesen Gebieten auch die Arbeitsplatzentwicklung stattfinde. Das
Ziel sollte sein, kurze Arbeitswege zu generieren und den Pendlerverkehr zu minimieren. Des Wei-
teren seien keine Ansatze erkennbar, um das Missverhaltnis zwischen Wachstumspotenzial (un-
Uberbaute Bauzonen) und Lage der Flachenpotenziale zu andern. Die Gemeinden der Frenkentéa-
ler schliesslich fragen, ob sich der Kanton BL ein gleichmassiges Wachstum in allen Teilrdumen
leisten kdnne und wolle? Dies bedeute auch, dass er die notwendigen kantonalen Infrastrukturen
dafir bereitstellen misse: OV-Angebot, Strassen, Abwasser etc.. Zurzeit stelle man aber fest,
dass im landlichen Raum diesbeziglich eher abgebaut werde. Das Wachstum kénne nicht tber
den ganzen Kanton gleichmassig erfolgen. Hier misse klar zwischen den Raumtypen differenziert
werden. Da der Ressourcenverbrauch pro Einwohner im landlichen Raum wesentlich grdsser ist,
als z.B. in den Regionalzentren und den Verdichtungsraumen, wirde das vielen Zielen (z.B. haus-
halterische Nutzung des Bodens) klar entgegenlaufen. Eine differenzierte Strategie fiir die Bevol-
kerungsentwicklung musse in Zukunft in enger Abstimmung mit den Entwicklungszielen der Regio-
nen erarbeitet werden.

Die Wirtschaftsverbénde, der Hauseigentiimerverband und das Laufental begrissen hingegen
explizit, dass die Lage und Grosse der Bauzonen in Abhangigkeit der prognostizierten Wohnbeval-
kerungs- und Arbeitsplatzentwicklung tber die Gemeindegrenzen hinweg abzustimmen sind. Ins-
besondere unterstitzen sie das generelle Wachstum von 0.8%/a fur alle Regionen.

Der Regierungsrat behélt die relativ gleichméssige Bevblkerungsverteilung bei.

Der Regierungsrat hat die Lenkung des Wachstums als eine wesentliche Aufgabe erkannt und
leitet daraus Planungsanweisungen ab. Explizit wird genannt, dass das Raumkonzept darauf ab-
ziele, das Bevédlkerungs- und Beschéftigtenwachstum verstérkt in die ,Verdichtungsrdume der in-
neren Korridore* zu lenken. Dabei wurde die gleichméssige Verteilung des relativen Wachstums
der Bevoélkerung und der Beschéftigten im Kanton Basel-Landschaft in allen Teilrdumen um
+0.72% pro Jahr aufgrund der Ausgangslage des bisherigen Trends als fachlich zielfiihrend und
politisch vertretbar beurteilt (vgl. Tab. 1, S. 12).
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9.3.2. Objektblatt S 1.1 Siedlungsgebiet

In den ortlichen Festlegungen wird gemass Bund der Umfang des Siedlungsgebiets fur den Hori-
zont 2035 gemass Richtplan-Gesamtkarte verbindlich und abschliessend festgesetzt. Das Sied-
lungsgebiet bestehe aus den heutigen rechtskraftigen Bauzonen und dem Erweiterungsgebiet, in-
nerhalb dessen Gemeinden bei Einhalten der entsprechenden Vorgaben Bauzonen erweitern dir-
fen. Der Gesamtumfang des Siedlungsgebiets (Baugebiet und Erweiterungsgebiet) betrage rund
8'500 ha. Der Kanton setze damit einen klaren Rahmen.

Fur den Bund ist es nachvollziehbar, dass ein rdumlicher Bedarf an zusatzlichen Flachen fur Sied-
lungsgebietserweiterungen im Umfeld der Agglomeration Basel (Handlungsraum Innerer Korridor)
bestehen kénnte, allerdings missten diese Entwicklungen angesichts der grossen bestehenden
auch inneren Reserven (Entwicklungsgebiete) im quantitativen Gesamtumfang des Siedlungsge-
biets bzw. der bestehenden Bauzonen méglich sein. Im Kapitel S 1.1 Siedlungsgebiet und S 1.2
Bauzonen soll im Hinblick auf die Genehmigung noch eine Verbindung zwischen den Aussagen zu
den Handlungsraumen des Raumkonzepts und der Verteilung der Siedlungsgebietserweiterungen
bzw. der Uberpriifung der Bauzonen erstellt werden.

Die geforderte Verkniipfung besteht in Objektblatt S 2.2, welches verlangt, dass Neueinzonungen
einen lokalen und regionalen Bedarf erfordern und die WMZ-Kapazitét der Handlungsrdume unter
Einbezug der Verdichtung und der Umnutzung von Transformationgebieten an der zukiinftigen
Beviélkerung nach funktionalen Handlungsrdumen gemessen wird. Die Tabellen in Kapitel 5.3 der
Landratsvorlage zeigt, dass es auch unter der Voraussetzung, dass die Bevélkerungsentwicklung
im prognostizierten Mass erfolgt, bis 2015 keinen regionalen Bedarf fiir Einzonungen gibt, weil in
sédmtlichen Handlungsréumen die Kapazitat der WMZ hébher ist als prognostizierte Zahl an Einwoh-
nern.

Gemass Bund regelt das Objektblatt S 1.1 zusammen mit der Richtplan-Gesamtkarte Lage, Um-
fang sowie Umgang mit dem Siedlungsgebiet. Die in der Richtplan-Gesamtkarte festgesetzte Sied-
lungsgebietsgrenze bilde insbesondere flir Neueinzonungen mit Wohn-, Wohnmisch- und Zen-
trumszonen (WMZ) den verbindlichen Rahmen. Der Richtplanentwurf sehe klar umschriebene
Ausnahmen vor, in denen Einzonungen auch ausserhalb des festgesetzten Siedlungsgebiets mog-
lich sind: Bei flachengleichen Abtauschen von Zonen mit Wohnnutzung oder von Zonen mit 6ffent-
licher Nutzung und bei projektbezogenem Erweiterungsbedarf von Arbeitszonen, sofern gewisse
Kriterien erfullt seien. Zwei dieser Kriterien sind aus Sicht des Bundes ungentgend: Bei den Vor-
gaben flr die Anordnung bzw. Verschiebung des Siedlungsgebiets unter Planungsgrundsatzen hat
der Kanton eine Prazisierung des Ausdrucks ,raumplanerisch gute Losungen® vorzunehmen bzw.
die Aufnahme weiterer Kriterien, insbesondere die Schonung der Fruchtfolgeflachen (FFF), aufzu-
nehmen. Zudem sind gréssere raumliche Veranderungen des Siedlungsgebiets dem Bund als
Richtplananpassungen zur Prifung und Genehmigung einzureichen. Ausserdem wird kritisiert,
dass aus den Unterlagen nicht deutlich werde, ob fir die Erweiterungsflache des Siedlungsgebiets
FFF beansprucht werden. Der Kanton wird deshalb angewiesen, im Hinblick auf eine Genehmi-
gung in den Erlauterungen die notwendigen Informationen zum Siedlungsgebiet bezlglich FFF
aufzunehmen.

Wird berticksichtigt (Planungsgrundsatz b und c, Erlduterungen in Abschnitt 5.2 Landratsvorlage).

Das Objektblatt wird in den eingegangenen Stellungnahmen kontrovers diskutiert und auch kriti-
siert. Gegenstand der Kritik ist wie bereits erwahnt insbesondere das zugrunde liegende hohe Be-
volkerungsszenario, die Definition des Siedlungsgebiets, die regionale Betrachtungsweise, die
Ausnahmeregelungen (flachengleicher Abtausch und dessen Bedingungen), der mangelnde Wille,
an der ungleichen Verteilung der Bauzonen mittels Auszonungen im landlichen Raum etwas zu
andern, die Unmdglichkeit, in stadtnahen Gemeinden ohne Kompensation einzonen zu kénnen.
Gleichzeitig wird verlangt, dass die Bedingung der Erhaltung der Standortqualitat bei flachenglei-
chen Abtauschen konkretisiert wird.
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Der Regierungsrat beauftragt Gemeinden mit zu grossen Bauzonen, die Auslastung zu Uberpriifen
und aufzuzeigen, wie die Auslastung erh6ht werden kann. Des Weiteren wird die Erhaltung der
Standortqualitédt bei Abtauschen konkretisiert. Das hohe Bevélkerungsszenario wird beibehalten
(vgl. Begriindung weiter oben). Aufgrund der kantonalen Auslastung der Bauzonen von 100.0%
sind Einzonungen ohne kompensatorische Auszonungen aufgrund der Bundesgesetzgebung nicht
moglich.

Die Definition des Siedlungsgebiets, wonach sich dieses aus den rechtskraftigen Bauzonen und
Gebieten, in denen im Nutzungsplanverfahren Bauzonen ausgeschieden werden dirfen, zusam-
mensetzt, wird erwartungsgemass kontrovers beurteilt. Wahrend die Wirtschaftsverbédnde und ein-
zelne Oberbaselbieter Gemeinden dies und insbesondere die potenziellen Einzonungsgebiete ex-
plizit gutheissen, wird seitens der Umweltverbénde, der Griinen und der EVP und der SP die Not-
wendigkeit von potenziellen Einzonungsgebieten in Frage gestellt. Sie stellen sich auf den Stand-
punkt, mit hdheren Dichtezielen und einem realistischen Bevdlkerungsentwicklungsszenario kdnne
auf Neueinzonungen bis 2035 auch in den Handlungsraumen Birstal und Leimental ganzlich ver-
zichtet werden, und verlangen die Streichung des entsprechenden Planungsgrundsatzes. Die Ge-
meinden Seltisberg, Giebenach, Riinenberg, Rothenfluh, Léufelfingen und Arisdorf verlangen,
dass die Nutzungszonen gemass Raumplanungs- und Baugesetz (RBG) § 19 Abs. 1 lit. f, obwohl
planungsrechtlich "Nichtbauzonen", als Baugebiet oder zumindest informativ in die Richtplankarte
aufgenommen werden. In Seltisberg unterstitzen 7 Private explizit (gemass Stellungnahme der
Gemeinde 26 Private) die Forderungen der Gemeinde. Sie verweisen auf ehemalige Einzonungs-
versprechen der Gemeinde sowie auf Erbschafts- und ordentliche Steuern, die héher waren als flir
landwirtschaftliche Grundstlicke Ublich. Die Gemeinde Zwingen wiinscht die Aufnahme des Ge-
biets Hard in das Siedlungsgebiet. Die Gemeinde Gelterkinden méchte das Siedlungsgebiet durch
das von der Gemeindeversammlung zur Einzonung beschlossene Areal Muhlstett/Schleipfen und
die Gemeinde Birsfelden durch die Freizeitgarten an der Sternenfeldstrasse erganzt haben. Die
Gemeinden des Leimentals fordern generell eine Arrondierung des Siedlungsgebiets insbesondere
in den Gemeinden des Kernstadtrings: Die Gemeinde Binningen konkretisiert dies durch Flachen
in ihrem Gemeindebann im Gebiet Neuhof und auf dem Bruderholz. Die Gemeinde Biel-Benken
fordert, dass die Bauernhofzonen zum Siedlungsgebiet zugeschlagen werden, denn eine Nicht-Be-
ricksichtigung widerspreche dem Grundsatz der konsequenten Mobilisierung der inneren Nut-
zungsreserven sowie dem Grundsatz, ,die zukinftige Siedlungsentwicklung soll im Grundsatz im
ausgewiesenen Siedlungsgebiet erfolgen®. Sieben Private und die Landwirtschaftsverbédnde unter-
stitzen die Stellungnahme der Gemeinde Biel-Benken. Die Gemeinde Miinchenstein beantragt,
dass die Briglinger Ebene mit ihrer siedlungsorientierten Erholungsnutzung gesamthaft dem Sied-
lungsgebiet zugewiesen wird. In Pratteln schliesslich unterstitzen 27 Private die Stellungnahme
der Vollzugskommission Baulandumlegung Blézen, wonach das Gebiet Bl6zen in das Siedlungs-
gebiet zu integrieren sei. Ein Privater von Pratteln moéchte seine Parzellen im Gebiet ,geschlosse-
ner Rebberg® in eine Wohnzone umgezont wissen, da die Lage fur die Produktion von gutem Wein
mangels ausreichender Besonnung ohnehin ungenigend sei. Die Gemeinde Oberwil schliesslich
mochte, dass gewisse Areale in noch rechtskraftigen Bauzonen, die die Gemeinden auszuzonen
beabsichtigt, aus dem Siedlungsgebiet entlassen werden.

Der Regierungsrat stellt sich auf den Standpunkt, dass aufgrund der kantonalen Auslastung von
100.0% in den néchsten 15 Jahren ohne Kompensation keine Einzonungen mehr genehmigt wer-
den kénnen. Trotz allem ist vorgesehen, das Siedlungsgebiet vorsorglich leicht grésser als im Ent-
wurf vorgesehen festzusetzen. Neu werden auch samtliche ,Lécher” der Bauzonen, seien dies nun
Bauernhofzonen oder seien dies Flachen geméss §19 Abs. 1 lit. f RBG, zum Siedlungsgebiet ge-
schlagen. Voraussetzung ist, dass diese vollumfénglich von rechtskréftigen Bauzonen umschlos-
sen sind. Damit wird weitgehend der Argumentation der Gemeinde Biel-Benken gefolgt, wonach
die Nicht-Berticksichtigung dieser ,Lbcher” dem Grundsatz einer kompakten Siedlungsentwicklung
widerspreche. Weitere Flachen, Baugebiete 2. Etappe oder eben Fldchen geméss §19 Abs. 1 it. f
RBG kénnen zum heutigen Zeitpunkt jedoch nicht beriicksichtigt werden. Zum einen liegen diese
Fl&chen in funktionalen Handlungsrdumen, die gemessen am Bedarf auch in 15 Jahren eine deut-
lich zu hohe Kapazitét in den WMZ aufweisen, zum anderen weisen viele dieser Flachen nicht die
erforderlichen Eigenschaften im Sinne der Planungsgrundsétze von Objektblatt S 1.1 auf. Deshalb
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kdnnen aus oben genannten Griinden die Anliegen der Gemeinden Seltisberg, Giebenach, Riinen-
berg, Rothenfluh, Gelterkinden, Laufelfingen, Arisdorf sowie von 27 Privaten, die die Stellungnah-
me der Vollzugskommission Baulandumlegung Blbézen unterstlitzen, nicht berticksichtigt werden.
Ebenfalls nicht beriicksichtigt werden kénnen die Anliegen der Gemeinden Birsfelden, Binningen
und Miinchenstein, die vorgeschlagenen Gebiete dem Siedlungsgebiet zuzuweisen. In Birsfelden
bildet das vorgeschlagene Areal einen Puffer gegen das Industriegebiet des Birsfelder Hafens
(Tanklager als Stoérfallbetrieb), wodurch die Eignung dieses Areals fiir die Wohnnutzung zumindest
in Frage zu stellen ist. Zudem hétte Wohnen in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Stérfallbetrie-
ben und auch zu den anderen angrenzenden Betrieben betrachtliche Auswirkungen (Lérm, Sicher-
heit). In Binningen sind die vorgeschlagenen Areale im Innern der Siedlungsflache Waldareal bzw.
am Siedlungsrand auf dem Bruderholz im Konflikt mit Vorranggebiet Landschaft, Naherholung und
Fruchtfolgeflachen. In Miinchenstein ist der liberwiegende Teil der Briiglinger Ebene, soweit sie als
Offentliche Zone ausgeschieden ist, bereits Bestandteil des Siedlungsgebiets. Die Fldchen im Si-
den dieses Areals hingegen sind klar nicht als Bauzonen ausgeschieden. Wiirden sie mit der Be-
griindung der siedlungsorientierten Erholungsnutzung zum Siedlungsgebiet zugeordnet, wéren
weitere Fldchen in der Birsstadt wie der Birsraum selbst oder das Bruderholzgebiet ebenfalls dem
Siedlungsgebiet zuzuordnen, was nicht zielfiihrend wére. Die Anliegen der Gemeinde Oberwil wur-
den weitgehend beriicksichtigt.

Ebenfalls sehr divergierend wurden die Ausnahmeregelungen beurteilt, wonach Einzonungen auch
ausserhalb des festgesetzten Siedlungsgebiets gemass Entwurf maglich sein sollen, sofern sie
flachengleich erfolgen oder — fUr Betriebe — projektbezogen sind. Wahrend die Umweltverbénde
und die NLK sich grundséatzlich gegen flachengleiche Abtausche oder projektbezogene Einzonun-
gen von Arbeitszonen wenden, scheint diese Mdglichkeit von den Ubrigen Stellungnehmenden
explizit oder implizit begrisst zu werden. Voraussetzung dafir solle aber sein, dass der Kanton
prazisiere, wie der Flachenabtausch — méglichst auch bei unterschiedlichen Landpreisen - konkret
funktioniere. Gleichzeitig schlagen einige Gemeinden aus den Frenkentélern, dem Oberbaselbiet
und dem Leimental vor, die Reservezonen speziell fur flachengleiche Abtausche in das Siedlungs-
gebiet zu integrieren. Zudem soll ein Abtausch der verschiedenen Bauzonenarten untereinander
ebenfalls explizit moglich sein (Gemeinden der Frenkentéler). Weiter wird eine Ausdifferenzierung
der Planungsgrundsatze dahin gehend verlangt, dass flachengleiche Abtausche gleicher Zonen
einzig bei Verbesserung der Standortqualitaten und besserer raumplanerischer Losungen méglich
sind (Umweltverbédnde, lokale Landwirtschafts- und Naturschutzvereine, NLK, SP, Griine). Zwei
Planungsbiiros und 10 Gemeinden aus dem oberen Kantonsteil verlangen alternativ eine Konkreti-
sierung der Bedingung, dass die Standortqualitdt neuer Bauzonen im Vergleich zu den Standort-
qualitaten der ausgezonten Arealen nicht schlechter (z.B. bezlglich Fusswegnahe zu Zen-
tren/Schulen/Einbindung in bestehende Siedlung, Zugang zu Grln-/Freirdumen etc.) werden durfe.

Der Regierungsrat verzichtet nicht auf die Méglichkeit, kommunale oder liberkommunale Umlage-
rungen zuzulassen. Es ist nicht einzusehen, weshalb insgesamt bessere Lésungen, die sich durch
Umlagerungen von Bauzonen erzielen lassen, von vornherein auszuschliessen sind. Im Gegenzug
wurden die Rahmenbedingungen dafiir konkretisiert. Eine zentrale Forderung, die sich auf Art. 15
RPG stiitzt, ist diejenige, dass bei iiberkommunalen Umlagerungen bei der einzonenden Gemein-
den lokal der Bedarf an Bauzonen im Sinne von Objektblatt S 1.2 auszuweisen ist. Grundvoraus-
setzung fiir eine bedarfsgerechte Einzonung ist aber in jedem Fall eine liberkommunale Abstim-
mung (Art. 15 RPG)n im funktionalen Handlungsraum sowie eine vorgéngige mindestens fldchen-
gleiche Auszonung (Planungsgrundsatz b).

Starker Widerstand (Umweltverbénde, lokale Landwirtschafts- und Naturschutzvereine, NLK, SP,
Griine), regt sich gegen die Mdglichkeit, flr diese Ausnahmefalle Vorranggebiete Landschaft im
Umfang von maximal 1.5 ha ohne Landratsbeschluss d.h.im Rahmen einer blossen Fortschreibung
konsumieren zu kdnnen.

Der Regierungsrat verzichtet aufgrund der grossen inneren Reserven an WMZ auf die Méglichkeit,
fir die vorgesehenen Ausnahmefélle Vorranggebiete Landschaft zu konsumieren.
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9.3.3. Objektblatt S 1.2 Bauzonen (neu)

Unter dem Titel ,Sicherstellung der Bauzonendimensionierung“ dussert sich der Bund zur Kapazi-
tat der WMZ und deren Verteilung im Kanton.

Der Bund beurteilt die Methode zur Berechnung der kommunalen Bauzonenkapazitat sowie die
Anforderungen an Neueinzonungen fur Wohnnutzung, wie sie in den Planungsanweisungen fest-
gelegt sind, als geeignet und auch erforderlich im Sinne der Bundesgesetzgebung. Aus Sicht des
Bundes fehlt hingegen noch die Anforderung zur Schonung der Fruchtfolgeflachen FFF. Er fordert,
dass die Vorgaben von Artikel 30 Abs. 1bis RPV in den Planungsanweisungen bertcksichtigt wer-
den.

Wird bertiicksichtigt.

Allerdings wird die Ausnahme in Planungsgrundsatz b), wonach der Regierungsrat in Gemeinden
des Inneren Korridors Einzonungen genehmigen kann, wenn die Siedlungserneuerung im entspre-
chenden regionalen Handlungsraum trotz entsprechender Anstrengungen nachweislich langsamer
voranschreitet, als gemass "Ortliche Festlegungen" angenommen, durch den Bund kritisch beur-
teilt. Durch diese Ausnahme wiirden die Regelungen fir Neueinzonungen geschwacht und die
Wirksamkeit der Festlegungen bezlglich einer Siedlungsentwicklung nach innen insgesamt in Fra-
ge gestellt. Unklar bleibe zudem, was unter "nachweislich langsamer" gemeint sei. Auch wenn aus
Bundessicht nachvollziehbar ist, dass der Kanton sich einen Spielraum verschaffen wolle, sei doch
in Anbetracht der Tatsache, dass gerade die Innenentwicklung einen langfristigen Prozess dar-
stellt, eine solche Ausnahmemaoglichkeit kontraproduktiv und setze ein falsches Zeichen, da sie
den Druck auf massgeschneiderte Loésungen im Innenbereich wegnahme. Der Kanton wird des-
halb angewiesen, die Ausnahmemadglichkeit hinsichtlich Einzonungen fiir Gemeinden im Raumtyp
"Innerer Korridor" vor dem Hintergrund der angestrebten Innenentwicklung zu Gberprifen. Im Gbri-
gen lehnen die meisten Umweltverbénde sowie die NLK die Ausnahmemadglichkeit hinsichtlich
Einzonungen fir Gemeinden des inneren Korridors ab. Dass eine unerwartet starke Bevolkerungs-
entwicklung mdglich oder Verdichtungsmassnahmen von der Bevolkerung nicht getragen wirden,
werde nicht in Abrede gestellt. Dass dies aber zwangslaufig neue Einzonungen bedinge, sei nicht
der einzige mogliche Weg zur Losung. Gerade im Inneren Korridor mit dem gréssten Anteil an Ein-
wohnern und der hochsten Einwohnerdichte sollten keine Ausnahmen, die die zusatzliche Einzo-
nung von Landschaft ermdéglichen, gemacht werden. Nur so kénne das Ziel aus Objektblatt S 4.1
erreicht werden, wonach eine intakte Umwelt zur hochwertigen Siedlungs- und Wohnqualitat erhal-
ten bleibe. Einen Kontrastpunkt setzt hier jedoch die Handelskammer beider Basel. Sie beurteilt
die ausgeschiedenen Bauzonen in den inneren Korridoren generell als zu knapp. Diese mussten
erweitert werden. Aus Sicht der Wirtschaftskammer und der SVP ist die Eventualitat der Zonener-
weiterung uneingeschrankt zu befiirworten.

Der Regierungsrat stellt fest, dass die Gemeinden insbesondere des inneren Korridors in den
né&chsten 10 Jahren Umzonungen von Arbeitszonen und OeWA zu WMZ im Umfang von gegen
100 ha vorsehen. Davon sind rund 55 ha (6'000 - 7'000 Einw.) bereits als Transformationsareale in
den Einwicklungsgebieten gemé&ss Objektblatt S 2.2 bezeichnet. 45 ha fiir Umnutzungen in den
Gemeinden des inneren Korridor liegen ausserhalb der Entwicklungsgebiete, zum Teil auch Ar-
beitsgebieten von kantonaler Bedeutung. Das prognostizierte Bevélkerungswachstum in den
néchsten 15 Jahren betrdgt in den Gemeinden des inneren Korridors rund 22°000 Einwohner. Zu-
sammen mit den untiberbauten WMZ, dem generellen Verdichtungsauftrag (2% mehr Einwohner
und Beschétftigten pro 5 Jahre) sowie den zur Umzonungen vorgesehenen Entwicklungsgebieten
stehen somit genligend Bauzonenreserven zur Wohnflachenproduktion zur Verfiigung, sodass der
Regierungsrat auf die Ausnahmeregelung verzichtet (vgl. Abschnitt 5.3 Landratsvorlage).

Des Weiteren wirden bei einer Bauzonenauslastung von knapp tber 100% Einzonungen in der
gesamtkantonalen Bilanz in aller Regel kompensiert werden mussen, um sicherstellen zu kénnen,
dass eine ausreichende Auslastung erhalten werden kann, insbesondere vor dem Hintergrund der
neuen Bevolkerungsszenarien BFS 2015. Der Bund weist den Kanton darauf hin, dass eine Bau-
zonenauslastung von 100% nicht unterschritten werden darf. Wenn aufgrund der erwarteten Ent-
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wicklung bzw. des bisherigen Trends die Gefahr besteht, dass der Kanton darunter sinken konnte
(insbesondere bei der Wahl des Szenario "hoch" BFS), ist im Richtplan aufzuzeigen, wie das ver-
hindert werden kann. Das heisst, dass der Kanton im Richtplan die Moglichkeit der Umlagerung
von Bauzonen und von entsprechenden Rickzonungen zumindest andenken und aufzeigen muss,
wie er notigenfalls vorzugehen gedenkt (Art. 5a Abs. 3 Bst. A RPV).

Wird berlicksichtigt: Grundsétzlich sind zwei neue Regelungen vorgesehen. Gemeinden mit deut-
lich zu geringer Auslastung lberpriifen ihre WMZ und zeigen auf, wie sie die Auslastung erhéhen.
Ausserdem muss bei gemeindelibergreifenden Umlagerungen die einzonende Gemeinde den Be-
darf fiir Einzonungen nach Vorgaben geméss Objektblatt S 2.2 aufzeigen. Voraussetzung ist in
Jjedem Fall aber eine vorgéngige flachengleiche Auszonung von WMZ.

Aus der Sicht des Bundes sind die bestehenden Festlegungen im kantonalen Richtplan Basel-
Landschaft im Hinblick auf das Ziel einer haushélterischen Bodennutzung in den Arbeitsplatzgebie-
ten zweckmassig und gut geeignet. Allerdings sollte bei den Kriterien zur Schaffung von Bauzone-
nerweiterungen fur Neuansiedlungen von Betrieben und die Erweiterung von Arbeitszonen auf
eine regionale Bewirtschaftung als Voraussetzung hingewiesen werden. Fur die Arbeitszonen sei
eine regionale Sichtweise und Abstimmung zwingend notwendig. Fiir die Uberarbeitung habe des-
halb der Kanton im Richtplan die Kriterien fur Neueinzonungen von Arbeitszonen dahingehend zu
erganzen, dass die Abstimmung im Rahmen der regionalen Bewirtschaftung Voraussetzung fur die
Schaffung neuer Arbeitszonen ist.

Wird bertiicksichtigt.

Die Gemeinde Pratteln stellt sich mit Bezug auf das Einzonungserfordernis eines kommunalen und
regionalen Bedarfsnachweises auf den Standpunkt, es kénne nicht die alleinige Aufgabe der Ge-
meinde Pratteln sein, ungenugende Dichtewerte anderer Gemeinden in der Region zu kompensie-
ren.

Das neue Raumplanungsgesetz des Bundes ist klar: die zukiinftige Bevdlkerung und die Bauzo-
nen sind gesamtkantonal und regional zu verteilen. Neue Bauzonen sind geméss Art. 15 Abs. 3
RPG nach Umfang und Lage iberkommunal abzustimmen.

Das Objektblatt an sich sowie die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Auslastung und damit
auch zur Bedarfsabschatzung von WMZ sind in den eingegangen Stellungnahmen unbestritten.

Kontrovers werden die Planungsgrundsatze zu der projektbezogenen Einzonung von Arbeitszonen
beurteilt. Die Wirtschaftsverbédnde und die SVP begrissen auch hier die Eventualitat der Neuein-
zonungen fur Arbeitsnutzungen uneingeschrankt, um der Wirtschaft bestmogliches Wachstum zu
ermoglichen. Gerade bei Betrieben, flr die nachweislich keine raumlich geeigneten Standorte in-
nerhalb der bestehenden Arbeitszonen im Kanton zu finden sind, wird die Ausnahme begrusst,
dass als Voraussetzung von Neueinzonungen fiir Arbeitsnutzungen die Wertschdpfung pro Be-
schaftigten hoher gewichtet werden kann als das Kriterium der 75 Beschaftigten. Die SVP
schliesslich fragt nach den Griinden, weshalb der Schwellenwert von 75 Beschatftigten nicht tiefer
liegen kann. Ausserdem regt sie an, das Ausnahmeregime, welches fur die Inneren Korridore gilt,
auf die Regionalzentren auszudehnen. Ein Planungsbiiro fordert gar, die Planungsgrundsatze
musste dahingehend verandert werden, dass fir Betriebe aus der gleichen Gemeinde, die keine
Moglichkeit zur Betriebserweiterung innerhalb der bestehenden Bauzone haben, eine an das Bau-
gebiet unmittelbar angrenzende Flache (ohne Kompensation) eingezont werden kdnne.

Mit Ausnahme des Birstals bestehen grundsétzlich im ganzen Kanton geniigend uniiberbaute Fla-
chen in den Arbeitszonen, insbesondere im oberen Kantonsteil. Im Birstal sind vermehrt Anstren-
gungen vorzunehmen, um eine bessere Nutzung der unternutzten oder brachliegenden Gewerbe-
und Industriefldchen zu erreichen (z.B. Stdckli-Areal, Arlesheim). Die KRIP-Regelung wird einge-
fuhrt, um projekt- und lagebezogen Einzonungen zuzulassen, die andernfalls nachweislich ohne
diese Regelung nicht realisiert werden kénnten. Dabei wurde die Grenze auf 75 Beschéftigte ge-
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setzt, weil dies auf eine Betriebsgrésse hinweist, die je nach Branche mdglicherweise eine Einzo-
nung erfordert und zudem ein kantonales Interesse besteht, dass sich der Betrieb im Kanton neu
ansiedeln oder ein bestehender bei einer Erweiterung umsiedeln kann. Diese Neueinzonungen
sind unter Einhaltung der Rahmenbedingungen geméss Objektblatt Bauzonen in den Raumtypen
Innerer Korridor, landliche Entwicklungsachsen und Zentrumsgemeinden méglich. Im léandlichen
Raum sind gemessen an der Nachfrage geniigend Arbeitszonenreserven vorhanden, so dass die
Regelung nicht auf diesen Raum anzuwenden ist.

Demgegenuber steht die Haltung der Umweltverbénde, der Griinen und der EVP, welche sich auf
den Standpunkt stellen, auch allfallige Erweiterungen von Arbeitszonen missen innerhalb einer
ordentlichen Richtplananderung kompensiert oder abgetauscht werden, denn insgesamt sei die
Reserve im Kanton gross genug fur den Planungszeitraum des KRIP. Auch hier misse gemeinde-
Ubergreifend geplant werden. Wenn in der einen Gemeinde nicht genug Erweiterungsflache vor-
handen sei, sei auch eine Erweiterung in einer anderen Gemeinde oder ein Umzug ins Auge zu
fassen.

Einzonungen sollen und werden nur ausnahmsweise dann erfolgen, wenn flir die Erweiterung oder
Ansiedlung von Betrieben keine andere Méglichkeit besteht. Dies gilt einerseits fiir Betriebe am
Rande der Bauzonen, die betriebliche Erweiterungen nur (iber eine Vergrésserung der Bauzonen
realisieren kbnnen, andrerseits fiir gréssere Betriebe, fiir die es schwieriger ist, einen Standort zu
finden. Mit der vom Bund geforderten Arbeitszonenbewirtschaftung sowie der regionalen Abstim-
mung wird sichergestellt, dass nicht ohne Not Einzonungen vorgenommen werden kénnen. Mit
einer Anpassung des Raumplanungs- und Baugesetzes soll zudem sichergestellt werden, dass
der Einzonungsakt riickgéngig gemacht werden kann, wenn die projektbezogenen Bautéatigkeiten
nicht innert einer niitzlichen Frist realisiert sind (bedingte Einzonung).

Ein weiterer Brennpunkt der Diskussion ist die verlangte Mindestausnutzung bei Neueinzonungen.
Ein Planungsbiiro, die Gemeinden des Leimental, zahlreiche Gemeinden des oberen Kantonsteils,
die CVP stellen sich auf den Standpunkt, die Mindestausnitzung von 0.6/0.8 kénne sich unter Um-
standen negativ auf das Ortsbild auswirken und solle weggelassen oder tiefer angesetzt werden.
Neu geschaffene Bauzonen in landlichen Gemeinden sollen unter Berucksichtigung einer guten
Eingliederung in das Dorfgefiige und das Ortsbild entsprechend tberbaut werden, wobei dichte
Uberbauung situativ durchaus Sinn macht. Die Nutzungsdichte sei aber in jedem Fall auf die an-
grenzenden Bauzonen abzustimmen.

Wird teilweise beriicksichtigt. Geméss Art. 5a Abs. 3 lit. b RPG erteilt der Kanton im Richtplan die
Auftrége, die nétig sind, die bestehenden und neu geschaffenen Bauzonen bodensparend und
effizient zu bebauen und verdichten. Neu kann allerdings davon abgewichen werden, falls liberwie-
gende Interessen dagegen stehen.

Fur einige Stellungnehmenden (Gemeinden der Birsstadt, Frenkentéler, einige Gemeinden des
Laufentals) ist nicht klar, wie Zonen fur 6ffentliche Werke und Anlagen in diese Berechnung der
Bauzonenkapazitat einfliessen. Es wird deshalb gewlinscht, dass der Umgang mit Zonen flr 6f-
fentliche Werke und Anlagen bei der Berechnung der Bauzonenkapazitat erlautert werde, und es
sei zu definieren, unter welchen Voraussetzung Zonen fur 6ffentliche Werke und Anlagen zukunftig
umgezont werden kdnnten.

Wird weitgehend berticksichtigt (vgl. Objektblatt S 1.2 Planungsgrundsatz b).

Hinsichtlich der Anforderungen an Einzonungen wurden ebenfalls Antrage gestellt oder Stellung-
nahmen abgegeben. Aus Sicht der Wirtschaftskammer sei die Planungsanweisung fragwurdig,
wonach Gemeinden im Planungsbericht bei Neueinzonungen fur die Wohnnutzung den Nachweis
erbringen missen, dass das Ubergeordnete Strassennetz das verursachte Verkehrsaufkommen
aufnehmen kann. Fakt sei, dass die Verkehrsinfrastruktur im Kanton bereits heute an ihre Kapazi-
tatsgrenze stosse und diese mehrfach bereits Gberschritten hat - sowohl auf der Strasse als auch
auf der Schiene. Mehrere wichtige Strassenachsen und Knoten sind in den Hauptverkehrszeiten
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stark aus- respektive Uberlastet. Konsequenterweise musste je nach Ausgangslage eine Neu-Ein-
zonung mit einem entsprechenden Kapazitatsausbau einhergehen.

Geméss Art. 8a RPG legt der Richtplan im Bereich Siedlung insbesondere fest, wie Siedlung und
Verkehr aufeinander abgestimmt werden. In der vorliegenden Richtplananpassung werden Vorga-
ben zu OeV und MIV gemacht. Die Abstimmung Siedlung und Verkehr erfolgt im Rahmen des Ag-
glomerationsprogrammes laufend. Die erforderlichen Massnahmen werden dort definiert. Dies kann
unter Umsténden auch ein Kapazitdtsausbau sein.

Die Gemeinden des Leimentals begrissen die Qualitdtsvorgaben bei Neueinzonung und beantra-
gen den Nachweis, dass zudem eine hohe stadtebauliche Qualitat erreicht werden soll. Der VBLG
begrisst grundsatzlich das Postulat einer hohen Siedlungsqualitat auch bei Neueinzonungen, al-
lerdings sei auf unrealistische Vorgaben fur zu erbringende Nachweise in der Phase der Bauge-
bietsausscheidung zu verzichten.

Wird mit einer neuen Formulierung beriicksichtigt.

9.3.4. Objektblatt S 2.1 Hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen

Der Bund unterstutzt das Objektblatt in seinem Vorprifungsbericht. Die ,guten Planungsgrundsat-
ze und Planungsanweisungen werden ausdrticklich begriisst®. Damit trage der Kanton dem Orts-
bildschutz und einer qualitatsvollen Innenentwicklung Rechnung.

Mit Verweis auf die Erganzung des Leitfadens Richtplanung vom Marz 2014 werden von Kantonen
mit ausgewiesenem Bedarf Ziele und Massnahmen fir die Sicherstellung eines preisglinstigen
Wohnraumangebots verlangt. Aufgrund eines absinkenden Leerwohnungsbestands auf unter 0.4%
im Jahre 2015 wird der Kanton deshalb aufgefordert, den Richtplan um Aussagen zur Férderung
von preisglnstigem Wohnraum zu erganzen oder gegenuber dem Bund darzulegen, wie der Kan-
ton den geeigneten Rahmen fiir die notwendigen Massnahmen schafft.

Wird berticksichtigt.

Das Objektblatt wird auch in den Stellungnahmen grundsatzlich begrisst. Das Ziel einer hochwerti-
gen Siedlungsentwicklung nach innen, die Verdichtung der Nutzung innerhalb des bestehenden
Siedlungsgebiets, kombiniert mit einer gleichbleibenden oder verbesserten Siedlungs- und Frei-
raumgqualitat, wird unterstitzt. Auch die umfassende Betrachtungsweise der Siedlungsqualitat wird
grundsatzlich akzeptiert. Allerdings wird auch konstatiert, dass die erforderlichen Instrumente feh-
len, um die Ziele des Objektblattes umzusetzen (vgl. Kap. 9.2.1). Und es wird darauf hingewiesen
(insbesondere Pratteln, Muttenz, SP), dass der Gemeinderat gegenliber den Privaten deutlich
mehr Handlungsspielraum (,Enteignungen als Ultima Ratio“) brauche, um die erforderlichen Mass-
nahmen auch durchflihren zu kdnnen.

Verschiedene Zielsetzungen und Themen fehlen aus Sicht der Vernehmlassenden: Die Gemein-
den der Birsstadt stellen sich auf den Standpunkt, fir die im Kantonalen Richtplan geforderte hohe
Siedlungsqualitat sei auch der Gestaltung von Verkehrs- und Strassenrdumen zukinftig erhdhte
Beachtung zu schenken. Tramachsen und Hauptstrassenrdaume seien nicht nur Orientierungslini-
en, sondern auch Lebensadern der Agglomeration. Die Erstellung bzw. Realisierung solcher "sied-
lungsorientierten Strassenrdume" bedinge verstarkte Zusammenarbeit zwischen Kanton und Ge-
meinden, da auch Kantonsstrassen davon betroffen seien. Die Bedeutung der Ausgestaltung die-
ser Strassenraume solle in den KRIP aufgenommen und gewtirdigt werden. Die Einfihrung von
Tempo 30-Zonen auf Kantonsstrassen (z.B. in Ortskernen) und/oder die Erstellung von Begeg-
nungszonen seien zuklnftig zu ermdglichen.

Der Regierungsrat stellt sich ebenfalls auf den Standpunkt, dass gut gestaltete Verkehrs- und
Strassenrdume von Kantonsstrassen einen wichtigen Aspekt der Siedlungsqualitét darstellen. Er
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kann sich eine Ergénzung des KRIP vorstellen, wonach die Berticksichtigung des stddtebaulichen
Umfelds bei der Gestaltung von Strassenrdumen von Kanton und Gemeinden eingefordert wird —
unter Berticksichtigung der Strassennetzhierarchie. Diese Thematik und auch die diesbezliglich
Zusammenarbeit zwischen Kanton und Gemeinden wird jedoch erst bei der Gesamtiiberpriifung
und Bearbeitung des Sachbereichs Verkehr im kantonalen Richtplan aufgegriffen. Eine diesbeziig-
liche isolierte Aussage in der jetzigen Richtplananpassung wird nicht als zweckmdéssig und zielfiih-
rend angesehen.

Die Regelung von Tempo 30 auf Kantonsstrassen ist nicht Regelungsgegenstand des kantonalen
Richtplans.

Der VCS und die Gemeinde Allschwil fordern, mit der Siedlungsentwicklung nach innen sollten
insbesondere auch kurze Wege geschaffen werden, die hauptsachlich zu Fuss oder mit dem Velo
bewaltigt werden kdnnen.

Ist als eine voraussichtliche Auswirkung der Strategie der Entwicklungsgebiete unter dem Titel
Verkehr bereits beriicksichtigt.

Angesichts der Uberkapazitaten an WMZ schlagen die Griinen vor, hinsichtlich der angestrebten
Siedlungsentwicklung nach innen dirfte es sinnvoll sein, das bereits eingezonte, aber nicht Gber-
baute Bauland zu etappieren, indem zunachst die zentrumsnahen und erst spater die peripheren
Bauzonen zur Uberbauung freigegeben werden. Die Etappierung wére ein einfacher zu handha-
bendes Instrument, bei Gberdimensionierten Bauzonen, als die direkte Rlickzonung.

Das RPG sieht zwei Méglichkeiten vor: Die Erschliessungsetappierung oder die ,Bauzonenetap-
pierung”im Sinne von Art. 18 Abs. 2 RPG bzw. § 19 Abs. 1 lit. f. RBG. Wéhrend die Gemeinden
gemadss Art. 19 RPG grundsétzlich in der Pflicht sind, die Erschliessungsetappierung vorzuneh-
men, handelt es sich bei der Ausscheidung einer Zone nach Art. 19 Abs. 1 lit. f RBG um eine
Nicht-Bauzone. Im Objektblatt S 2.1 werden Gemeinden mit mutmasslich zu grossen Bauzonen
bereits angewiesen, ihre Bauzonen zu lberpriifen. Keine Beriicksichtigung.

Gemass Mieterverband BL gehért zur Siedlungsqualitat auch ein ausreichendes Angebot an er-
schwinglichem und verfliigbarem Wohnraum. Es wirden zwar Angaben zur Bevdlkerungsentwick-
lung gemacht, jedoch nicht der Frage nachgegangen, welchen Wohnraum diese zusatzlichen Leu-
te bendtigen und welche Art von Wohnraum dafur bereitgestellt werden musse. Bereits heute sei
es eine Tatsache, dass trotz hoher Bautatigkeit immer mehr Menschen auch im Kanton Basel-
Landschaft Mihe hatten, bezahlbaren Wohnraum zu finden, und der Bestand an freien Wohnun-
gen bewege sich in diesem Kanton seit geraumer Zeit auf einem auch schweizweit ausserst tiefen
Niveau. Unverstandlich bleibe deshalb, wieso keinerlei Umsetzungsvorschldge gemacht wirden.
Das Ziel und allfallige Massnahmen zur Bereitstellung von erschwinglichem und verfliigbarem
Wohnraum seien deshalb, auch aus Sicht der Gemeinde Allschwil, in den Richtplan aufzunehmen.

Wird nicht berticksichtigt (vgl. S. 28/29).

Die Gemeinden der Frenkentéler stellen sich auf den Standpunkt, bei den Zielen und Auswirkun-
gen der Innenentwicklung fehle der Aspekt des Larmschutzes und der Reduktion der Larmbelas-
tung. Am Beispiel von Liestal wirde die Verlegung der A22 in den Schleifenberg einen wesentli-
chen Beitrag zur hochwertigen Siedlungsverdichtung leisten, indem die Ubermassige Larmbelas-
tung eines Quartiers, das erhebliches Verdichtungspotential hat, drastisch reduziert wiirde.

Wird beriicksichtigt.

Zur Diskussion Anlass gibt die Frage, inwieweit Nutzungserhéhungen ausschliesslich ,massge-
schneidert® sein sollen (Planungsbiiro, BBK, Pratteln, Birsfelden). Eine generelle zonenweise Er-
hohung der Nutzung wirke an zentralen, gefragten Lagen ebenfalls als Katalysator fir eine Sied-
lungserneuerung und sei daher eine valable Planungsmassnahme, zumal die Quartierplanung als
Hauptinstrument fur die Innenverdichtung hinsichtlich Verfahren schwerfallig und risikobehaftet sei.
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Allerdings bedurfe dies eines ergédnzenden gesetzlichen Instrumentariums fur hochwertige Sied-
lungsentwicklung nach innen.

Der Regierungsrat stellt sich auf den Standpunkt, Nutzungserh6hungen seien aus Qualitatsgriin-
den im Grundsatz bewusst, sorgsam, begriindet und somit massgeschneidert festzulegen. Insbe-
sondere die méglichen Auswirkungen auf die rdumlichen Qualitdten (Bautypologien, Aussenraum)
und die Verkehrskapazititen sind aufzuzeigen.

Auch die Zunahme von Verkehr und damit Larm lasse sich bei Massnahmen der Entwicklung nach
innen nicht verhindern. Die Zielsetzung einer gleichbleibenden Wohn- und Umweltqualitat kdnne
weggelassen werden, da die Umweltschutzgesetzgebung zu Luft und Larm bereits eigene Quali-
tatsrichtlinien aufstelle.

Der Regierungsrat stellt sich auch auf den Standpunkt, dass Verdichtung Mehrverkehr erzeugt.
Dies entbindet aber die Gemeinden nicht davon, Siedlung und Verkehr optimal auf einander abzu-
stimmen und geeignete stadtebauliche L6sungen zu suchen, eben massgeschneiderte Lésungen.

Gemass VCS sollen die Gemeinden nicht nur die inneren Reserven und die geplante Nutzung auf-
zeigen, sondern sollen auch Vorgaben/ev. Anreize erhalten, wonach diese zu einem gewissen
Grad ausgeschopft werden missen, bevor unbebaute Bauzonen bebaut werden kénnen.

Aus rechtlichen Griinden ist eine derartige Regelung grundsétzlich nicht méglich. Liegenschaften
in der Bauzone haben Anspruch auf eine zonenkonforme Nutzung, unabhéngig davon, wie stark
andere Bauzonenteile hinsichtlich Nutzung ausgeschépft wurden.

Die Gemeinde Birsfelden konstatiert, dass Innenentwicklung in qualitativer Hinsicht eine Herausfor-
derung sei. Die Verdichtung misse einhergehen mit einer Erhaltung, wenn nicht sogar Verbesse-
rung der Siedlungsqualitat. Angestrebte Massnahmen und Anreize mussten immer mit dem Uber-
geordneten Interesse zur Sicherung der Siedlungsqualitat abgestimmt sein. Verdichtete Bauweise
solle deshalb eine hohe Qualitat auch hinsichtlich Architektur aufweisen. Dies sei mit entsprechen-
den Konzepten und Verfahren nachzuweisen.

Die Qualitat der Innenentwicklung und Siedlungserneuerung ist auch aus Sicht des Regierungsrats
von zentraler Bedeutung fiir einen attraktiven Kanton. Grundsétzlich liegt es aber in der Kompe-
tenz der Gemeinde, ihre Verantwortung fiir die Qualitat ihrer Siedlung zu tibernehmen und dort
qualitétssichernde Verfahren durchzuftihren, wo sie dies als wichtig erachtet. Zudem besteht die
Méglichkeit, stadtebauliche und architektonische Lésungen durch die Arealbaukommission und
Denkmal- und Heimatschutzkommission beurteilen zu lassen. Im Rahmen des Planungsberichts
mlissen jedoch die Gemeinden aufzeigen, wie sie gute Lésungen bezliglich Stadtebau und Archi-
tektur bzw. gute Freiraumaqualitét in ihrer Nutzungsplanung gewéhrleisten.

Ein Planungsbdiiro und diverse léndliche Gemeinden stellen sich auf den Standpunkt, eine dichtere
Bebauung auf uniberbauten Baulandparzellen sei in Iandlichen Gemeinden nur fir gréssere zu-
sammenhangende unuberbaute Wohnbauzonenreserven mit guter Erschlies-sung anzustreben.
Die Verdichtung bzw. Erh6hung der Nutzung in bereits Uberbauten Wohnbauzonen mit Baulicken
wird als eher problematisch erachtet. Die Planungsanweisung sei fur die Iandlichen Gemeinden zu
prazisieren.

Geméss Objektblatt sorgen l&ndliche Gemeinden mit geeigneten Massnahmen fiir eine dichtere
Bebauung der untiberbauten Wohnbauzonenreserven. Dazu stellen sie fest, welche Areale sich
dafiir besonders eignen. Aus Sicht des Regierungsrats ist diese Planungsanweisung geniigend
prézis und lasst den Gemeinden ihren Spielraum.

Als einschrankend wird die Vorgabe ,das einheitliche Erscheinungsbild ist zu bewahren® wahrge-
nommen (Gemeinden der Frenkentéaler, VBLG, einige Gemeinden des Oberbaselbiets, Griine). Sie
schranke die zuklnftigen, vor allem flir die Dorfer des oberen Baselbietes wichtigen Entwicklungs-
moglichkeiten der Ortskerne stark ein. Auch in den Ortskernen und den angrenzenden Zonen soll
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eine gewisse Moderne (zeitgemasse Weiterentwicklung) Einzug halten durfen. Ansonsten wird es
eine weitere Entvolkerung dieser fur den landlichen Raum wichtigen Wohnzonen geben, weil sich
keine Investoren finden lassen, die diese Liegenschaften erneuern oder bebauen.

Wird dahingehend berticksichtigt, dass Entwicklung und Erhaltung als gleichwertige Ziele neben-
einander existieren, und im Planungsfall gegeneinander abzuwégen sind.

Wenn die Ortskerne erhalten, genutzt und belebt werden sollen, sind insbesondere auch neue
Modelle fur eine Weiterentwicklung der baulichen Nutzung zu entwickeln, die neben der berechtig-
ten Zielsetzung des Erhalts der identitatsstiftenden Elemente und Strukturen auch eine Moderni-
sierung und ein zeitgemasses Weiterbauen der Ortskerne erméglichen.

Ist aus Sicht des Regierungsrates nicht richtplanrelevant.

9.3.5. Objektblatt S 2.2 Entwicklungsgebiete

Der Bund begrisst die Ausarbeitung des Objektblattes. Er fordert den Kanton jedoch auf, neben
den qualitativen Aussagen zur OV-Erschliessung griffige Kriterien fiir die Mindesterschliessung mit
dem OV festzulegen. In Zusammenhang mit der Bedeutung, die den Entwicklungsgebieten mit der
vorliegenden Richtplananpassung zukommt, erachtet der Bund die Informationen und Erlauterun-
gen insgesamt als zu knapp. Die Erlduterungen sollen um raumliche Informationen erganzt werden
(Perimeter, Uberbauungsstand, Erschliessung). Fiir allfallige zukiinftige neue Entwicklungsschwer-
punkte missten im Richtplan Standortkriterien festgelegt werden.

Wird berticksichtigt (Planungsgrundsatz a) Erléduterungen Kap. 5.7 LRV).

Gegen das neue Objektblatt erwachst keine grundsatzliche Opposition. Die Handelskammer be-
grusst dieses ausdriicklich, und auch aus Sicht der Gemeinden der Frenkentéler wird es als richtig
erachtet, dass der kantonale Richtplan Entwicklungsgebiete ausweist. Allerdings wird seitens der
Wirtschaftsverbénde explizit darauf hingewiesen, dass Umnutzungen hin zu Mischgebieten uner-
wlnscht und der Begriff Verdichtungsgebiete deshalb zielfihrender sei. Ein Planungsbiiro stellt
sich auf den Standpunkt, angesichts der teilweise kleinrdumig abgegrenzten Flachen sei ein kon-
zeptionellerer Ansatz sowie eine generalisiertere Darstellung der Entwicklungsgebiete anlog zum
Leimental anzustreben.

Wird berticksichtigt, indem insbesondere kleinere Fldchen nicht mehr in die Richtplan-Gesamtkarte
tibernommen werden.

Viele Stellungnahmen betreffen die Anforderungen an Entwicklungsgebiete, an deren Planung und
die Umsetzung. Der VBLG verlangt Gemeindeautonomie bei der Transformation von Arbeitsgebie-
ten zu WMZ: es solle generell den Gemeinden oder Regionen Uberlassen werden, solche Trans-
formationen durchzufiihren. Die Gemeinde Allschwil betont, dass mit der Ausscheidung von Ent-
wicklungsgebieten kein Ausschluss von gewerblichen Nutzungen verbunden sein darf. Sie behalte
sich vor, die zukunftige Nutzung des heutigen Gewerbegebiets an der Binningerstrasse im Rah-
men der anstehenden Zonenplanrevision zu definieren. Die Gemeinde Aesch wlinscht nur generel-
le Vorgaben im Richtplan, die dann raumlich konkretisiert umgesetzt werden. Die Gemeinden der
Frenkentéler und der VBLG stellen sich umgekehrt auf den Standpunkt, es seien nicht nur Forde-
rungen an die Gemeinden zu stellen (z.B. beziglich Planungsbericht). Auch der Kanton solle fir
die Entwicklung dieser Gebiete seine Verantwortung ibernehmen und dafiir finanzielle und perso-
nelle Ressourcen bereitstellen, damit diese Gebiete ihren Namen (Entwicklungsgebiete) verdie-
nen. Zudem ware sinnvoll, wenn der Kanton auf Wunsch und gemeinsam mit den Gemeinden eine
Strategie fur die Vermarktung dieser Gebiete (Gebietsmanagement) entwickle und in diesem Ob-
jektblatt beschriebe.

Die vorliegenden Vorgaben sind sehr generell. Sie beinhalten eine Wenn-Dann-Relation: wenn die

Gemeinden an diesen Standorten verdichten, sind die Mindestnutzungen im Grundsatz zu realisie-
ren. Die Standorte wurden ausgewiesen, um die Inhalte des Agglomerationsprogramms zu stérken
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und die Kompatibilitdt mit dem Kantonalen Richtplan verstérkt zum Ausdruck zu bringen. Im Ubri-
gen sind die Gemeinden frei, zu entscheiden, wo ihre Verdichtungsschwerpunkte sind. Objektblatt
S 2.2 spricht diesbeziiglich keine Einschrdnkungen aus.

Der Kanton Basel-Stadt stellt fest, in Birsfelden und in Allschwil seien sowohl Entwicklungsgebiete
fur eine Wohn-/Zentrumsnutzung (Raum Letten) als auch regionale Arbeitsgebiete von kantonaler
Bedeutung (Hafen, Bachgraben) festgesetzt, welche nicht mit einer Tramlinie erschlossen sind und
welche heute teilweise keine OV-Erschliessungsgiite B erreichen. Der in diesen Gebieten erzeugte
MIV belaste die benachbarten Quartiere Basels. Es solle daher im Richtplan verbindlicher festge-
legt werden, dass eine ausreichende OV-ErschIiessung sicherzustellen ist, bevor in diesen Gebie-
ten weitere Siedlungsverdichtungen erfolgen.

Samtliche ausgeschiedenen Entwicklungsgebiete sind oder werden geméss KRIP mit dem OV gut
erschlossen. In Birsfelden wurden aufgrund der mangelnden Erschliessungsglite gewisse Entwick-
lungsgebiete aus dem Entwurf der Richtplankarte entlassen. In zahlreichen dieser Entwicklungsge-
biete finden zudem auch mit dem Verkehr abgestimmte kommunale Siedlungsprojekte geméss
AP3 statt. Dies zeigt, dass die Abstimmung laufend und genligend gut erfolgt. Aus Sicht des Re-
gierungsrates sind die von BS gestellten Forderungen nicht zwingend erforderlich.

Die Baselbieter Bauverwalterkonferenz, die Gemeinden des Leimentals und ein Planungs-biiro
winschen sich, dass zugunsten der Verstandlichkeit die Mindestnutzungsdichten (in E+B/ha) in
bauliche Dichten (z.B. Ausnutzungsziffer) Ubersetzt werden. Die CVP und die Griinen stellen sich
auf den Standpunkt, dass gerade in Gebieten mit schwierigen Parzellenverhaltnissen auch eine
zonenweise Erhdhung der Ausnutzung durchaus geeignet seien, um die notwendigen Impulse fur
eine sukzessive Verdichtung zu schaffen. Die CVP erachtet die Dichten allerdings als zu hoch,
wahrend die Umweltverbédnde die geforderten Mindestdichten grundsatzlich als zu tief angesetzt
beurteilen.

Teilweise beriicksichtigt. Die Dichtewerte bleiben im Sinne von Mindestwerten bestehen. Gibt es
iiberwiegende Interessen, kénnen die Gemeinden davon abweichen. Im Ubrigen zeigt sich, dass
die Mindestwerte bei den Quartierplanungen der letzten drei Jahre fast ausnahmslos (iberschritten
wurden, teilweise sogar massiv.

Die Gemeinden der Frenkentéler schliesslich stellen sich auf den Standpunkt, dass in den Verdich-
tungs- und Entwicklungsarealen auch Okologische Mehrwerte zu schaffen seien. Auch der Ge-
meinde Birsfelden liegt die Thematik Freiraum am Herzen und sie fordert, dass 6ffentliche Grinfla-
chen wie Sportanlagen, Friedhofe, Parke nicht in die Berechnung einbezogen werden mussen.

Teilweise beriicksichtigt. Die Mindestdichten beziehen sich auf WMZ und Gewerbezonen. Das
Anliegen der 6kologischen Mehrwerte ist in den Zielen formuliert.

Antrage zur Anpassung der Richtplankarte bezlglich Entwicklungsgebiete wurden von den Ge-
meinden Pratteln, Miinchenstein, Aesch, Binningen, Liestal (als Bestand der Stellungnahme Zu-
kunft Frenkentaler) und Birsfelden eingereicht.

Die Anliegen wurden weitestgehend beriicksichtigt. Nicht-Berticksichtigungen wurden mit den Ge-
meinden besprochen.

9.3.6. Objektblatt S 2.3 Bahnhofsgebiete (Entwicklungsschwerpunkte)

Obwohl dieses Objektblatt ausser redaktionellen Anderungen, die im Zusammenhang mit der Inte-
gration des Raumkonzepts in den KRIP stehen, keine Veranderungen aufweist, wurden diverse
Anderungsantrage gestellt.

Der Bund begrusst die Aussagen bezuglich der Siedlungsentwicklung nach innen, vermisst jedoch

Angaben zur gewlnschten baulichen Dichte, die angestrebt werden sollen. Er verlangt, dass das
Objektblatt mit quantitativen Verdichtungszielen erganzt wird. Der Kanton wird angewiesen, im

LRV 2017-300 65/86



BASEL #%
LANDSCHAFT R

Hinblick auf die Genehmigung genauer aufzuzeigen, welche bauliche Dichte er an diesen Stand-
orten der Siedlungsentwicklung vorsieht.

Wird beriicksichtigt.

Die Baselbieter Bauverwalterkonferenz sowie die Gemeinden des Leimentals stellen sich auf den
Standpunkt, das Objektblatt sei nicht nur auf S-Bahnhofe, sondern auch auf weitere Umsteigestel-
len von regionaler Bedeutung auszuweiten, vornehmlich dort, wo radiale und tangentiale OV-Ver-
kehrsachsen verknupft werden. Es seien deshalb die ,Umsteigebahnhéfe” Bottmingen, Oberwil
und Therwil in den Ortlichen Festlegungen zu erganzen. Der VCS fordert in genereller Form, die
Bahnhofsgebiete seien mit ,OV-Drehscheiben, Busbahnhéfen oder wichtigen Tramhaltestellen" zu
erganzen.

Wird berticksichtigt.

Die Gemeinden des Laufentals fordern aufgrund ihres regionalen Konzepts Laufental-Thierstein
die Wiedereinflhrung des S-Bahnhalts in Liesberg/Riederwald. Dieser sei entsprechend auch in
das Richtplan-Objektblatt zu integrieren.

Wird nicht beriicksichtigt. Der Bahnhof Liesberg ist derzeit nur als Betriebspunkt fiir den Gdterver-
kehr in Funktion. Die Publikumsanlagen sind zuriickgebaut. Zur Stérkung der regionalen Busver-
bindungen mit einer Orientierung der OV-Anschliisse nach Laufen wurde der S-Bahn-Halt aufge-
hoben. Neuerliche Anpassungen wéren liber einen STEP-Ausbauschritt zu realisieren. Fiir den
STEP AS 2030 sind keine Eingaben erfolgt, welche die Wiederinbetriebnahme der Haltestelle Lies-
berg fiir den Personenverkehr zum Inhalt haben. Das Zukunftsbild der Region Laufental/Thierstein
erwdhnt beziiglich Verkehrsinfrastrukturen und Mobilitdtsangebot ebenfalls keine S-Bahn-Halte-
stelle Liesberg. Bedingt durch die relativ siedlungsferne Lage des Bahnhofes ist das Gemeindege-
biet heute mit der Buslinie 118 besser erschlossen als per S-Bahn. Wiirde anstelle der Busverbin-
dung eine neue S-Bahn-Haltestelle im Bereich Riederwald erstellt, so wiirde sich die Erschlies-
sungsqualitédt des héher gelegenen Dorfteils von Liesberg deutlich reduzieren. Mit dem STEP AS
2030 wird zudem zwischen Laufen und Delémont zuklinftig keine S-Bahn-Verbindung mehr exis-
tieren, sodass sich die Einrichtung einer Haltestelle eriibrigt.

Als weiterer Brennpunkt der Stellungnahmen zu diesem Objektblatt stellt sich das Thema P+R
bzw. B+R heraus. Der VBLG verlangt zusammen mit den Gemeinden der Frenkentéler und der
Wirtschaftskammer ein entsprechendes Konzept dieser fur die Mobilitatsdrehscheiben wichtigen
Infrastrukturen, das der Realisierung der Parkplatze vorausgeht und méchte dies mit einer Pla-
nungsanweisung sichern. Die Wirtschaftskammer verlangt Uberdies P+R an der Haltestelle Salina
Raurica. Als weiterer offener Punkt stellt die Bauverwalterkonferenz die Frage, wie die Kostentra-
gung zwischen Kanton und Gemeinden mit Bezug auf P+R/B+R geregelt werden soll.

Wird weitgehend berlicksichtigt (Planungsanweisung d). Die Frage des Kostenteilers ist jedoch
nicht Gegenstand des KRIP.

Dem Auftrag, Bahnhofsgebiete zu vielseitig nutzbaren, attraktiven Zentrumsgebieten aufzuwerten,
wird zugestimmt. Allerdings durfe diese Aufwertung nicht nur 6konomisch, sondern auch stadte-
baulich verstanden werden (Gemeinden des Leimentals, Bauverwalterkonferenz). Die Denkmal
und Heimatschutzkommission fordert zudem eine klare Aussage zu Bedeutung und Funktion von
Bahnhofsgebieten aus einem historischen Kontext heraus, denn Bahnhofsgebiete und Anspriiche,
die an sie gestellt werden, seien in starkem Wandel. Bahnhofe seien Ende des 19. Jhd. bewusst
ausserhalb der Siedlungen erstellt und in der 2. Halfte des 20. Jhd. ohne Planung ins Siedlungsge-
biet integriert worden.

Wird weitgehend berticksichtigt: Objektblatt S 3.1 gilt auch fiir diesen Bereiche..

Der VBLG stellt sich zudem auf den Standpunkt, die Gemeinden bendtigen die Unterstitzung des
Kantons nicht nur bei der Planung sondern auch bei der Umsetzung. Zudem solle der Kanton in
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enger Zusammenarbeit mit den Gemeinden eine aktive Bodenpolitik im rdumlichen Umfeld der
Bahnhdfe und Umsteigestationen von kantonaler Bedeutung nur soweit verfolgen, als es die 6f-
fentliche Funktion dieser Orte betreffe. Beide Anliegen sollen in den Planungsanweisungen zum
Ausdruck kommen.

Wird berticksichtigt.

9.3.7. Objektblatt S 2.4 Standorte flir Hochhduser

Der Bund begrisst die Einfuhrung des Objektblatts. Mit den Planungsgrundsatzen und -anweisun-
gen wurden die qualitativen Anforderungen an die Planung von Hochhausern verankert, die dazu
dienen, die Siedlungsqualitat zu erhalten bzw. Nachteile auszugleichen. Damit verfiige der Kanton
Uber eine gute Grundlage zur weiteren stadtebaulichen Ausgestaltung des Agglomerationsraums
Basel. Er macht zudem darauf aufmerksam, dass bei der konkreten Standortwahl fir Hochhauser
das im SIL-Objektblatt fiir den Flughafen Basel-Mulhouse festgelegte Gebiet mit Hindernisbegren-
zung beachtet werden muss.

Die Berticksichtigung der Hindernisbegrenzung aufgrund des Flughafens Basel-Mulhouse wird als
Anforderung in das Objektblatt aufgenommen (Planungsanweisung b).

Das Objektblatt wird in der 6ffentlichen Vernehmlassung grundsatzlich begrisst. Hochhauser seien
raumrelevant bezuglich Erscheinung, Funktion und Verkehr. Einzig die SVP spricht sich fur einen
Verzicht auf das Objektblatt ab. Die Verdichtung werde bereits in anderen Objektblattern erschop-
fend behandelt, genauso wie auch der Schutz des Ortsbildes. Der Richtplan wird zudem nicht als
das richtige Instrument beurteilt, um sich mit den Details von Hochhdusern zu befassen (z.B. Of-
fentlichkeitscharakter des Sockelgeschosses).

Der Richtplan befasst sich im Zusammenhang mit Hochhéusern nicht mit Details, sondern mit
Standorten bzw. stadtebaulichen und raumplanerischen Rahmenbedingungen fiir die eigentiimer-
verbindliche Planung. Details sind Gegenstand des Baubewilligungsverfahrens. Aus diesem Grund
wird das Objektblatt beibehalten.

Das Verhaltnis des KRIP zum Hochhauskonzept BL, welches als ,taugliche® Grundlage fur die
Interessenabwagung anerkannt wurde, sei zu klaren (VBLG, Gemeinden der Frenkentéler, Ge-
meinden der Birsstadt und weitere Gemeinden des inneren Korridors, Baselbieter Heimatschutz).
Zum einen bestunden inhaltliche Differenzen (z.B. Uberkommunale Abstimmungspflicht Gber 60 m
oder 80 m Gebaude) zum anderen konnte das Objektblatt mit Verweis auf das Hochhauskonzept
BL entschlackt werden.

Mithilfe des Hochhauskonzepts Basel-Landschaft vom Februar 2014 wurden im Hinblick auf The-
men wie raumplanerische Einordnung, Stadtebau, Nutzung, Verkehr, soziale Wirkung und Frei-
raum die Auswirkungen von Hochhédusern untersucht sowie im Sinne einer Grundlage ein Umset-
zungsvorschlag fiir die kantonale Richtplanung vorgelegt. Die Erkenntnisse dieses Konzepts fin-
den nun in modifizierter Form Eingang in den kantonalen Richtplan mit dem neuen Objektblatt.
Zudem sollen im Raumplanungs- und Baugesetz Hochhéuser definiert und Vorgaben zu den Ver-
fahren (QP-Pflicht, qualifizierendes Verfahren) und Schattenwurf gemacht werden. Dies ist als Er-
génzung zu diesem Objektblatt zu verstehen.

Bemangelt wurde auch die (zu hohe) Regelungsdichte in diesem Entwurf. Die Hirden fir Hoch-
hauser seien niedrig zu halten (SP), die Ziele und Beschllsse flir Hochhauser mit zu vielen Aufla-
gen verbunden (HEV, Wirtschaftskammer). Mit diesen Vorgaben musse beflrchtet werden, dass
Hochhauser eher verhindert als erméglicht werden, was dem Ziel der Verdichtung widerspreche.
Die Griinen stellten sich auf den Standpunkt, dass die Regelungen den Kern der Fragestellung
nicht recht treffen wirden. Ebenso werde nicht klar, ob von einem einzigen Hochhaus gesprochen
wird oder ob auch ein Cluster von Hochhausern madglich sei. Ebenfalls bediirfe es einer Regelung
hinsichtlich der Mehrwertabschdpfung und der Erschliessungskosten. Die Handelskammer
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schliesslich méchte anstelle der Standortkriterien im Richtplantext lieber konkrete Standorte in der
Richtplankarte.

Die Regelungen des KRIP zielen darauf ab, dass die Hochhduser raumplanerisch und stadtebau-
lich am richtigen Standort stehen. Weichen die Standorte vom KRIP geméass Planungsgrundsatz a)
ab, haben die Gemeinden in einem (iber die Gemeindegrenzen hinweg abgestimmten Konzept
aufzuzeigen, dass die alternativen Standorte zweckmadssig sind. Aus Sicht des Regierungsrates
sollen die Gemeinden, denen die Nutzungsplanung obliegt, grésstmogliche Freiheit beziiglich
Standortwahl von Hochh&usern aufweisen. Die Mindest-Anforderungen an den Planungsbericht
decken diejenigen Themen ab, die in Einsprachen zur Verhinderung der Projekte voraussichtlich
verwendet werden. Deshalb ist es wichtig und projektférderlich, diese Themen in die Planung zu
integrieren und im Planungsbericht zu dokumentieren.

Weitgehend einverstanden sind die Vernehmlassenden mit der Verknupfung zwischen Hochhaus-
standort und guter bis sehr guter OV-Erschliessungsgiite. Wahrend der Kanton Basel-Stadt diese
Siedlung und Verkehr abstimmende Voraussetzung als ausserordentlich wichtig erachtet, fordert
einzig die Wirtschaftskammer beider Basel explizit die Entkoppelung der beiden Themen bzw. die
Streichung der OV-Erschliessungsgiite als zentrales Lagekriterium. Aus Sicht der Gemeinde Birs-
felden soll die Verdichtung mit Hochhausern nicht zu wesentlich erhéhtem Verkehrsaufkommen
fuhren. Dies kdnne unter Umstanden auch mit Mobilitdtskonzepten sichergestellt werden und/oder
mit Massnahmen zur Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs. Die Planung von Hochhdusern aus-
schliesslich auf die Radien der Giteklasse B abzustellen, scheine zu wenig weit gefasst.

Hochhéuser von 80-100m Hbéhe kénnen schnell tiber 500 neue Einwohner aufnehmen. Hinzu kom-
men allféllige Beschéftigte und je nach Nutzungsmix Kunden. Dies bedeutet, dass man verkehrs-
méssig schnell in den Bereich verkehrsintensiver Einrichtungen kommt. Je besser die Anbindung
an den OV, umso eher kénnen die Strassen entlastet werden. Des Weiteren ist es durchaus nicht
so, dass geméss Objektblatt die OV-Erschliessungsgiite B abschliessend und zwingend ist. Zeigen
die Gemeinden in ihrem Hochhauskonzept auf, dass auch weniger gut erschlossene Standorte
zweckmdssig und verkehrsvertrdglich sind, so werden diese durch die vorliegenden Regelungen
nicht verunmaéglicht.

Die Frage der Distanzbeziehung von Hochhausern zu Ortskernen und schitzenswerten Ensem-
bles wurde von der Baselbieter Bauverwalterkonferenz, einem Planungsbiiro und der Gemeinde
Birsfelden thematisiert. Es wurde konstatiert, dass diese Begriffe einen weiten Interpretationsspiel-
raum Offnen wirden. Die Bauverwalterkonferenz und die Gemeinde Birsfelden sind der Ansicht,
dass keine generelle Regel zur Distanz solcher Bauten zu Ortskernen abgeleitet werden kénne
und zudem weitere Faktoren der Beurteilung wie Einsehbarkeit, Sichtachsen, Gebdudehbhe, Be-
schattung etc. massgebend seien. Letztlich sei die maximale Hohe von Hochhausern in der Nahe
dieser sensitiven Gebiete im Einzelfall festzulegen.

Keine Bemerkungen.

Nicht bemangelt wurde, dass die Gemeinden ein Uber die Gemeindegrenzen hinweg abzustim-
mendes Hochhauskonzept zu erarbeiten haben, falls die Standorte nicht mit den Lagevorgaben
des KRIP ibereinstimmen. Ausnahme ist der Kanton Basel-Stadt, der den Spielraum der Gemein-
den eingeengt sehen will und im kantonalen Richtplan sichergestellt haben mochte, dass in jedem
Fall ein kommunales Hochhauskonzept vorhanden sein muss, bevor ein entsprechender Quartier-
plan genehmigt werden konnte.

Aus Sicht des Regierungsrates soll nur dann zwingend ein Hochhauskonzept verlangt werden,
wenn von den generellen Standortvorgaben des kantonalen Richtplans abgewichen wird.

Auch die Anforderungen an den Planungsbericht des zu erarbeitenden Quartierplans wurden sehr
kontrovers diskutiert. Dies betrifft Themen wie Verkehr, qualitatssichernde Verfahren (z.B. Wettbe-
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werbe), Beurteilung der Ergebnisse, Funktion der Hochh&auser, Fernwirkung, der Offentlichkeits-
charakter des Sockelgeschosses sowie Freiraumanforderungen.

Der Planungsbericht sollte in wesentlichen die Themen abdecken, die Gegenstand einer Einspra-
che sein kénnen. Die geféllten Entscheide sollten begriindet und transparent sein. In der (berar-
beiteten Fassung beschrénken sich die zwingend im Planungsbericht zu erlduternden Themen auf
Nah-/Fernwirkung inkl. Aufzeigen des Betrachtungsperimeters, Abstimmung der Nutzung auf die
Zentrumsstruktur des Orts, Verkehr sowie mikroklimatische Auswirkungen.

Aus Sicht des Kantons Basel-Stadt, der Griinen sowie des VCS genulgt es aber nicht, eine optima-
le (")V-Erschliessung vorzuschreiben, noétig sei auch, dass ein Hochhaus attraktiv ans Fuss- und
Velowegnetz angeschlossen ist, dass genitigend Veloabstellplatze vorhanden sind und dass die
nachste OV-Haltestelle direkt und sicher erreicht werden kann. Zudem bediirfe es zwingend einer
Beschrankung der Parkplatzzahl, um einen vertraglichen Ziel-/Quellverkehr zu generieren.

Teilweise berticksichtigt. Eine weitere Regelung oder Einschrédnkung hinsichtlich Parkplétzen ist
nicht erforderlich. Der Umgang mit Parkplétzen ist abschliessend im Raumplanungs- und Bauge-
setz geregelt. Die Reduktion der Parkplatzzahl im Quartierplanverfahren ist durch die Gemeinde im
Einzelfall festzulegen.

Da Hochhauser mehr als die Regelbauweise das stadtebauliche Erscheinungsbild pragen, sollen
aus Sicht der Gemeinde Birsfelden sowie der Denkmal und Heimatschutzkommission fur Hoch-
hauser hohe stadtebauliche Anforderungen gelten. Qualitatssichernde Verfahren wie Wettbewerbe
und Studienauftrage seien wichtig, um aus einer Auswahl von verschiedenen Lésungen die stadte-
baulich, architektonisch und nutzungsmassig beste Losung bestimmen zu kénnen.

Qualitatssichernde Verfahren fiir Hochhéuser sollen im Raumplanungs- und Baugesetz geregelt
werden.

Die Bauverwalterkonferenz, die Gemeinden des Leimentals, die CVP sowie ein Privater (Pla-
nungsbdiro) fordern, dass im Planungsbericht auch die Fernwirkung von Hochhausern und deren
Bezug zur Kernstadt aufgezeigt werden musse.

Teilweise beriicksichtigt (Planungsgrundsatz a).

Zudem stellen sie sich zusammen mit der Gemeinde Birsfelden auf den Standpunkt, das Sockel-
geschoss von Hochhausern misse nicht zwingend einen Offentlichkeitscharakter aufweisen (Bei-
spiel Rheinparkhauser Birsfelden, Stollturm in Minchenstein).

In den iiberwiegenden Féllen werden neue Hochhduser Nutzungen mit Offentlichkeitscharakter
aufweisen, die je nach Fléache in einer Konkurrenz zum Ortskern stehen. Es wird im vorliegenden
Objektblatt nicht verlangt, dass das Sockelgeschoss Offentlichkeitscharakter aufweisen muss, es
wird lediglich verlangt, die Uberlegungen und Abklérungen dazu im Planungsbericht éffentlich zu
machen.

Schliesslich fordert die Denkmal und Heimatschutzkommission, aus Qualitatsgriinden muissten
Hochhauser gegeniber einer Regelbebauung einen quantitativen wie qualitativen Mehrwert von
offentlichem Raum aufweisen. Hochhauser seien stets im Kontext der historisch gewachsenen
Siedlungsstruktur zu beurteilen, weshalb die Gemeinde dafir projektbezogen gemeinsam mit der
Kantonalen Denkmalpflege einen geeigneten Betrachtungsperimeter zu bestimmen hatte.
Schliesslich sei die architektonische Gestaltung durch ein unabhangiges Fachgremium zu beurtei-
len, da Hochhauser erhdhten Anforderungen unterliegen wiirden.

Teilweise beriicksichtig (Planungsanweisung a).
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9.3.8. Objektblatt S 3.1 Ortsbildschutz

Der Bund begrusst die im Objektblatt S 3.1 vorgenommenen Anpassungen, welche die Rolle des
Ortsbildschutzes im Kontext der Siedlungsentwicklung nach innen erganzend ausfihren.

Das Objektblatt wird von der Denkmal und Heimatschutzkommission sowie vom Baselbieter Hei-
matschutz in der Stossrichtung ebenfalls vollumfanglich unterstitzt. Sie weisen aber auf eine Di-
vergenz zwischen Landratsvorlage und Objektblatt hin. Wahrend in der erlduternden Landratsvor-
lage festgehalten werde, dass neben ISOS und IKD auch das BIB den Gemeinden als Hinweisin-
ventar zur Analyse der Siedlungsqualitat dienen solle, fehle das BIB im Objektblatt, obwohl es als
Hinweisinventar bedeutende Hilfestellung bei der Ortsbildanalyse leisten kénne. Sie fordern ent-
sprechend die Aufnahme des BIB als Grundlage fir die Gemeinden.

Wird implizit berticksichtigt (Planungsanweisung a).

Auch die SVP begrusst es ausdricklich, dass historische Baustrukturen zwar grundsatzlich erhal-
ten bleiben sollen, jedoch den Bedirfnissen der Eigentimer entsprechend anders genutzt, erneu-
ert und erweitert werden durfen. Die SVP zeigt sich Uberzeugt, dass die Erhaltung historischer
Bausubstanz Giberhaupt nur auf diesem pragmatischen Weg fiir Private attraktiv und damit langfris-
tig auch flr den Staat finanzierbar bleibt, und erwartet ausdriicklich, dass an diesem sachbezoge-
nen Ansatz auch nach der Vernehmlassung festgehalten werde.

Kritischer sehen es die Gbrigen Stellungnehmenden (Gemeinden, Regionen, Private, Verbédnde,
Griine). In der Wahrnehmung der Gberwiegenden Mehrheit der Stellungnehmenden wird im Ob-
jektblatt der Schutz mehr gewichtet als die zukunftige Entwicklung des Ortsbildes. Die Gemeinden
des Laufentals fordern deshalb, dass die Entwicklungsziele nach innen bzw. die Verdichtung im
Objektblatt mindestens gleichwertig wie die Schutz- und Erhaltungsziele gewichtet wiirden oder mit
den Worten des VBLG: ,Trotz Pflege der Ortsbilder muss auch zeitgemasse Weiterentwicklung
moglich sein und nicht nur eine Konservierung®. Die hier formulierten Ziele der Pflege des Ortsbil-
des und der Erhaltung der geschiitzten Einzelobjekte seien deshalb um das Ziel der sorgfaltigen
zeitgenossischen Weiterentwicklung zu ergénzen. Sehr viele Gemeinden des oberen Kantonsteils
aber auch des Laufentals kommen zusammen mit dem Hauseigentiimerverband zum Schluss,
unter Berlcksichtigung der inzwischen eingeschrankten Entwicklungspotenziale der Gemeinden
mussten die Vorgaben im Objektblatt vielmehr in die entgegengesetzte Richtung schlagen, Ent-
wicklung vor Schutz, dies mit dem Verweis, dass sonst die Bausubstanz in den Ortskernen verfal-
le. Bestrebungen zur dauerhaften Nutzung und Erneuerung des Gebaudebestandes seien gegen-
Uber den Interessen des Ortsbildschutzes hdher zur gewichten. Auch aus Sicht der Griinen diirfte
der Schutz in Ortskernen nicht dazu fihren, dass die Innenverdichtungspotenziale geschmalert
wirden oder dass nur noch sehr kapitalkraftige Investoren sehr teuren Wohnraum schaffen kénn-
ten.

Wird berticksichtigt. Die Schutz- und Entwicklungsziele werden als grundsétzlich gleichwertig ge-
gentiber gestellt.

Aufgrund dieser Wahrnehmung wird von den meisten Gemeinden eine erhdhte Entscheidungs-
kompetenz im Umgang mit den Kernzonen gefordert. Dies unter dem Eindruck, dass Befugnisse
und Einflussméglichkeiten der Abteilung Ortsbildschutz mit diesem Richtplanentwurf nochmals
erweitert wirden.

Mit dem Richtplan wird grundsétzlich kein neues Recht geschaffen. Entsprechend kann es aus
Sicht des Regierungsrats auch keine Kompetenzverschiebungen hin zu den Gemeinden geben.

Einen etwas anderen Fokus legen die Baselbieter Bauverwalterkonferenz, die Gemeinden des
Leimentals und die CVP. Historisch wertvolle Ortsbilder und —zentren seien nicht nur von der Bau-
substanz sondern auch beziiglich Aussenraumqualitat im Hinblick auf lebendige Zentren aufzuwer-
ten. So sei der Fokus auch auf die Verkehrsplanung und den Larmschutz bzw. auf Verkehrsberuhi-
gung zu legen. Auch die Wirtschaftskammer und der Hauseigentiimerverband teilen die Auffas-
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sung, wonach intakte Ortsbilder als Aufenthalts-, Einkaufs- und Wohnraum attraktiv sein sollen. Al-
lerdings musste, im Sinne der Raumplanung, neben den Um- oder Ausbauten auch bei grossem
offentlichen Interesse der Abbruch eines erhaltenswerten Gebaudes mdéglich sein. Ortskerne seien
nicht nur zu erhalten, sondern auch aktiv weiter zu entwickeln und zu erneuern.

Grundsétzlich steht es den Gemeinden frei, ihre Ortskerne zu entwickeln und zu beleben. Die Aus-
einandersetzung mit den Schutz- und Erhaltungsglitern ist aber dabei ebenso zwingend wie eine
transparente, nachvollziehbare Interessensabwéagung. Dies gilt selbstredend auch fiir die Gestal-
tung und Bespielung der Aussenrdume.

Ein weiteres Thema, das ebenfalls im Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des Ortskerns
steht, ist das Thema Ersatzneubauten und Neubauten in historischen Ortskernen. Zahlreiche Ge-
meinden und ein Privater (Planungsbliro) monieren, die bauliche Weiterentwicklung in den Orts-
kernen sei auf bestehende Bauvolumen und Anbauten begrenzt. In Kombination mit dem Gebot
zur Erhaltung der raumlichen Differenziertheit der Ortskerne werde eine bauliche Weiterentwick-
lung von Freiflachen innerhalb des Ortskernes grundsatzlich verunmdglicht (Planungsgrundsatz
c)). Gerade dies aber, so die Forderung, sollte bei grossen Freiflachen oder Baulicken auch mog-
lich sein, wenn im Rahmen einer Interessenabwagung die Vertraglichkeit der Massnahme darge-
legt werden kdnne. Die restriktive Haltung bzw. die allgemeinen Planungsgrundsatze seien des-
halb zu Gberdenken und entsprechend anzupassen. Auch die Gemeinde Pratteln lehnt diese Ver-
scharfung in den Planungsgrundsatzen explizit und entschieden ab. Es sei nicht die Aufgabe des
Kantons im Rahmen des kantonalen Richtplans festzulegen, wie die Interessenabwagung von
Freirdumen zu erfolgen habe. Die Interessenabwagung sei immer im Einzelfall auf das Schutzinter-
esse abzustimmen.

Wird beriicksichtigt.

Der VBLG und die Gemeinden der Frenkentéler fordern deshalb, es seien Mdoglichkeiten aufzuzei-
gen bzw. Typologien zu entwickeln, die in Ortskernen auch Neubauten und Ersatzbauten ermogli-
chen.

Das Anliegen wird zur Kenntnis genommen und es wird auch fachliche Unterstiitzung durch den
Kanton zugesichert. Allerdings kann dies nicht im Kontext des kantonalen Richtplans erfolgen.

Die Wirtschaftskammer stellt sich schliesslich auf den Standpunkt, Verdichtung nach innen, wie
von der Raumplanung gefordert wird, ist mit heutigem Denkmal- und Heimatschutzgesetz in Orts-
kernen nur noch bedingt moglich. Mittels Volumenvergrésserung, welche zuvor einen Abriss des
alten Gebaudes bedingt, kdnnte eine Verdichtung erzielt werden. Das derzeitige Denkmal- und
Heimatschutzgesetz verlange jedoch, dass sich der Ersatzbau in Form und Grésse am alten Bau
orientieren muss. Die in der Kernzone geltenden Bauvorschriften fiir Neubauten verunmaoglichten
eine Verdichtung nach innen. Entsprechend muisste dringend eine Bestimmung ins Denkmal- und
Heimatschutzgesetz aufgenommen werden, welche klar festhalt, dass bei grossem &ffentlichen
Interesse im Sinne der Raumplanung der Abbruch eines erhaltenswerten Gebaudes moglich ist
und flr den Ersatzbau grundsatzlich die Bestimmungen der Kernzone fiir Neubauten gelten.

Ortskerne umfassen rund 6% der Fldchen der Bauzonen. Sie sind der Ort, wo sich ein grosser Teil
des éffentlichen Lebens abspielt. Ortskerne tragen wesentlich zur Identitdt der Gemeinden bei, und
sie beinhalten zu wesentlichen Teilen das bauliche und kulturelle Erbe unseres Kantons. Der Um-
gang insbesondere mit den Ortskernen hat deshalb sorgsam zu erfolgen. Harter Schutz ist aussch-
liesslich nur fiir kantonale Schutzobjekte vorgesehen. In den (librigen Féllen handelt es sich immer
um eine Interessenabwégung zwischen Entwicklung und Erhaltung/Schutz. Idealerweise sind die-
se beiden Pole zu vereinen. Mit einer sauberen Interessenabwégung sind aber auch Entwicklun-
gen in Ortskernen méglich, die die Schutzgiiter (iberwiegen mégen. Der kantonale Richtplan ver-
langt diese Interessenabwégung explizit, gestiitzt auf die Bundesgerichtsurteile der letzten rund 10
Jahre. Die Anpassung des Denkmal- und Heimatschutzgesetz ist nicht Gegenstand des KRIP.
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9.3.9. Objektblatt S 3.2 ISOS

Die im neu eingefugten Objektblatt S 3.2 in Bezug auf das Bundesinventar der schutzenswerten
Ortsbilder von nationaler Bedeutung dargelegten Planungsgrundsatze und -anweisungen finden
die ausdrtickliche Zustimmung des Bundes.

Das Objektblatt wird auch von der Denkmal und Heimatschutzkommission sowie vom Baselbieter
Heimatschutz vollumfanglich unterstitzt.

Aus dem Uberwiegenden Anteil der Stellungnahme lasst sich zwar ebenfalls ein grundsatzliches
Verstandnis fur die Berlcksichtigung des ISOS herauslesen. Allerdings besteht Unbehagen. So
mussten Gemeinden mit einem Ortsbild von nationaler Bedeutung zusatzliche Auflagen hinneh-
men, die neu Uber den Ortskern hinausgehen (Areale mit Entwicklungsziel A). Sie missen sich
intensiv mit Vorgaben des ISOS auseinandersetzen und bei nicht den Empfehlungen entsprechen-
den Planungen den Nachweis liefern, dass ein gewichtiges, dem Ortsbildschutz tGiberwiegendes
Interesse vorliegt. Mit dem neuen Objektblatt erhalte das ISOS beinahe den Status einer behor-
denverbindlichen Planung, obwohl es als Inventar nur Empfehlungen aussprechen diirfe und nicht
demokratisch legitimiert sei. Deshalb wird die ,zwingende“ Berticksichtigung von zahlreichen Ge-
meinden als unverhaltnismassig erachtet, und — wie die Laufentaler Gemeinden in ihrer Stellung-
nahme artikulieren - es entstehe der Eindruck, insbesondere bei den Beschlissen im Objektblatt
ISOS, dass dem Schutzgedanken hohere Prioritat beigemessen werde als der Entwicklung. Im
Richtplan sei deshalb festzuhalten, dass die Entwicklungsziele der Verdichtung nach innen min-
destens gleichwertig wie die Interessen des ISOS zu gewichten seien. Inshesondere brauche es
auch eine koordinierende kantonale Fachstelle, welche die Interessenabwagung der Gemeinden
mittrage. Ansonsten sei es kaum mdglich, die vorgegebenen Dichteziele zu erreichen.

Da dem ISOS nur eine mittelbare Bedeutung bei der Raumplanung zukomme und nur eine Be-
ricksichtigungspflicht bestehe, sollte dieses Instrument nicht dazu fihren, dass die Ubergeordne-
ten Zielsetzungen wie bspw. Verdichtung dadurch eingeschrankt wiirden. Daher lehnen die Grii-
nen und der HEV die diesbezuglich formulierten BeschlUsse in der vorgeschlagenen Form ab.
Auch die SVP steht dem neuen Objektblatt ISOS kritisch gegenlber, auch wenn sie dem tberge-
ordneten Ziel des Ortbildschutzes durchaus Wertschatzung entgegenbringt. Die im Objektblatt
vorgesehenen Beschlisse wirden aber — entgegen den erlauternden Ausfihrungen in der Vorlage
— die Planungsautonomie der Gemeinden erheblich einengen. Darlber hinaus werde im Text er-
neut mit rechtlich kaum fassbarer Terminologie gearbeitet, welche wiederum die Willkir der Behor-
den beglinstige. Auch der Wirtschaftskammer geht das Objektblatt viel zu weit. So soll gemass der
Vorlage das ISOS eine zwingend zu beachtende Grundlage fir die Richt- und Nutzungsplanung
bei raumplanerischen Interessenabwagungen darstellen, und dessen Prioritdt kdnne nur bei Vorlie-
gen eines gewichtigen, das Interesse an der Erhaltung Gberwiegenden offentliches Bedurfnis in
Frage gestellt werden. Das ISOS wirde somit zur systematischen Entscheidungsgrundlage wer-
den. Eine solche starre Auslegung zugunsten des Ortsbildschutzes und damit eine kiinftige Ver-
bindlichkeit von ISOS lehnt die Wirtschaftskammer dezidiert ab. Der VBLG schliesslich beantragt
eine Streichung genau dieses Planungsgrundsatzes, wonach die dem Schutz der Ortsbilder durch
das ISOS eingeraumte Prioritat nur in Frage gestellt werden kénne, wenn sich ein gewichtiges, das
Interesse an der Erhaltung Uberwiegendes o6ffentliches Bedurfnis nachweisen lasst.

Darlber hinaus werden diverse Fragen zur konkreten Umsetzung gestellt: Was passiert, wenn die
Gemeinde im Rahmen ihrer raumwirksamen Aufgaben zu anderen Schllissen gelangt als im ISOS
aufgefuhrt? Wie konnen neuzeitliche Quartiere bzw. Einzelbauten weiterentwickelt werden (Nut-
zungserhéhung, Umnutzungen etc.), wenn sie sich innerhalb von ISOS-relevanten Gebieten (Er-
haltungsziel A oder a) befinden? Die FDP stellt sich auf den Standpunkt, das ISOS sei nur auf die
Dorfkerne anzuwenden. Gemass den Gemeinden des Leimentals soll in den Richtplanbeschlissen
zum Ausdruck gebracht werden, dass die dem Schutz der Ortsbilder durch das ISOS eingeraumte
Prioritat auch in Frage gestellt werden kann, wenn der aktuelle Zustand des Gebaudes oder Ge-
biets den Schutz nicht mehr vollumfanglich rechtfertigt.
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Der VBLG und die Gemeinden der Frenkentéler schliesslich monieren, dass die Umsetzung des
KRIP bei den betroffenen Gemeinden zu einem erheblichen Planungsmehraufwand und beim Kan-
ton zu héherem Begleitaufwand der kommunalen Planungen flhre.

Konflikte zwischen ISOS und baulicher Weiterentwicklung sind in der Vergangenheit so lange aus-
geblieben, als Letztere auf der griinen Wiese stattfanden. Erst seit die Entwicklung nach innen
Trumpf ist, kollidieren Interessen von Grundeigentiimern, Gemeinden und Kantonen wahrnehmbar
mit den vom Bund im ISOS als schiitzenswert taxierten Ensembles. In einem Grundsatzurteil hat
das Bundesgericht 2009 erkannt, das ISOS betreffe nicht nur Bundesaufgaben - etwa Bauprojekte
der SBB, des Bundesamts fiir Strassen oder der ETH. Auch Kantone und Gemeinden miissen
dem Inventar Rechnung tragen — nicht, indem sie wie der Bund im Rahmen konkreter Baugesuche
Interessen zwischen Schutz- und anderen Zielen abwégen, sondern indem sie das im Rahmen
ihrer Richt- und Nutzungsplanung tun. Diese Abwégungspflicht zwischen Schutz und Nutzung ist
verbindlich - auch ohne KRIP-Eintrag. Mit dem KRIP-Eintrag wird das, was das Bundesgericht for-
dert, fiir die Behdrden verbindlich und findet somit Eingang in den kommunalen ,Planungsalltag”
bzw. die kommunale ,Planungskultur®.

Was heisst nun konkret, die dem Schutz der Ortsbilder durch das ISOS eingerdumte Perioritéat kén-
ne nur in Frage gestellt werden, wenn sich ein gewichtiges, das Interesse an der Erhaltung liber-
wiegendes Offentliches Bedlirfnis nachweisen ldsst? Der Regierungsrat stellt sich auf den Stand-
punkt, Anderungen der Nutzungsvorschriften bedingen nicht zwingend konkurrierende Interessen
von nationalem Gewicht. Auch gut dokumentierte 6ffentliche Interessen von kantonaler oder natio-
naler Bedeutung kénnen Schutzinteressen geméss ISOS liberwiegen, solange Kanton und Ge-
meinden keine Bundesaufgaben wahrnehmen. Deshalb bedarf es bei Planungsprozessen jeweils
eines friihzeitigen Dialoges zwischen Gemeinde, Grundeigentiimer und den Fachstellen, wie sich
Zielkonflikte zwischen baulicher Verdnderung und dem Schutz von Ortsbildern entschérfen lassen.
Das ISOS soll fiir die Gemeinden Motivation sein, klare Entwicklungsstrategien zu formulieren, die
in den letztlich oft vom Bundesgericht zu treffenden Interessabwégungen gegenliber den Schutz-
zielen des Bundes bestehen kénnen. Denn héufig fehlen klare Entwicklungsstrategien der Ge-
meinden. Ohne diese kann eine Interessenabwégung lberhaupt nicht vorgenommen werden.

Der Regierungsrat behélt den Regelungsgehalt bei und nimmt die Regelungstiefe zurtick.

9.3.10. Objektblatt S 4.1 Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung

Der Bund begrusst in seinem Vorprifungsbericht die Anpassung des Objektblatts und die Bemi-
hungen des Kantons, die strategischen Arbeitsgebiete langfristig zu erhalten, indem zukunftig der
Landrat Gber die Umnutzung von Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung hin zu anderen Zo-
nenzwecken entscheidet. Gleichzeitig nimmt der Bund die vorgesehenen Entlassungen einiger
Standorte der Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung aus dem Richtplan zu Kenntnis.

Im Hinblick auf die Genehmigung hat der Kanton zudem aufzuzeigen, welche bauliche Dichte er an
diesen Standorten der Siedlungsentwicklung in Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung vor-
sieht.

Wird berticksichtigt.

Mit Ausnahme der beiden Wirtschaftsverbénde, welche Mischgebiete als konflikttrachtig einstufen
und deshalb grundsatzlich ablehnen, stellen sich aber samtliche anderen Stellungnehmenden, die
sich zu diesem Objektblatt dussern, gegen die in der 6ffentlichen Vernehmlassung vorgeschlagene
Streichung des Planungsgrundsatzes, wonach die Umnutzung von brachliegenden oder unternutz-
ten (Teilen von) Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung zu Gebieten mit Mischnutzung (mit
Wohnanteilen) in Gebieten mit guter OV-Erschliessungsqualitat unter Voraussetzung einer kon-
zeptionellen Grundlage grundsatzlich mdglich ist. Eine reine Beschrankung auf gewerbliche Nut-
zung in den Arbeitsplatzgebieten von kantonaler Bedeutung hatte starken Einfluss auf bereits lau-
fende und z.T. weit fortgeschrittene Planungen z.B. in den Gebieten Aesch Nord und Dreispitz.
Auch sei in den Arbeitsgebieten der Gemeinden des inneren Korridors eher eine Abnahme von
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klassischen Industriebetrieben festzustellen. Wiirde diese durch Dienstleistungsbetriebe abgeldst,
kénne eine Kombination von Wohnen/Dienstleistungen eine Aufwertung fir das Gebiet bedeuten
und wirtschaftliche Risiken flir potenzielle Investoren und die Gemeinde reduzieren. Ein gewisses
Mass an Wohn-/Mischnutzungen sei zuzulassen und allenfalls eine Wohnanteilsregelung, die zum
Beispiel bei maximal 30% liege, zu priufen. Gleichzeitig misse gewahrleistet sein, dass das Ge-
werbe durch das Wohnen nicht eingeschrankt wurde.

Geméss Raumbeobachtung Basel-Landschaft hat der Umfang an Gewerbezonen seit dem Jahr
2000 aufgrund von Umzonungen von Gewerbezonen zu WMZ um 100 Hektaren abgenommen.
Zudem wurden im Kontext der Richtplananpassung die zukiinftigen Begehren der Gemeinden hin-
sichtlich Umzonungen von Gewerbeareal zu WMZ zusammengestellt. In der Summe sind es rund
zusétzlich 100 ha, die verlustig gehen kénnen.

Arbeitsgebiete (Industrie- und Gewerbegebiete) von kantonaler Bedeutung stellen aus kantonaler
Sicht hochwertige Flédchen fiir Dienstleistungen, aber insbesondere fiir die Produktion von Glitern
dar. Sie umfassen Gebiete, die flughafennah sind oder vom Hochleistungsstrassennetz innerhalb
kurzer Distanz erreicht werden kénnen, ohne dass Wohngebiete durchquert werden miissen (vgl.
Ausgangslage). Somit eignen sie sich insbesondere fiir Last- und Lieferwagen-affine Nutzungen.
Gleichzeitig weisen Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung verglichen mit den (ibrigen Arbeits-
gebieten eine geringere OV-Erschliessungsgtite auf, so dass sie auch flachenintensive sowie Nut
zungen aus dem 2. Sektor dienen kénnen. Mischnutzungen an diesen Orten flihren ohne klare
Transformationskonzepte zu Konflikten. Der Regierungsrat kommt aufgrund intensiver Diskussio-
nen auf seinen im Rahmen der Vernehmlassung geféllten Entscheid zuriick und betrachtet die
Freigabe von Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung nach wie vor als seine Aufgabe. Gemein-
den kénnen im Rahmen einer Sondernutzungsplanung — auf der Grundlage eines Transformati-
onskonzeptes, welches die Auswirkungen auf Verkehr, Umwelt, Wirtschaft und stadtebauliche
Qualitét aufzeigt —Teile des Arbeitsgebiets von kantonaler Bedeutung, die gut erschlossen sind
(OV-Erschliessungsgiite B und besser), in Richtung WMZ umnutzen, sofern dies vom Regierungs-
rat genehmigt wird (vgl. Kap. 5.11)

Die Wirtschaftsverbénde begrissen, dass am Erhalt und an der Weiterentwicklung des Birsfelder
Hafens bzw. des Auhafens und deren Infrastruktur das kantonale Interesse im KRIP zum Ausdruck
gebracht wird. Demgegentiber stellen sich die Gemeinde Birsfelden und die Baselbieter Bauver-
walterkonferenz auf den Standpunkt, hochwertige Arbeitsgebiete seien zwar zu férdern und den
jeweiligen Standortvorteilen entsprechend zu nutzen. Werde der Bedarf an den jeweiligen speziel-
len Standortqualitaten (Schifffahrtsanbindung, Gleisanschliisse, Storfallperimeter) aber nicht aus-
geschopft, sollten Mischnutzungen oder Umzonungen mdglich sein. Auf das Auffillen von nicht
standortgebundenen Arbeitsnutzungen in Arbeitsgebieten mit spezifischen Standortqualitaten sei
zu verzichten (Beispiel Hafen Birsfelden). Konsequenterweise seien im Hafenperimeter vorab ha-
fenaffine Betriebe vorzusehen. Nicht bendtigte Flachen seien aus dem Perimeter des kantonalen
Nutzungsplans zu entlassen und fur hdherwertige Arbeitsnutzungen und Mischnutzung freizuge-
ben.

Der Regierungsrat stellt sich auf den Standpunkt, dass die Hafenperimeter Rheinhéfen Birsfelden
und Auhafen primdr fiir Nutzungen mit Bedarf an Hafennédhe vorenthalten werden sollen. Zurzeit
sind im Birsfelder Hafen um die 25% der Fldchen mit Nutzungen belegt, welche den Schiffsum-
schlag nicht vor Ort benétigen. Es befinden sich zudem ausserhalb des eigentlichen Hafenperime-
ters vom Umschlag abhéngige Nutzungen. In zeitlicher Abstimmung mit den Entwicklungen im
Hafenperimeter in Basel-Stadt ist eine Uberpriifung der Gesamtfldche und des Perimeters jedoch
grundsétzlich denkbar.

In diesem Zusammenhang fordert die Bauverwalterkonferenz, samtliche Arbeitsgebiete von kanto-
naler Bedeutung sollen der kommunalen Hoheit der Nutzungsplanung unterstehen. Die Gemeinde
Birsfelden relativiert diese Forderung dahingehend, Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung hat-
ten der kommunalen Hoheit der Nutzungsplanung nur dann zu unterstehen, sofern es sich nicht

um strategische Arbeitsplatzgebiete handle. Die Gemeinden der Frenkentéler stellen sich demge-
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genlber auf den Standpunkt, bei Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung liege es nicht nur an
den Gemeinden, die Voraussetzungen zu schaffen, die Erschliessung zu prifen und neue Indus-
triegeleise zu sichern. Der Kanton musse sich finanziell ebenfalls beteiligen.

Arbeitsgebiete (Industrie- und Gewerbegebiete) von kantonaler Bedeutung stellen aus kantonaler
Sicht hochwertige Fléchen fiir Dienstleistungen, aber auch fiir die Produktion von Glitern dar. Sie
umfassen Gebiete, die flughafennah sind oder vom Hochleistungsstrassennetz innerhalb kurzer
Distanz erreicht werden kénnen, ohne dass Wohngebiete durchquert werden miissen (vgl. Aus-
gangslage). Aus kantonaler Sicht besonders bedeutsam sind der Birsfelder Hafen bzw. der Auha-
fen (Muttenz). Sie sind Drehscheiben des internationalen Gliterumschlags und weisen gemass
Sachplan Verkehr des Bundes nationale Bedeutung auf. Der Hafen selbst weist flir den Warenum-
schlag noch Kapazitatsreserven von ca. 30% auf (vgl. Objektblatt S 4.1, Ausgangslage). Die For-
derung der Gemeinde Birsfelden ist bereits vollumfénglich erfillt. Sdmtliche Arbeitsgebiete von
kantonaler Bedeutung unterliegen der Hoheit der kommunalen Nutzungsplanung, mit Ausnahme
des Birsfelder Hafens sowie des Auhafens (nationale Bedeutung). Aus diesem Grund ist aus Sicht
des Regierungsrats auch die Verantwortung fiir die Erschliessung grundsétzlich den Gemeinden
zu Uberlassen.

Fur die Wirtschaftskammer fehlt die gute Erschliessung durch Verkehrsstrassen, unabhangig da-
von, ob es sich um den motorisierten Individualverkehr (MIV) oder den &ffentlichen Verkehr (OV)
handelt. Sie verlangt bei der Arealentwicklung der Arbeitsgebiete daher, dass mit einem projektbe-
zogenen und auf die jeweiligen Bedirfnisse ausgerichteten Mix von MIV und OV operiert wird.
Dass solche Arbeitsgebiete gemass Angebotsdekret durch das offentliche Verkehrsmittel allein zu
erschliessen seien, wird entschieden abgelehnt. Der Grossteil der Baselbieter KMU sei auf einen
motorisierten Transport ihrer Waren oder Ausriistungen angewiesen. Die Erreichbarkeit aus dem
Umland durfe unter keinen Umstanden gefahrdet werden. Die Ungleichbehandlung der Verkehrs-
trager (zugunsten von OV oder Langsamverkehr) laufe der Sicherung der Erreichbarkeit zuwider.
Aus Sicht der Wirtschaftsverbande fehle zudem das Ziel, dass insbesondere fiir verkehrs- und
flachenintensive Branchen weiterhin angemessen Gebiete gesichert werden sollen.

Fiir den Regierungsrat ist die gute strassenméssige Erschliessung der Arbeitsgebiete von kanto-
naler Bedeutung &usserst wichtig. Dieses Kriterium der bestehenden Erschliessungsglite an das
Hochleistungsstrassennetz ist denn auch das vorrangige, zentrale Kriterium bei der Bestimmung
der Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung. Einzig das Gebiet Bachgraben, welches immerhin
flughafennah ist und deshalb auch als Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung eingestuft wor-
den ist, erfillt dieses Kriterium nicht. Mit der Richtplananpassung 2016 Trasseesicherung Zubrin-
gen Bachgraben — Nordtangente, welche Ende November 2016 dem Landrat liberwiesen wurde,
sollen die ersten konkreten Schritte fiir die bessere Erreichbarkeit dieses Gebiets getan werden.

Zahlreiche Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung weisen jedoch eine ungeniigende OV-Er-
schliessung auf, auch aus Sicht Angebotsdekret. Beziiglich Fldchensicherung fiir verkehrsintensi-
ve Branchen stellt sich der Regierungsrat auf den Standpunkt, dass eine solche schwierig zu errei-
chen ist. Sie miisste praktisch bis auf Grundeigentiimerstufe erfolgen, da in Industrie- und Gewer-
bezonen Dienstleistungen grundsétzlich zugelassen sind. Mit dem Ansatz, dass Arbeitsgebiete von
kantonaler Bedeutung, welche sich vor allem durch eine hervorragende MIV-Erschliessung aus-
zeichnen, und nur unter gewissen Randbedingungen zu Wohn- oder Mischzonen umgenutzt wer-
den diirfen, wird aus Sicht des Regierungsrates der gewiinschten Fldachensicherung fiir insbeson-
dere auch gewerbliches Arbeiten Genlige getan.

Die Gemeinde Birsfelden schliesslich schlagt ein neues Objektblatt Strategische Arbeits-platzge-
biete vor, welches das bestehende Objektblatt Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung ab-
I0st. Es sollten gezielt einzelne Areale planerisch so aufbereitet werden, dass sie fur die Ansied-
lung eines Grossunternehmens, das einen hohen volkswirtschaftlichen Nutzen mit sich bringt, fix-
fertig vorliegen. Bei diesen neu auszuweisenden Flachen handelt es sich um strategische Arbeits-
platzgebiete, welche auch als solche zu bezeichnen waren. Sie liegen an sehr gut erschlossener
Lage und weisen ein grosse zusammenhangende Arealflache auf, die ber das ibliche Mass hin-
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ausgeht. Sie werden ausschliesslich flir Unternehmen von hoher Bedeutung mit hohem volkswirt-
schaftlichem Nutzen vorgesehen. Gerade fur diese Falle sei auch die kantonale Hoheit der Nut-
zungsplanung Uberaus zweckmassig. Handkehrum braucht es dafiir aber keine grossflachige Aus-
weisung von kantonalen Arbeitsplatzgebieten.

Der Regierungsrat ist bereit, das Thema der strategischen Arbeitsplatzgebiete im Sinne der Ge-
meinde Birsfelden im Hinblick auf die Richtplangesamtiiberpriifung zu priifen. Ein derart grundle-
gender Systemwechsel ist ohne vertiefte Analyse und Aufbereitung der nétigen Grundlagen jedoch
nicht méglich, weshalb das Anliegen im Kontext dieser Richtplananpassung nicht weiter bearbeitet
werden soll.

Folgende Antrage zu den értlichen Festlegungen wurden gemacht:

—  Zwingen: Umbenennung von "Laufen-Dittingen-Zwingen (Ried)" in ",Zwingen-Dittingen
(Ried)", da das Gebiet nicht in der Gemeinde Laufen liegt.

— Laufental: Gestiitzt auf das Zukunftsbild Laufental-Thierstein sollen folgende Arbeitsge-
biete von kantonaler Bedeutung von einer Vororientierung in eine Festsetzung aufgestuft
werden:

— Liesberg (Riederwald) .
— Laufen (Wahlenstrasse):
— Laufen-Dittingen-Zwingen (Ried)

—  Frenkentéler:

—  Bubendorf, Industrie Sud

—  Oristal

— Schildareal

— Erweiterung Liestal Altmarkt

Das zentrale Kriterium fiir die Ausscheidung der Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung ist de-
ren strassenmdéssige gute Erreichbarkeit. Sie umfassen Gebiete, die flughafennah sind oder von
Hochleistungsstrassen innerhalb kurzer Distanz erreicht werden kénnen, ohne dass Wohngebiete
durchquert werden miissen. Unter diesem Gesichtspunkt stimmt der Regierungsrat einer Aufnah-
me des Schildareals als Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung zu, da mit dem Anschluss des
Schildareals an die kantonale Hochleistungsstrasse die zentrale Voraussetzung dafiir gegeben ist.
Die Laufentaler Begehren einer Aufstufung der Arbeitsgebiete Liesberg (Riederwald) und Laufen
(Wahlenstrasse) von einer Vororientierung zu einer Festsetzung sind erst bei einer Aufstufung der
Hauptverkehrsstrasse zu einer Hochleistungsstrasse méglich. Auch eine Aufnahme des Arbeitsge-
biets Laufen-Dittingen-Zwingen (Ried) als Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung ist aus obenge-
nannten Griinden nicht méglich. Dem zudem geforderten Antrag, dieses Arbeitsgebiet sei lediglich
als Arbeitsgebiet Dittingen-Zwingen zu bezeichnen, kann nicht nachgekommen werden, da es
nicht in der Kompetenz des Regierungsrats oder Landrats ist, Inhalte eines regionalen Entwick-
lungskonzepts zu dndern. Auch die Arbeitsgebiete Bubendorf Siid und Oristal weisen nicht die
erforderlichen Kriterien flir eine Ausscheidung als Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung auf.
Die Erweiterung des kantonalen Arbeitsgebiets Liestal-Altmarkt (iber die Gemeindegrenze Liestal
hinaus auf den Gemeindebann Lausen wére fachlich grundsétzlich méglich. Da der Antrag aber
nicht durch die Gemeinde Lausen gestellt wurde, kann im aktuellen Verfahren nicht darauf einge-
treten werden.

Gegen die Entlassung der drei Gebiete Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung in Reinach, Mut-
tenz und Pratteln gab es keine Einwendungen.

Kenntnisnahme.
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9.3.11. Objektblatt L 2.3 Wald

Das Objektblatt wird von 10 Gemeinden, den Gemeinde der Region Laufental, der SP, dem Bau-
ernverband beider Basel sowie einem Privaten (Planungsbtiro) vorbehaltlos befirwortet. Der
schleichenden Reduktion landwirtschaftlicher Nutzflachen werde planungsrechtlich Einhalt gebo-
ten, ohne die Gemeinden kostenmassig zu belasten. Auch die Interessen der Landwirtschaft und
des Naturschutzes wirden in angemessener Weise berlcksichtigt, ohne den Schutz der Walder
Uber ein gesundes Mass hinaus zu beschneiden.

Sieben Gemeinden sowie die Gemeinden der Region Zukunft Frenkentéler stimmen der Zielset-
zung der Verhinderung der Verwaldung und der Offenhaltung von 6kologisch wertvollen Flachen
am Waldrand zu. Sie weisen aber darauf hin, dass mit der Festlegung der Waldgrenze das Gegen-
teil eintreffen konnte. Weil diese landwirtschaftlichen Flachen spater einmal gerodet werden kon-
nen, kénne von den Landwirten auch ein Einwachsen des Waldes bewusst in Kauf genommen
werden. Dadurch kdmen die 6kologisch wertvollen Flachen eher in Bedrangnis. Sie weisen dabei
auf die verschiedenen Feldgehdlze und Ufergehdlze hin, die unter die Waldgesetzgebung fallen
und somit einen betrachtlichen Aufwand bei der Festlegung von statischen Waldgrenzen generie-
ren wirden. Deshalb misste konsequenterweise auch eine Bewirtschaftung dieser Flachen am
Waldrand gefordert werden.

Die NLK argumentiert ahnlich und fordert zusammen mit dem Bauernverband beider Basel eben-
falls das Schaffen von Anreizen, um landwirtschaftliche Grenzertragslagen weiterhin zu bewirt-
schaften, wo dies aus landschaftlicher oder 6kologischer Sicht angezeigt ist, sowie die Durchfih-
rung oder Unterstitzung von Eingriffen zur Offenhaltung von Flachen aus Grinden der Biodiversi-
tat oder des Landschaftsschutzes.

Ganz grundsatzlich gegen diese Regelung sind die Umweltverbédnde sowie die EVP, da das Legen
von statischen Waldgrenzen unerwiinschten Waldeinwuchs nicht verhindere, insbesondere nicht in
besonders schwer zu bewirtschaftenden Gebieten. Die Zu- oder Abnahme von Wald ergebe sich
daraus, wie stark die der Landwirtschaft vorbehaltenen Flachen tatsachlich genutzt wirden. Eine
Regelung, dass der Wald nicht zunehmen darf, sei unsinnig. Die flachendeckende Festlegung ei-
ner statischen Waldgrenze sei somit fragwurdig, teuer, verfehle die angestrebten Ziele und habe in
der Praxis wenig Wirkung. Auf die kantonsweite Festlegung von statischen Waldgrenzen ausser-
halb der Bauzonen sei zu verzichten. Stattdessen seien Mittel zu definieren und entsprechende
Anweisungen zu machen, um die Waldzunahme effektiv dort zu verhindern, wo sie im Einzelfall
unerwunscht sei.

Die Waldgrenzen im Kanton Baselland sind heute abseits der Bauzonen dynamisch. Dies hat zur
Folge, dass Offenlandbestockungen (z.B. Hecken) jederzeit zu Wald werden kénnen. Deshalb
muss bei Vorhaben in und in unmittelbarer Ndhe zu Offenlandbestockungen der Waldcharakter der
betreffenden Bestockungen stets beurteilt werden. Gilt eine Bestockung als Wald, so miissen die
Bestimmungen der Waldgesetzgebung eingehalten werden. Dies kann Einschrédnkungen oder gar
die Verunméglichung eines Vorhabens zur Folge haben. Mit der flichendeckenden Ausscheidung
von statischen Waldgrenzen werden, durch die verbindliche Beurteilung aller vorhandenen Besto-
ckungen im Kanton, klare Verhéltnisse bezliglich der Lage der Waldflédchen im Kanton geschaffen.
Die Rechtssicherheit wird dadurch markant erhéht. Langfristig gesehen entstehen durch die Aus-
scheidung der statischen Waldgrenzen aufgrund der bereits heute erforderlichen laufenden Beur-
teilungen keine Mehraufwénde. Es existieren in diesem Zusammenhang somit keine Aufwénde die
anderweitig eingesetzt werden kénnten. Durch statische Waldgrenzen wird die Waldverteilung im
Kanton und damit die Verfiigbarkeit der verschiedenen Waldunktionen langfristig gesichert. Wald-
frevel kann einfacher geahndet und der Verlauf der Waldgrenze auch in Gebieten mit hohem
Druck auf den Wald dauerhaft gesichert werden. Zur langfristigen Verhinderung einer Vergandung
von landwirtschaftlichem Kulturland und 6kologisch wertvoller Fldchen ist eine rechtsverbindliche
Abgrenzung von Wald und Offenland unabdingbar. Eine solche wird mit den statischen Waldgren-
zen geschaffen und vereinfacht dadurch die Planung und Umsetzung von Massnahmen zur Erhal-
tung der Offenlandfldchen. Weiter wird mit der Ausscheidung der statischen Waldgrenzen die Ver-
antwortung fiir die Erhaltung der Offenlandflachen klar zugewiesen. Der Regierungsrat ist liber-

LRV 2017-300 77/86



BASEL #%
LANDSCHAFT R

zeugt, dass die flachendeckende Ausscheidung von statischen Waldgrenzen dem haushélteri-
schen Umgang mit der Ressource Boden entspricht (Begrenzung des Waldes), dadurch langfristig
gesehen ohne Mehraufwand die Rechtssicherheit signifikant erhéht, die rdumliche Verteilung des
Waldes gesichert und das Offenland besser vor einer Vergandung geschlitzt werden kann.

Der vorgelegten Anpassung des Objektblattes mit der gewahlten Formulierung steht die Waldge-
setzgebung des Bundes gemass Vorprifungsbericht des Bundes nicht im Wege.

9.3.12. Objektblatt L 3.2 Vorranggebiet Landschaft

Auch aus Sicht des Bundes widerspricht die Ausnahmemoglichkeit fur Einzonungen in Vorrangge-
bieten Landschaft einerseits dem Zweck des Vorranggebiets. Zudem kénne es die Zielsetzung
einer Siedlungsentwicklung nach innen unterlaufen. Der Kanton wird deshalb angewiesen, die An-
passung des Objektblattes auf seine materiellen Auswirkungen auf den Zweck des Vorranggebiets
Landschaft hin zu Uberprifen.

Explizite Stellungnahmen zur Anpassung dieses Objektblattes werden fast ausschliesslich von
Verbanden und einigen Parteien formuliert. Wahrend die Umweltorganisationen, die Griinen, die
SP und EVP die Haltung einnehmen, der Schutzcharakter der Vorranggebiete werde mit diesem
Objektblatt weiter ausgehoéhlt und eine Streichung des neuen Planungsgrundsatzes, wonach Aus-
nahmen der Freihaltung im Zusammenhang mit Einzonungen madglich sein sollen, fordern, wird
dieser Planungsgrundsatz von den Wirtschaftsverbdnden explizit begrisst.

Geméss Regierungsrat war die kritisierte Regelung nie als Freipass gedacht, dass Vorranggebiete
Landschaft hektaren- oder gar quadratkilometerweise in Bauzonen umgewidmet werden dlirfen
oder sogar sollen. Vielmehr handelt es sich um eine Ultima-Ratio-Mbglichkeit, die nur dann in An-
spruch genommen werden soll, wenn Notwendigkeit (Bedarf) und Standortgebundenheit (als einzi-
ge Mébglichkeit) gegeben sind. Allerdings sieht der Regierungsrat in der liberarbeiteten Version von
der Entwurfs-Regelung ab, da sie insbesondere in denjenigen regionalen Handlungsrdumen, in
denen die uniiberbauten Gewerbe- und Industriezonen eher knapp sind, bezliglich Problemlésung
nicht sehr hilfreich ist.

Die Baselbieter Bauverwalterkonferenz verfolgt in den Vorranggebieten Landschaft ein zusatzli-
ches Ziel. In an die Kernstadt anschliessenden Gemeinden sollen Ausnahmen im Hinblick auf das
Thema Naherholung méglich sein. Parkahnliche Gestaltungen und Anlagen fur die Naherholung
sollen unter erhohten Anforderungen ausserhalb des Siedlungsgebietes bewilligt werden kdnnen.

Der Regierungsrat stellt sich auf den Standpunkt, dass das rechtliche Regime fiir Bauten ausser-
halb der Bauzonen (Art. 22 und 24 ff. RPG) Bundesrecht darstellt, welches nicht mit dem kantona-
len Richtplan ausgehebelt werden kann. Die Anliegen der BBK sind grundsétzlich - abgestimmt mit
eine regionalen Entwicklungskonzept oder gegebenenfalls einem regionalen Richtplan - (iber die
Nutzungsplanung zu verfolgen.

10. Parlamentarische Vorstosse

10.1. Postulat 2014/128 betreffend Strategische Entwicklungsplanung

Am 10. April 2014 reichte Christoph Hanggi, SP, ein Postulat betreffend Strategische Entwick-
lungsplanung mit folgendem Wortlaut ein:

“In den letzten Jahren fand im Rahmen der Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil (EL-
BA) eine beispielhafte Analyse des Zusammenhangs von Bevélkerungs- und Arbeitsplatzentwick-
lung, Siedlungsflachen, Verkehr, Landschaft und Umwelt statt. Dabei zeigte sich, dass es keinen
Sinn macht, nach grossen Wiirfen zur Lésung der zweifellos bestehenden Verkehrsprobleme zu
suchen, sondern dass die Verbindung von vielen, eher unspektakuldreren Massnahmen oft besse-
re und vor allem auch landschaftsvertréglichere Resultate bringt. So wurde im Rahmen von ELBA
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auch eine dussere Tangente (Sidumfahrung) als mégliche Lésung vertieft untersucht, jedoch nach
Abschluss der Testplanung von allen beauftragten Planungsteams nicht mehr weiterverfolgt. Auch
die Idee einer S-Bahn-Tangente - das 6V-Pendant zur dusseren Strassentangente - wurde nicht
als sinnhaft beurteilt. Dies entspricht auch den Analysen im Rahmen des Agglomerationspro-
gramms, in welchem der Erhalt der fingerartigen Griinraumstruktur rund um die Stadt Basel und
eine konsequente Siedlungsentwicklung nach innen als Zukunftsbild Korridor+ (im Rahmen von
ELBA wird von Siedlungskorridoren und Griinziigen gesprochen) entwickelt wurden.

Die Stossrichtungen von Agglomerationsprogramm und ELBA miissen als Vorgaben fiir eine stra-

tegische Entwicklungsplanung fiir den gesamten Kanton Basel-Landschaft bzw. die gesamte Regi-
on betrachtet werden. Auch die Férderung von wirtschaftlichen Entwicklungsgebieten muss dieser
strategischen Entwicklungsplanung folgen, die in etwa wie folgt skizziert werden kann.

— Die bestehenden funktionalen Teilrdume (Arbeiten, Wohnen) und die fingerartige Griin-
raumstruktur (Naherholung) rund um Basel bleiben erhalten.

— Die Siedlungsentwicklung erfolgt auf dem bestehenden Siedlungsgebiet.

— Die Entwicklung orientiert sich an der bereits bestehenden Verkehrsinfrastruktur, es ent-
stehen keine neuen Verkehrsachsen durch Gebiete, die der Naherholung dienen.

— In Siedlungsgebieten und wirtschaftlichen Entwicklungsgebieten werden Verkehrsmass-
nahmen als Ergdnzung zur bestehenden Verkehrsinfrastruktur realisiert.

— Der weitere Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs entlastet das bestehende Strassennetz
und schont die Umwelt.

— Ein qualitatives Wachstum mit verdichteter Nutzung der entsprechenden funktionalen
Teilrédume wird gefbrdert.

Ich bitte den Regierungsrat zu priifen und zu berichten, wie die Erkenntnisse aus ELBA und
Agglomerationsprogramm zu einer strategischen Entwicklungsplanung fiir den ganzen
Kanton - bzw. die gesamte Region - weiterverarbeitet werden kénnen und wie diese Strate-
gie anschliessend in die Raumplanung, in die Erhaltung der bestehenden Verkehrsinfra-
struktur und in die Arealentwicklung im Rahmen der Wirtschaftsférderung einfliessen
kann."

Der Regierungsrat nimmt zum Postulat wie folgt Stellung:

Allgemeines

Das revidierte eidgenossische Raumplanungsgesetz, das seit dem 1. Mai 2014 in Kraft ist, zwingt
die Kantone, ihre Siedlungen zu begrenzen, die Siedlungsentwicklung nach innen zu lenken und
mit der Verkehrsentwicklung abzustimmen. Insbesondere sollen kiinftig Wohn- und Arbeitsgebiete
vorwiegend an Orten geplant werden, die mit dem o&ffentlichen Verkehr angemessen erschlossen
sind.

Dem Kantonalen Richtplan (KRIP) kommt bei der Umsetzung dieses Bundesauftrages zentrale
Bedeutung zu (vgl. Kap. 3), indem neu die raumkonzeptionellen Grundlagen in den Richtplan zu
integrieren sind (vgl. Art. 8 Abs. 1 lit. a).

Daneben bilden die Agglomerationsprogramme einen wichtigen Pfeiler der Agglomerationspolitik
des Bundes und der nachhaltigen Raumentwicklung der Schweiz. Um auch in Zukunft Projekte fir
den Agglomerationsverkehr unterstitzen zu kdnnen und auch die Finanzierung der Nationalstras-
sen langfristig zu sichern, haben Bundesrat und Parlament auf Verfassungsstufe den National-
strassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF) geschaffen. Dieser neue Fonds wurde im
Februar 2017 vom Souveran gutgeheissen. Er soll 2018 in Kraft treten. Damit wird die heute noch

LRV 2017-300 79/86



BASEL #%
LANDSCHAFT R

glltige Gesetzgebung zum Infrastrukturfonds (IF) zukilnftig durch die Gesetzgebung zum National-
strassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF) abgelost.

Das Agglomerationsprogramm hilft den Agglomerationen, nicht mehr sektoriell und innerhalb der
Gemeindegrenzen, sondern aus einer Gesamtsicht heraus und grenziberschreitend zu agieren.
Ziel ist die Gewahrleistung einer koordinierten Entwicklung der Agglomeration durch eine verstark-
te horizontale und vertikale Zusammenarbeit. Agglomerationsprogramme erlauben den Agglome-
rationen Prioritaten zu setzen und ihre Mittel effizient und wirksam einzusetzen.

Im Bereich Siedlung und Verkehr wird die Finanzierung von Verkehrsinfrastrukturen unterstutzt.
Ein Agglomerationsprogramm kann nur Bundesbeitrage erhalten, wenn die Grundanforderungen
(vgl. dazu Weisung uber die Prifung und Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme der drit-
ten Generation vom 16.02.2015) erflllt sind. Geméass Vorgaben von Art. 17c des Bundesgesetzes
Uber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (MinVG) wird fur eine Mitfinanzierung
des Agglomerationsverkehrs die Ubereinstimmung mit den kantonalen Richtplanen verlangt. Die
Abstimmung mit den kantonalen Richtplanen und die Ubernahme der richtplanrelevanten Inhalte
des Agglomerationsprogramms in die kantonale Richtplanung sind auch Bestandteil der Grundan-
forderung Nr. 6 gemass Weisung des Bundes zu den Agglomerationsprogrammen.

Kantonaler Richtplan und das Agglomerationsprogramm arbeiten also auf unterschiedlichen Ebe-
nen mit den gleichen Ubergeordneten Zielen und erganzen sich. Letztlich ist aber der kantonale
Richtplan das raumstrategische Planungsinstrument des Kantons.

Zu den im Postulat vorgeschlagenen Elementen der Entwicklungsplanung

1. Die bestehenden funktionalen Teilrdume (Arbeiten, Wohnen) und die fingerartige Griinraum-
struktur (Naherholung) rund um Basel bleiben erhalten.

Mit der vorliegenden Richtplananpassung wird das Siedlungsgebiet quantitativ und rdumlich fest-
gelegt. Gegenuber den heute rechtskraftigen Gebieten sind nur weitere 51 ha flr die langfristige
Siedlungsentwicklung ausgewiesen. Diese Flachen sind Uberwiegend Nichtbauzonen im Innern
des Siedlungsgebiets und erst sekundar Flachen am Siedlungsrand, in arrondierender Weise. Die
arrondierenden Flachen stehen zudem nicht im Konflikt mit den Siedlungstrennglrteln, den Vor-
ranggebieten Landschaft sowie den Vorrangebieten Natur. Aufgrund der zu erwartenden Bevolke-
rungsentwicklung ist mit Einzonungen in den nachsten 15 Jahren nicht zu rechnen. Die funktiona-
len Strukturen sowie die Freiraume sind somit langfristig gesichert.

2. Die Siedlungsentwicklung erfolgt auf dem bestehenden Siedlungsgebiet.

Mit der vorliegenden Richtplananpassung werden zumindest fur die nachsten 15 Jahre keine Ein-
zonungen zugelassen, ohne dass diese kompensatorisch durch Auszonungen ausgeglichen wer-
den.

3. Die Entwicklung orientiert sich an der bereits bestehenden Verkehrsinfrastruktur, es entstehen
keine neuen Verkehrsachsen durch Gebiete, die der Naherholung dienen.

Gemass Objektblatt Raumkonzept, Leitsatz 3, stimmen Kanton und Gemeinden die Verkehrspla-
nung auf die erwlinschte Siedlungsentwicklung ab. Leistungsfahige Verkehrskorridore (Bahn- und
Tramkorridore mit einem Takt von mindestens 30 Minuten sowie das dortige Hochleistungs- und
Hauptverkehrsstrassennetz) bilden das Riickgrat der Siedlungsentwicklung. Gemass Leitsatz 4
lenken Kanton und Gemeinden die Siedlungsentwicklung nach innen und erhdhen die Siedlungs-
qualitaten, insbesondere in urbanen Gebieten und Dorfkernen. Die Entwicklungsgebiete gemass
Objektblatt 2.2 sind an die Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs gebunden und weisen eine OV-
Erschliessungsgite von A oder B (gut bis sehr gut) auf, dies im Sinne von Planungsanweisung 1
von Objektblatt V1.1, Gesamtverkehrsschau, wonach die Siedlungsentwicklung (Wohnen, Arbeiten
und Einkaufen) gelenkt und auf OV-méssig gut erschlossene Gebiete konzentriert wird. Siedlungs-
strukturen der kurzen Wege sind zu fordern.
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Weder der kantonale Richtplan noch das Agglomerationsprogramm Basel 3. Generation weisen
weder kurz- noch langfristig neue Verkehrsachsen durch Naherholungsgebiete aus.

4. In Siedlungsgebieten und wirtschaftlichen Entwicklungsgebieten werden Verkehrsmassnah-
men als Ergédnzung zur bestehenden Verkehrsinfrastruktur realisiert.

Gemass Objektblatt Raumkonzept, Leitsatz 1 férdern Kanton und Gemeinden mit einem geeigne-
ten Flachenangebot die Wirtschaftsentwicklung. Dazu gehdrt insbesondere auch eine optimale
Erschliessung. Objektblatt S 4.1, Planungsanweisung a), beauftragt Kanton und Gemeinden, im
Rahmen ihrer Zustandigkeiten mit ihren Nutzungsvorschriften Voraussetzungen fir den haushal-
terischen Umgang mit dem Boden zu schaffen sowie flir eine optimale Erschliessung zu sorgen.

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms werden korridorweise alle vier Jahre Areale der Ent-
wicklungsschwerpunkte ausgewiesen, und es wird Uberpruft, inwieweit fur die erwtnschte Sied-
lungsentwicklung Massnahmen auf Infrastrukturebene (Verkehrsmanagement, Ausbau, Neubau)
erforderlich sind. Bei Bedarf werden jeweils neue Verkehrsinfrastrukturen ins Agglomerationspro-
gramm bzw. in den kantonalen Richtplan aufgenommen. Gerade fir diese Planungs- und Abstim-
mungstatigkeiten wird manchmal auf die ELBA-Planung, die dann als Ideenspender flir Planungs-
I6sung dient, zurlickgegriffen. Als Beispiele mégen das Agglomerationsprogramm 3. Generation
mit den Massnahmepaketen im Raum Aesch-Reinach oder Allschwil dienen (vgl. dazu S. 34).

5. Der weitere Ausbau des Offentlichen Verkehrs entlastet das bestehende Strassennetz und
schont die Umwelt.

Gemass Objektblatt V 1.1, Gesamtverkehrsschau, soll in Planungsanweisung 3 mit dem offentli-
chen Verkehr eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr angeboten werden. Besonders
zur Bewaltigung der Pendler-, Schiiller- und Freizeitverkehre sind attraktive Angebote mit dem 6f-
fentlichen Verkehr bereitzustellen und dadurch eine Entlastung oder ein Teilersatz des motorisier-
ten Individualverkehrs anzustreben. Uberall dort, wo das OV-Angebot an Belastungsgrenzen
stosst, soll vor dem Infrastrukturausbau zuerst versucht werden, das Angebot auszubauen (Prio-
ritdt: 1. Fahrplan, 2. Rollmaterial, 3. Infrastruktur). Auf den Achsen mit starker Verkehrsnachfrage
sollen Voraussetzungen geschaffen werden, dass der 6ffentliche Verkehr optimal fliessen und so
seinen Fahrplan einhalten kann.

6. Ein qualitatives Wachstum mit verdichteter Nutzung der entsprechenden funktionalen Teilrdu-
me wird geférdert.

In Abschnitt C. des Objektblatts Raumkonzept werden die Raumentwicklungsziele nach Raumty-
pen qualitativ definiert und in den 6rtlichen Festlegungen durch quantitative Verdichtungsziele er-
ganzt. Der an diesen Stellen generell formulierte Auftrag der hochwertigen Siedlungsentwicklung
nach innen zieht sich durch samtliche siedlungsrelevanten Objektblatter des kantonalen Richtplans
und wird dort mit Planungsgrundsatzen, -anweisungen und ortlichen Festlegungen konkretisiert.

Antrag

Der rechtskraftige Kantonale Richtplan ist das raumstrategische Planungsinstrument des Kantons.
Dieser raumstrategische Aspekt wurde mit Art. 8 RPG gestarkt, indem behdrdenverbindlich aufzu-
zeigen ist, wie sich der Kanton raumlichen entwickeln soll. Der bestehende, rechtskraftige kantona-
le Richtplan, erganzt durch die vorliegende Richtplananpassung, enthalt bereits sdmtliche Forde-
rungen des Postulats.

Die Schaffung eines neuen Instruments, wie es im Postulat 2014/128 durch Christoph Hanggi ge-
fordert wird, ist weder erforderlich noch zielfihrend. Vielmehr wirden mit der Schaffung eines stra-
tegischen Entwicklungsplans ein redundantes Instrument, neue Abstimmungsaufgaben zwischen
den Planungsinstrument und somit neue Aufwande generiert, ohne dass Mehrwerte geschaffen
wulrden. Aus diesem Grund beantragt der Regierungsrat, das Postulat abzuschreiben.
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10.2. Motion 2015-398 (als Postulat Giberwiesen) betreffend Anpassung des Richtplans Sali-
na Raurica: Aktueller Modal-Split Verkehr ist unrealistisch

Am 12. November 2015 reichte Christoph Buser, FDP, eine Motion betreffend Anpassung des
Richtplans Salina Raurica: Aktueller Modal-Split Verkehr ist unrealistisch mit folgendem Wortlaut
ein:

Salina Raurica gehért zu den wichtigsten strategischen Entwicklungsgebieten im Kanton Basel-
land. Es handelt sich um ein komplexes und grossflachiges Planungsprojekt. Mit dem vom Landrat
am 15. Januar 2009 beschlossenen Spezialrichtplan ,,Salina Raurica" wurde die Voraussetzung
fur die gezielte Entwicklung des Planungsprojekts geschaffen. Aufgrund der hohen Verkehrsbelas-
tung im Gebiet von Salina Raurica wurde im Objektblatt Verkehr des kantonalen Spezialrichtplans
(SRP) festgehalten, dass die Erschliessung der Rheinebene durch den gezielten Ausbau des 6f-
fentlichen Verkehrs zu erfolgen hat. Dies zusammen mit einem umfassenden Verkehrsmanage-
ment. Dabei soll ein OV-Anteil von 35 Prozent (Modal-Split) fiir den Quell-/Zielverkehr angestrebt
werden.

In der Landratsvorlage 2014-439 “Salina Raurica, Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 und
Ruckbau der Rheinstrasse: [...]" wurde jedoch ein pikantes Detail bekannt. Die im Rahmen des
Landratsbeschlusses (LRB) Nr. 982 vom 15. Januar 2009 in Auftrag gegebene Studie fiihrt zu Ta-
ge, dass das Modal-Split-Ziel von 35 Prozent OV-Anteil geméss Richtplan auch bei sehr umfas-
senden Massnahmen im heutigen rechtlichen Rahmen nicht zu erreichen sein wird. Und wir wis-
sen zusétzlich, dass alleine schon die Ansiedlung des Produktionszentrums von Coop mit Logistik
das ModalSplit-Ziel strapaziert, Trotz dieser neu gewonnen Erkenntnis wird an dem urspriinglich
definierten Zielwert von 35 Prozent OV-Anteil im kantonalen Spezialrichtplan festgehalten und die
Notwendigkeit und die Fortfiihrung der beschlossenen Massnahmen betont.

Es darf jedoch nicht sein, dass durch unrealistische Ziele das “Filetstiick” Salina Raurica in der
Entwicklung massiv gehemmt wird. Flir die Zukunft des Gebiets ist es entscheidend, zu unter-

scheiden, was wiinschenswert bzw. machbar ist und mit welchen Massnahmen diese Ziele er-
reichtwerden kénnen.

Die Regierung wird daher gebeten, den Richtplan Salina Raurica entsprechend abzuédndern
und den Modal-Split von heute 35 Prozent OV-Anteil auf einen mit der Entwicklung Salina
Rauricas einhergehenden realistischen Wert zu senken.

Mit Beschluss des Landrats vom 10. Marz 2016 wurde die Motion als Postulat Uberwiesen.
Der Regierungsrat nimmt zum Postulat wie folgt Stellung:
Allgemeines

Der Modal Split beschreibt die prozentuale Aufteilung eines Gesamtverkehrsaufkommens auf die
einzelnen Verkehrsmittel oder Verkehrsmittelgruppen. Modal Splits kénnen anhand diverser Mass-
einheiten berechnet werden, dies kdnnen Anzahl Wege oder Wegetappen, Weglangen (Tagesdi-
stanzen) oder Unterwegszeiten sein. In der Regel ist der Modal Split jedoch der Anteil der Ver-
kehrsmittel an den durch die jeweils ansassige Wohnbevolkerung zurickgelegten Tagesdistanzen.
Ein Weg ist dabei die Summe aller Etappen vom Ausgangsort bis zum Ziel (z.B. Arbeitsort). Das
Verkehrsmittel, mit dem die distanzbezogen langste Etappe eines Weges zuriickgelegt wird, be-
stimmt die Zuordnung des Weges (Hauptverkehrsmittel pro Weg).

Erhoben wird der Modalsplit oder generell das Verkehrsverhalten im Kontext der Mikrozensuserhe-
bungen. Seit 2010 ist der Mikrozensus eine von funf thematischen Erhebungen der neuen schwei-
zerischen Volkszahlung. Er wird vom Bundesamt fur Statistik (BFS) in Zusammenarbeit mit dem
Bundesamt fir Raumentwicklung (ARE) alle funf Jahre durchgefihrt. Dabei werden gesamtschwei-
zerisch rund 60‘000 zufallig ausgewahlte Personen telefonisch zu ihrem Verkehrsverhalten befragt,
was einer Stichprobe von weniger als einem Prozent der Gesamtbevodlkerung entspricht. Fir die
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Erhebung 2015 wurden 57 090 nach einem Zufallsverfahren ausgewahlte Personen befragt. Dabei
kam die computergestutzte telefonische Befragung (CATI-Technik) zur Anwendung. Zur Bestim-
mung der zurlickgelegten Distanz wurden die Angaben der Befragten zur gewahlten Route noch
wahrend des Interviews mit geografischen Koordinaten versehen.

Die Kantone kdnnen auf eigene Kosten die Stichprobe erhéhen, um die Zuverlassigkeit der Daten
fur kleinraumigere Analysen (z.B. Bezirksebene) zu erhéhen. Die aktuellsten Ergebnisse des Mi-
krozensus Mobilitdt und Verkehr liegen fir das Jahr 2015 vor (BFS/ARE: Verkehrsverhalten der
Bevdlkerung. Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015. Bern 2017). Danach betrug
der Modal Split OV gemessen an den Wegléangen fiir die gesamte Schweiz 24% (gemessen an der
Anzahl Wegetappen sind es lediglich 14%). Die stadtischen Kernrdume 29%, die Ubrigen Agglo-
merationsraume 17%.

Die Ergebnisse nach Kantonen zeigt Seite 17 des obengenannten Berichts. Demnach betragt der
Modal Split OV bezogen auf die Tagesdistanzen fiir den Kanton Basel-Land betrachtliche 28% und
derjenige des Kantons Basel-Stadt als Spitzenreiter in der Schweiz 43%. Allerdings sind diese
Daten aufgrund der kleinen Stichprobe mit Vorsicht zu geniessen, denn im Bericht Stadtevergleich
Mobilitat, einer vergleichenden Betrachtung der Stadte Basel, Bern, Luzern, St.Gallen, Winterthur
und Zirich aus dem Jahre 2012, wird fiir die Stadt Basel lediglich ein Modal Split OV von 27% aus-
gewiesen.

Gemass Bericht des Departements Bau-, Verkehr und Umwelt, Mobilitat im Kanton Aargau, Ergeb-
nisse des Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2010 der aargauischen Bevdlkerung, betrug der Mo-
dal Split OV nach Tagesdistanzen fir den aargauischen Teil der Agglomeration Basel 22% bzw.
15% nach Etappen bzw. 13% nach Unterwegszeit. Auf weitere Kennziffern zum Modal Split OV fir
andere Teilrdume wurde bereits in Kapitel 5.13 verwiesen.

Die Angaben und Berichte deuten darauf hin, dass die Ermittlung des Modal Splits fur kleinraumige
Einheiten mit der Methode des Mikrozensus sehr aufwandig und teuer ware, und gleichzeitig ein
Erreichen eines OV-Anteils von 35% an den Tagesdistanzen sehr schwierig erreichbar sind.

Einschatzungen zum Modal Splits OV fiir das Gebiet Salina Raurica

In der Landratsvorlage 2016-378 von 20. Juni 2017 zu Salina Raurica, Tramverlangerung Linie 14:
Genehmigung Generelles Projekt, hat sich der Regierungsrat bereits einmal zum Modal Split OV
wie folgt gedussert:

,Im Rahmen der Untersuchungen hat sich gezeigt, dass das Modal-Split-Ziel von 35% OV-Anteil
gemass Richtplan auch bei umfassenden Massnahmen bezliglich neuer OV-Infrastruktur, neuen
OV-Angeboten und Mobilitats-Management im heutigen rechtlichen Rahmen nicht zu erreichen
sein wird. Dies schmalert jedoch die Notwendigkeit des vorliegenden Ausbauvorhabens in keiner
Weise. Denn die verkehrliche Erreichbarkeit, die durch diese Tramverlangerung in zuverlassiger
Art angeboten werden kann, ist ein zentraler Baustein zur Erreichung der gewlinschten Siedlungs-
entwicklung im Gebiet Salina Raurica®“.

An der Einschatzung gemass Landratsvorlage 2016-378 halt der Regierungsrat fest und riickt von
einer quantitativen Festlegung des Modal Splits ab. Er ersetzt sie im Objektblatt durch die Formu-
lierung ,mdglichst hoher Modalsplit®.

Antrag

Der Regierungsrat beantragt im Sinne der Erwagungen, das Postulat abzuschreiben.

LRV 2017-300 83/86



BASEL #%
LANDSCHAFT R

11. Antrage

11.1. Beschliisse
Der Regierungsrat beantragt dem Landrat gemass beiliegendem Entwurf zu beschliessen.

Liestal, 29. August 2017

Im Namen des Regierungsrates

Die Prasidentin:
Sabine Pegoraro

Der Landschreiber:
Peter Vetter

12. Anhang

—  Entwurf Landratsbeschluss

— Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, angepasste Richtplan-Gesamtkarte
— Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft, neue und angepasste Objektblatter
— Grundlagenbericht (Erlauterungsbericht)
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uber die Anpassung Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft (KRIP) 2016

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1.

Die Anpassung 2016 des Kantonalen Richtplans Basel-Landschaft (KRIP), bestehend aus

Richtplangesamtkarte sowie

Objektblatt RK

Objektblatt S 1.1
Objektblatt S 1.2
Objektblatt S 1.3
Objektblatt S 2.1
Objektblatt S 2.2
Objektblatt S 2.3
Objektblatt S 2.4
Objektblatt S 3.1
Objektblatt S 3.2
Objektblatt S 4.1
Objektblatt S 4.2
Objektblatt S 5.1

Objektblatt S 5.2
Objektblatt S 5.3
Objektblatt L 1.1
Objektblatt L 1.3
Objektblatt L 2.1
Objektblatt L 2.2
Objektblatt L 2.3
Objektblatt L 3.1
Objektblatt L 3.2
Objektblatt L 4.1
Objektblatt L 4.2
Objektblatt V 2.1
Objektblatt V 2.2
Objektblatt V 2.3
Objektblatt V 3.1
Objektblatt V 3.2
Objektblatt V 3.3
Objektblatt VV 3.4

Raumkonzept Basel-Landschaft (neu)

Siedlungsgebiet (neu)

Bauzonen (neu)

Siedlungstrenngurtel (Anpassung)

Hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen (Anpassung)
Entwicklungsgebiete (neu)

Bahnhofsgebiete (Anpassung)

Standorte fur Hochhauser (neu)

Ortsbildschutz (Anpassung)

ISOS (neu)

Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung (Anpassung)
Vorranggebiet fuir Betriebe mit Storfallrisiken (Anpassung)
Standorte fur kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen (Anpas-
sung)

Standorte fur verkehrsintensive Einrichtungen (Anpassung)
Sport und Erholungszentrum St. Jakob (Anpassung)
Aufwertung Fliessgewasser (Anpassung)

Naturgefahren (Anpassung)

Landwirtschaftsgebiet (Anpassung)

Fruchtfolgeflachen

Wald (Anpassung)

Vorranggebiet Natur (Anpassung)

Vorranggebiet Landschaft (Anpassung)

Ausflugsziel im Jura (Anpassung)

Freizeitanlagen im Nicht-Siedlungsgebiet (Anpassung)
Ubergeordnete Projekte (Anpassung)
Kantonsstrassennetz (Anpassung)

Schienennetz (Anpassung)

Kantonale Radrouten (Anpassung)

Wanderwege (Anpassung)

Fusswege (Anpassung)

Historische Verkehrswege (Anpassung)

Objektblatt VE 1.1
Objektblatt VE 1.2
Objektblatt VE 1.3
Objektblatt VE 2.1
Objektblatt VE 2.2
Objektblatt VE 2.3
Objektblatt VE 3.1
Objektblatt G 1.1
Objektblatt G 1.2
Objektblatt G 1.3
Objektblatt G 1.4

Grundwasser (Anpassung)

Abbau (Anpassung)

Mobilfunkanlagen (Anpassung)

Energie (Anpassung)

Elektrische Ubertragungsleitungen (Anpassung)
Rohrleitungen (Anpassung)

Deponien (Anpassung)

Salina Raurica, Arbeitsgebiete (Anpassung)
Salina Raurica, Wohngebiete (Anpassung)
Salina Raurica, Landschaft (Anpassung)
Salina Raurica, Verkehr (Anpassung)

wird erlassen.

2. Das rechtskraftige Objektblatt S 1.2 Siedlungsbegrenzung wird aus dem Richtplan entlassen.
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3. Das Postulat 2014/128 betreffend strategische Entwicklungsplanung von Christoph Hanggi,
SP, wird abgeschrieben.

4. Die als Postulat Giberwiesene Motion 2015-398 betreffend den Modalsplit in Salina Raurica von
Christoph Buser, FDP, wird abgeschrieben

5. Die Anpassung des Kantonalen Richtplans tritt mit rechtskraftigem Beschluss des Landrates in
Kraft.

6. Mit Rechtskraft des landratlichen Beschlusses zum Obijektblatt ,Raumkonzept Basel-Land-
schaft“ wird das ,Konzept Raumliche Entwicklung Kanton Basel-Landschaft‘ vom 4. September
2003 aufgehoben.

7. Ziffer 1 dieses Landratsbeschlusses unterliegt gemass § 31 Abs. 1 lit. a der Kantonsverfassung
dem fakultativen Planungsreferendum.

8. Die Anpassung des Kantonalen Richtplans bedarf der Genehmigung durch den Bundesrat (Art.

11 Abs. 1 RPG). Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Bundesrat zu gegebener Zeit die Ge-
nehmigung zu beantragen.

Liestal, Datum wird von der LKA eingesetzt!
Im Namen des Landrates

Die Prasidentin:

Der Landschreiber:
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BASEL #%
LANDSCHAFT R

Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft
Richtplantext (Objektblatter)

Der Kantonale Richtplan umfasst die Richtplan-Gesamtkarte, die Richtplankarte Verkehrsinf-
rastruktur sowie den Richtplantext (Objektblatter).

Der kantonale Richtplan ist ein Planungsinstrument gemass § 9 des Raumplanungs- und
Baugesetzes vom 8. Januar 1998. Er zeigt die wesentlichen Bestandteile der kiinftigen raum-
lichen Ordnung des Kantonsgebietes sowie den Stand der Koordination aller wesentlichen
raumwirksamen Tétigkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden, soweit sie das Kantonsgebiet
betreffen.

Der kantonale Richtplan dient als Grundlage und Rahmen fiir die kommunale Richtplanung
sowie fir die Nutzungsplanung von Kanton und Gemeinden.

Der kantonale Richtplan ist fir die Behérden verbindlich.

Lesehinweis:

neuer Text: rot

geléschter Originaltext: schwarze Ldschblase
Beschlisse:

Regierungsratsbeschluss
Landratsbeschluss
Bundesratsbeschluss
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LANDSCHAFT R

Richtplananpassungen:

Objektblatter / KRIP-Karten RRB LRB BRB

Tramverlangerung Pratteln-Augst 23. Aug. 2011 17. Nov. 2011 3. Dez. 2012
(Objektblatter V2.3, G 1.4, G 1.P / Richtplan-
Gesamtkarte, Richtplankarte Verkehrsinfrastruk-

tur)
Stand- und Durchgangsplétze fiir Fahrende 15. Okt. 2013 20. Feb. 2014 20. Nov. 2014
(Objektblatt S 1.5)
Anpassung 2011 (Objektblatter S1.2,S4.2, L 1.2, L 10. Juni 2014 13. Nov. 2014 21. April 2016
2.2,L 3.3, VE 1.3/ Richtplan-Gesamtkarte)
Anpassung 2014 Windparks (Objektblétter L 3.2, VE 30. Sept. 2014 12. Feb. 2015 26. Nov. 2015
2.4/ Richtplan-Gesamtkarte)
Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil 13. Jan. 2015 4. Juni 2015
(ELBA) (Objektblatter S2.1,V2.1,V2.2,V 23, )
V 3.1/ Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur) In Referendumsabstim-

mung vom 8. Nov. 2015

abgelehnt

Anpassung 2012 Agglomerationsprogramm Basel 27.Jan. 2015 25. Feb. 2016 7.Marz 2017

und weitere Bereiche (Objektblatter S 4.1, L 3.1,V
11,V1.2,v21,V22,V23,V3.2,V3.4/Richt-
plan-Gesamtkarte, Richtplankarte Verkehrsinfra-
struktur)

Anpassung Deponiestandorte (Objektblatt VE 3.1, / 3. Nov. 2015 20. April 2014

Richtplan-Gesamtkarte) In Referendumsabstim-

mung vom 27. Nov. 2016
abgelehnt

Anpassung 2016 (Raumkonzept, Objektblatter
S$1.1,812,8S2.1,S2.2,5S23,S24,S3.1,S32,
S4.1,L23,L 3.2,/Richtplan-Gesamtkarte)

Anpassung 2016, Zubringer Bachgraben - Nordtan- 29. Nov. 2016
gente (Objektblatt V 2.1 / Richtplan-Gesamtkarte,
Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur)
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Funktion/Aufgaben des
kantonalen Richtplans

Wirkung des Richtplans
| auf bestehende Instru-
mente

Einleitung
Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

Auftrag und Funktion des Richtplans

Der Kanton Basel-Landschaft gehdrt zum gréssten Teil zur Agglomeration Basel. Die enge Ver-

zahnung zwischen Stadt und Land und die vielféltigen Interessen im Bereich Wohnen, Arbeiten,

Erholung, Mobilitdt, Landwirtschaft und Landschaft im Kanton Basel-Landschaft prallen nirgends

so stark aufeinander wie hier. Die Raumplanung leistet einen wichtigen Beitrag zur Interessenab-

wagung und zur Lésung von Nutzungskonflikten.

Raumplanung ist aber nicht nur fakultativ. Das RBG verpflichtet den Kanton und die Gemeinden

zur Raumplanung. Ein &hnlich lautender Auftrag wird in § 116 Abs. 2 der Kantonsverfassung er-

teilt, wobei hier konkret von Richtplanen die Rede ist. Auch das Bundesgesetz lber die Raumpla-
nung fordert die Kantone auf, die fir inre raumwirksamen Aufgaben nétigen Planungen zu erarbei-
ten.

Der kantonale Richtplan zeigt nach den Vorschriften des Bundesrechtes und des kantonalen

Raumplanungs- und Baugesetzes

a) den Stand der Koordination aller wesentlichen raumwirksamen Tatigkeiten von Bund, Kanton
und Gemeinden, soweit sie das Kantonsgebiet betreffen;

b) die wesentlichen Bestandteile der kiinftigen rdumlichen Ordnung des Kantonsgebietes, die als
Vorgaben fiir die Regelung der Nutzung des Bodens (Nutzungsplanung) festgelegt werden.

Der kantonale Richtplan dient als Grundlage und Rahmen fiir die kommunale Richtplanung sowie

fur die Nutzungsplanung von Kanton und Gemeinden. (§ 116 Abs. 3 der Kantonsverfassung: "Die

Gemeinden erlassen die Nutzungspldne im Rahmen der Richtplanung").

Der kantonale Richtplan dient hauptséachlich dazu

- die Grundzlige der raumlichen Entwicklung des Kantons festzulegen,

- die kantonalen Interessen offenzulegen und damit die Voraussetzung fiir das sorgfaltige Ab-
wagen verschiedener Interessen und ihre Abstimmung auf die angestrebte rdumliche Ent-
wicklung des Kantons zu schaffen,

- einen klaren (ibergeordneten Orientierungsrahmen fir raumwirksame Vorhaben zu schaffen,

- Ré&ume zu sichern, welche fiir die weitere Entwicklung des Kantons wichtig sind,

- die Raumentwicklung als Instrument einer nachhaltigen Entwicklung zu starken,

- aufzuzeigen, wie die raumwirksamen Tatigkeiten im Kanton im Hinblick auf die im Raumkon-
zept festgelegte Entwicklung aufeinander abgestimmt werden (Art. 8 RPG). Sie berlicksichti-
gen dabei die Konzepte und Sachplane des Bundes, die Richtpldne der Nachbarkantone so-
wie regionale Entwicklungskonzepte und —plane (Art. 6 Abs. 4 RPG).

Privaten und Wirtschaft dient der Richtplan als Orientierungshilfe. Er schafft mit seiner Auslege-

ordnung Transparenz und vermittelt so Stabilitdt und langfristige Sicherheit, z.B. fir private Investi- ’\ /
tionen. i

Mit der landratlichen Genehmigung des kantonalen Richtplans entfaltet der Richtplan Wirkung
innerhalb des Kantons Basel-Landschaft.,

Vom Planungsaufbau her bedeutet dies, dass zuerst im Rahmen der Richtplanung verbindliche
Standortentscheide geféllt sein missen, bevor die entsprechenden Vorhaben realisiert werden
kénnen. Dann erst kann daran gegangen werden, zu bestimmen, ob und in welcher Reihenfolge
die Projekte realisiert werden. Damit die Querbeziige zu den Finanzen erleichtert werden, macht
der Richtplan i.d.R. auch Angaben zu den (geschétzten) Kosten derjenigen Vorhaben, fir die ein
Standortentscheid erfolgt bzw. bereits erfolgt ist.
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Geldscht: Doppelfunktion des Richt-
| plans
f

| Geldscht: Der kantonale Richtplan

H‘ weist eine Doppelfunktion auf, indem er
,| die Grundzige der raumlichen Entwick-
|| lung festlegt und gleichzeitig aufzeigt,

Il wie die raumwirksamen Tétigkeiten von
/| Bund, Kanton und Gemeinden im Hin-
M‘ blick auf die im Raumkonzept festgeleg-
|| | te Entwicklung {(KORE} aufeinander

! abgestimmt werden (Art. 8 RPG).

| lage

|
“‘\ { Geldscht: KORE als materielle Grund- }

! [ Formatiert: Schriftartfarbe:

Automatisch

Geldscht: Mit Landratsbeschluss Nr.

|| 37 vom 4. Sept. 2003 wurde das Kon-
zept der rdumlichen Entwicklung Basel-
Landschaft (KORE) genehmigt. Das
Konzept bestimmt in den Grundziigen
die anzustrebende raumliche Entwick-
lung des Kantons in Form von Leitséat-
zen. Der kantonale Richtplan setzt die
Inhalte des KORE in behérdenverbind-
licher Form um.

Formatiert: Schriftartfarbe:
/“ Automatisch

'| Geléscht: Gleichzeitig werden samtli-
| /| che bestehenden Regionalplane, d.h.
die verschiedenen Regionalen Stras-
sennetzplane, der Regionalplan Land-

, || schaft, der Regionalplan Uferwege, der
| Regionalplan Radrouten, der Regional-

plan Fuss- und Wanderweg sowie der
Regionalplan Siedlung ausser Kraft
gesetzt. Hinzu kommt der Koordinati-
onsplan Basel-Landschaft 1987, der
ebenfalls mit der Genehmigung des
Richtplans aufgehoben wird.

1
o { Formatiert: Schriftartfarbe:

Automatisch

_ -| Geldscht: Der Richtplan setzt Priorita-
ten, aber ausschliesslich in rdumlicher
Hinsicht. Entscheide beziiglich Realisie-
rung in terminlicher und finanzieller
Hinsicht erfolgen erst auf der Basis der
auch grundeigentiimerverbindlichen
Nutzungsplanung. Auf kantonaler Ebe-
ne basieren sie auf den Filhrungsin-
strumenten des vierjahrigen Regie-
rungsprogramms und des Finanzplans.
Ob und allenfalls wann ein kantonales
Bauprojekt realisiert wird, ist nicht
Angelegenheit des Richtplans, sondern
dies wird im Rahmen der weiteren

. | Planung und Projektierung mit entspre-

\ | chenden Beschlussfassungen festge-
‘\ legt (Regierung, Landrat und Volk).

{ Geldscht: - - - -- Seitenumbruch-- - -- ]




Der Richtplan im Geflige
kantonaler Filhrungsin-
strumente

Zusammenarbeit,

Beschrankung auf das
Wesentliche

Abstimmungsbedarf
vorhanden

Richtplaninhalte

Einleitung
Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

legt Standorte, Trassen, weitere rdumliche Elemente
fest und sichert diese. Dies ist Voraussetzung fir die
Aufnahme ins Regierungsprogramm bzw. in den
Finanzplan.

Richtplan

/

Regierungs-
programm

Finanz-
plan

Die Priorisierung und Terminierung der zu realisierenden Projekte erfolgt im Rahmen des Re-
gierungsprogramms bzw. der kantonalen Finanzplanung. Zusténdig fir die einzelnen Projekte
sind und bleiben die verantwortlichen Fachstellen.

Im schweizerischen und européischen Umfeld von Wirtschaft und Politik nehmen die gegenseiti-

gen Einflisse und Abh&ngigkeiten zu. Insbesondere in den Bereichen Siedlungsentwicklung,
Verkehr, Infrastrukturangebot und Umweltschutz sind Grenzen zu Gberwinden.

Auf allen Ebenen (Bund, Kanton, Regionen und Gemeinden) ist eine intensive Zusammenarbeit
notwendig. Der kantonale Richtplan ist das geeignete raumbezogene Koordinationsinstrument fiir
gemeinsame Problemldsungen und verbindliche Absprachen. Das erfordert von den Beteiligten

eine offene und friihzeitige Information und den Willen fiir eine kooperative Vorgehensweise,

Inhalte des Richtplans

Der kantonale Richtplan ist thematisch breit angelegt. Er umfasst:

= alle wesentlichen raumwirksamen Sachbereiche wie Siedlung, Landschaft, Verkehr, Ver- und
Entsorgung

= das ganze Kantonsgebiet und die Beziehungen zu den Nachbargebieten

= die raumwirksamen Tatigkeiten aller staatlichen Ebenen.

Um diesen Anspriichen zu geniigen, muss sich der Richtplan auf das Wesentliche beschranken.
Nicht alle raumwirksamen Tatigkeiten sind richtplanwirdig. Die Inhalte missen fiir den Fortgang
der zu steuernden raumwirksamen Tatigkeit von Bedeutung sein, sodass der Richtplan Anlass
hat, die Anweisungen in einem Objekiblatt festzuhalten. Dies ist dann der Fall, wenn zwischen
geltender Raumordnung sowie Entwicklungstendenzen und anzustrebender rdumlicher Entwick-
lung bedeutende Differenzen bestehen, wenn sich also Probleme oder Konflikte abzeichnen.
Zudem werden nur jene Vorhaben in den Richtplanprozess einbezogen, die von neben- und
nachgeordneten Planungstrdgern sowie Sach- und Fachplanungen nicht alleine bewéltigt werden
kénnen und aus sachlich zwingenden Griinden der (ibergeordneten rdumlichen Abstimmung be-
durfen.

Im kantonalen Richtplan finden jene raumwirksamen Tétigkeiten Eingang, welche fir die raumli-

che Entwicklung des Kantons notwendig sind. Es handelt sich insbesondere um Themen und

Vorhaben,

= diedie Nutzung des Bodens, die Besiedlung des Kantons oder die Umwelt nachhaltig veran-
dern;

= die eine intensive Zusammenarbeit verschiedener Planungsbehérden erfordern;

= dieim Interesse des Kantons liegen;

= beidenen erhebliche Differenzen zwischen der rechtskréftigen Nutzungsordnung und der
angestrebten raumlichen Entwicklung bestehen;

= die Bundesinteressen berlihren.

-| Geldscht: Richtplan schafft Vorausset-

zung flr Interessenabwagung und
Abstimmungsprozess

Geldscht: Mit dem kantonalen Richt-
plan wird ein klarer rdumlicher Orientie-
rungsrahmen geschaffen. Die Offenle-
gung der kantonalen Interessen schafft
die Voraussetzung fir das sorgféltige
Abwagen verschiedener Interessen und
ihre Abstimmung auf die gewiinschte
raumliche Entwicklung des Kantons.
Dies gilt fur s&mtliche Behérdenstufen,
d.h. sowohl in horizontaler wie auch in
vertikaler Hinsicht.
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E Einleitung
E1 Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

Bestandteile und Aufbau des Richtplans

Der kantonale Richtplan besteht aus dem Raumkonzept Basel-Landschaft, der Richtplan-
Gesamtkarte, der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur (beide im Massstab 1:50'000), dem Richt-
plantext (Objektblatter) sowie dem Erlauterungsbericht.

Richtplan-Gesamtkarte Die Richtplan-Gesamtkarte umfasst Informationen zu samtlichen Sachbereichen, d.h. zu Siedlung,
Landschaft, Verkehr, Ver- und Entsorgung. Die Karte zeigt einerseits als orientierenden Inhalt den
bestehenden Sachstand auf (= ,Ausgangslage®), andererseits macht sie mit ihren Richtplanaus-
sagen verbindliche zukunfts- und standortbezogene Aussagen. So zeigt die Richiplan-
Gesamtkarte beispielsweise zukiinftige Deponiestandorte, Strassenprojekte (sofern sie Bestand-
teil des Strassennetzes sind), aber auch — aus einem kantonalen Blickwinkel heraus — diverse
Vorranggebiete.

) Im Gegensatz zur Objekt oder Vorhaben bezogenen Richtplan-Gesamtkarte ist die Richtplankarte
Richtplankarte Verkehrs-  vigriehrsinfrastruktur primér eine Netzkarte. Sie zeigt im Wesentlichen das Strassennetz, Schie-
infrastruktur nennetz, Radroutennetz und Wanderwegnetz, ungeachtet dessen, ob es realisiert ist oder nicht.

Hinzu kommen kartographische Aussagen Uber allfallige Netzerweiterungen (=Trasseesicherung),
aber auch Uber ,Begleitinfrastruktur* wie Bahnhofe, Flugplatze oder Hafen.

Elemente des kantonalen
Richtplans BL

Richtplan-Gesamtkarte

(1:50'000)
Raumkonzept
Richtplantext
(Objektblatter)
Richtplankarte

Verkehrsinfrastruktur
(1:50'000) ﬁ

Erlauterungsbericht

Der Richtplantext in Form von Themen bezogenen Objektblattern schliesslich zeigt in strukturierter
Form Hintergriinde und Regeln zur zukiinftigen Nutzung aus kantonaler Sicht auf.

Alle Objekiblatter sind im Aufbau identisch. Sie bestehen aus dem Objektblattkopf sowie vier
Hauptabschnitten.

zeigt auf, um welchen Sach- und Themen-
bereich es sich handelt.

umschreibt die Ausgangslage sowie die
Abschnitt A Problemstellung und verweist auf wichtige

Der Objekiblattkopf

rechtliche Grundlagen,
bezeichnet die kantonalen Ziele, die bei

~ - 7| Geloscht: bzw. die entsprechenden
Leits&tze des KORE.

Abschnitt B der L&sung der Probleme gemass Ab-
schnitt A verfolgt werden.

informiert (iber die voraussichtlichen rdum-

Abschnitt C lichen Auswirkungen, falls die rdumlichen
Ziele realisiert werden.
Abschnitt D beinhaltet die behérdenverbindlichen
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keine Beschlisse, die die
Rechts- und Kompetenz-
ordnung direkt veréandern

verbindlich fir Behdrden

Bund

Kanton

Gemeinde

Gerichte

Einleitung
Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

Richtplanbeschliisse, die vom Landrat
bzw. vom Bundesrat genehmigt werden.

Verbindlichkeit des Richtplans

Der Inhalt des kantonalen Richtplans setzt sich bezlglich Verbindlichkeit aus zwei Teilen zusam-
men, aus

= dem behérdenverbindlichen Teil und

= einem orientierenden Teil

Behdrdenverbindlicher Teil

Wirkung entfaltet der Richtplan nur innerhalb der gesetzlichen Grundlagen. Der Richtplan darf
keine Planungsanweisungen vornehmen, die ihre Grundlagen nicht in Vorschriften des Gesetzes-
und Verfassungsrechts finden. Ebenso wenig darf er neues Recht setzen. Der Richtplan kann da-
her weder die Kompetenzordnung noch die Verfahren der Sach- und Fachplanung oder fiir die
Erteilung von Konzessionen oder Bewilligungen &ndern, sondern nur im Hinblick auf die anzustre-
bende Entwicklung die Ermessensspielraume definieren und die Vorhaben und Entscheide aufei-
nander abstimmen. Der Richtplan nimmt aber stets eine Wertung und Gewichtung der planeri-
schen Interessen vor. Andere &ffentliche oder private Interessen bleiben vorbehalten._Den nach-
geordneten Behdrden muss der Richtplan im Sinne einer stufengerechten Planung den zur Erfill-
lung ihrer Aufgaben nétigen Ermessensspielraum geben.

Die Beschlussinhalte des Richtplans sind fiir die Behdrden verbindlich. Sie verpflichten die Behor-
den des Bundes, des Kantons und der Gemeinden sowie die &ffentlichen Anstalten, diese bei
ihren Planungen, Projekten und anderen raumwirksamen Vorhaben zu berlicksichtigen. Dies be-
deutet, dass der Richtplan fiir die regierungsratliche Genehmigung von Nutzungsplénen oder fiir
die raumwirksamen Téatigkeiten der Verwaltung wegleitend ist. Art. 26 RPG besagt, dass die kan-
tonale Genehmigungsbehérde, im Kanton Basel-Landschaft der Regierungsrat, die Nutzungspléne
auf ihre Ubereinstimmung mit dem Richtplan priift. Der Richtplan, ist er einmal vom Bundesrat
genehmigt, ist auch fir die Bundesbehdrden bindend. Damit stellt er eine Art Kontrakt bezliglich
Rahmenbedingungen fiir die rdumliche Entwicklung des Kantons zwischen Gemeinden, Kanton
und Bund dar. Dabei ist zu differenzieren mit Blick auf die Stellung im Gefiige des féderativen und
gewaltenteiligen Stufenaufbaus.

Der Gesetzgeber auf Ebene Bund ist grundsatzlich dann gebunden, wenn er eine raumwirksame
Verwaltungsfunktion erfiillt. Aufgrund der Normenhierarchie ergibt sich eine Verbindlichkeit fiir den
Bundesgesetzgeber (Bundesversammlung), wenn sich dieser des einfachen Bundesbeschlusses
bedient. Auf der Stufe der Exekutive (Bundesrat und samtliche nachgeordneten Verwaltungsbe-
hérden) ist von einer umfassenden Bindung auszugehen.

Der kantonale Gesetzgeber (Landrat und Volk) ist bei der Erflillung raumwirksamer Tatigkeiten an
den Uberkantonalen Inhalt des Richtplans, d.h. soweit sich Bundesrecht in ihm niederschlagt,
gebunden. Im Bereich der innerkantonalen Planung ist von einer Selbstbindung des Gesetzgebers
auszugehen. Der Regierungsrat und sé@mtliche nachgeordneten Verwaltungsbehdrden (Exekutive)
sind umfassend gebunden.

Der Gemeindegesetzgeber, d. h. die Gemeindeversammlung bzw. die Stimmberechtigten, sind an
die Beschliisse des Richtplans gebunden. Dies trifft auch fiir den Gemeinderat und die Gemeinde-
verwaltung zu.

Die Behérdenverbindlichkeit entfaltet direkte Wirkung auf die zentralen Aufgaben der Gemeinden
in der Raumplanung, némlich ihre Richt- und Nutzungsplanung, die sich am kantonalen Richtplan
Aufgaben der Gemeinden in der Raumplanung, namlich ihre Richt- und Nutzungsplanung, die sich
am kantonalen Richtplan auszurichten haben.

Die Gemeinden sind einerseits fir die raumliche Entwicklung des Kantons mitverantwortlich und
kénnen andererseits durch den kantonalen Richtplan in ihrem Planungsermessen eingeschrankt
werden. Gemeinsam miissen die betroffenen Partner nach einem Interessenausgleich suchen und
die vereinbarten Lésungen behérdenverbindlich festhalten. Denn der kantonale Richtplan entfaltet
seine Wirkung erst im Zusammenspiel mit den nachgeordneten Ebenen.

Die Gerichte sind an den Richtplan grundsatzlich nicht gebunden, da sich der Richtplan allein an
die Behérden wendet, die mit raumwirksamen Aufgaben betraut sind, nicht aber an richterliche
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Geldscht: Die verbindlichen Vorgaben
des kantonalen Richtplans bewirken
deshalb fiir die Gemeinden eine Einen-
gung ihres Handlungsspielraums, etwa
in Form von Einschrankungen und
Unterlassungspflichten, Geboten zum
Tatigwerden in der einen oder anderen
Richtung, bei der Erfillung ihrer raum-
planerischen Aufgaben. Je nach Aus-
gestaltung des Richtplans kann diese
Einengung mehr oder weniger ausge-
pragt sein. Andererseits hat der Kanton
den Gemeinden gemaéss § 4 Abs. 2
RBG zur Erfiillung ihrer Aufgaben den
nétigen Ermessensspielraum zu belas-
sen. Bei der Ausarbeitung des Richt-
plans ist deshalb Riicksicht auf die
kommunalen Aufgaben nach § 14 ff.
RBG zu nehmen, d.h. den Gemeinden
ist ein genligend grosser Spielraum zu
belassen.




Arten der Richtplanbe-
schliisse

Ausgangslage in Text
und Karte

Einleitung
Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

Behorden, die staatliche Akte auf ihre Rechtskonformitat hin zu priifen haben. Dabei mag man
allerdings davon ausgehen, dass in vielen Féllen eine richtplankonforme L&sung einer richtigen
Anwendung der gesetzlichen Grundlagen entspricht.

Fur Private, Unternehmen der Wirtschaft und andere raumwirksame Organisationen ist der Richt-
plan nicht verbindlich. Der Richtplan entfaltet aber fiir Grundeigentiimer insofern indirekte Wir-
kung, als er die kantonale und die kommunale Nutzungsplanung beeinflusst. Die Nutzungsplane
sind wiederum eine Grundlage fiir die Erteilung einer Baubewilligung.

Der behérdenverbindliche Inhalt des Richtplans besteht formal aus Beschliissen in Form von

= richtungsweisenden Festlegungen (Planungsgrundsatze, Planungsanweisungen, konzeptio-
nelle Vorgaben)

=  Abstimmungsanweisungen (6rtliche Festlegungen), die bei der Ausiibung raumwirksamer
Tatigkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden zu beachten sind.

Richtungsweisende Festlegungen sind Planungsgrundsatze, konzeptionelle Vorgaben oder
Planungsanweisungen, die Leitplanken bilden und den Handlungsspielraum fiir die rdumliche
Entwicklung definieren, die bei der Ausiibung raumwirksamer Téatigkeiten von Bund, Kanton und
Gemeinden zu beachten sind.

Abstimmungsanweisungen beziehen sich auf értliche Festlegungen und zeigen den erreichten

Stand der Abstimmung mit Bezug zur Nutzung des Bodens. Je nach Stand der Abstimmung unter-

scheidet man geméss Art. 5 Abs. 2 RPV:

= Festsetzungen, wenn Vorhaben mit Blick auf die wesentlichen raumlichen Auswirkungen
bereits abgestimmt sind;

= Zwischenergebnisse, wenn Vorhaben noch nicht abgestimmt sind, aber dennoch klare Aus-
sagen zu den weiteren Abstimmungsschritten gemacht werden kénnen;

= Vororientierung, wenn noch nicht abstimmungsreife oder generelle Vorstellungen zu Vor-
haben bestehen, die erhebliche Auswirkungen auf die rdumliche Entwicklung haben kénnen.

Die Zuweisung der Beschllisse zu den einzelnen Abstimmungskategorien ist abhangig vom Vor-

haben, dem dazugehdrigen Verfahren sowie dem Stand des Verfahrens.

Die Abstimmungsergebnisse raumwirksamer Tatigkeiten, die in den Konzepten und Sachplanen

des Bundes oder in den Nutzungspldnen von Kanton und Gemeinden festgelegt sind, kdnnen

nicht Gegenstand von Beschliissen des kant. Richtplans sein. Sie werden als Ausgangslage dar-

gestellt.

Orientierender Teil

Die behdrdenverbindlichen Ergebnisse des Richtplans werden haufig erst dann verstandlich, wenn

zuséatzliche orientierende Angaben gemacht werden, die die raumlichen und sachlichen Zusam-

menhénge aufzeigen. Dieser orientierende Teil des Richtplans wird als Ausgangslage bezeichnet

und gibt insbesondere Aufschluss ber:

= die natiirlichen Gegebenheiten

= bestehende Bauten und Anlagen

= bestehende Vorschriften tber die Nutzung des Bodens (z.B. genehmigte Nutzungspléne)

= die Beschliisse der Konzepte und Sachpléane des Bundes, soweit sie das Kantonsgebiet be-
treffen.

Dadurch wird der Richtplan zu einer zentralen Informationsquelle, die Aufschluss Uiber die wesent-

lichen Ergebnisse der rdumlichen Planungen von Bund, Kanton und Gemeinden gibt.
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Richtplan zwischen
Bestand und Dynamik

Uberarbeitung des Richt-

plans

Anpassung des Richt-
plans

Fortschreibung des
Richtplans

Anderungsverfahren

Einleitung
Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

Anderung des Richtplans

Der Richtplan muss Uber eine gewisse Zeit Bestand haben und auch bei neuen Entwicklungen
gliltig bleiben (Rechtssicherheit, Investitionssicherheit). Andererseits darf der Richtplan kein star-
res Planungsinstrument sein: er muss abanderbar sein. Haben sich die Verhaltnisse geédndert,
stellen sich neue Aufgaben oder ist eine gesamthaft bessere Lésung mdglich, so werden die
Richtplane Uberpriift und nétigenfalls angepasst.

Das Raumplanungsrecht sieht drei Formen von Richtplandnderungen vor: Uberarbeitung, An-
passung und Fortschreibung.

Richtplane werden in der Regel alle zehn Jahre gesamthaft Gberprift und nétigenfalls Gberarbei-
tet. Bei der Uberarbeitung des Richtplans wird der gesamte Inhalt tiberprift.

Anpassungen des Richtplanes werden in Zukunft an Bedeutung gewinnen. Dazu gehdren in der
Regel die Aufnahme neuer, konkreter Vorhaben in den Richtplan mit Koordinationsstand Zwi-
schenergebnis oder Festsetzung sowie die Anpassung von Beschliissen und Planungsgrundsat-
zen.

Eine Anpassung setzt eine Gesamtbeurteilung und ein Auflageverfahren voraus.

Kleinere Abweichungen und geringfiigige Anderungen von untergeordneter raumlicher und sachli-
cher Bedeutung beddirfen keiner formellen Anpassung des Richtplanes. Es handelt sich dabei um
Anpassungen, die im Rahmen der bereits vorgezeichneten raumlichen Entwicklung stehen. Mit
diesen Fortschreibungen wird der Richtplan aktuell gehalten. Fortschreibungen bediirfen keiner
Beschlisse des Landrats; sie sind unverziiglich dem Bund zu melden (Art. 11 Abs. 3 RPV). Die
Aufnahme neuer Vorhaben als Vororientierung ist grundséatzlich als Fortschreibung zu betrachten.

a) Gesamthafte Uberpriifung und Uberarbeitung (Genehmigung Landrat):
in der Regel alle 10 Jahre.

b) Anpassung des Richtplans (Genehmigung Landrat):
Aufnahme neuer Vorhaben in die Kategorien Festsetzung oder Zwischenergebnis (mit
Ausnahmen);
Anpassung bestehender, Aufnahme neuer richtungsweisender Festlegungen in den
Richtplan;
Anpassung von Abstimmungsanweisungen;
Neue Auftrdge an den Kanton oder an Gemeinden.

c) Fortschreibung des Richtplans (Beschluss Regierungsrat):
Vorhaben und Auftrége, die realisiert sind und zur Ausgangslage werden.

d) Instanzen mit Antragsrecht auf Richtplananpassungen sind:
Gemeinderat
Regierungsrat
Landrat mittels Postulat
Bundesstellen tiber UVEK
Nachbarkantone
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E Einleitung
E1 Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

Richtplanverfahren

Ausarbeitung und Anpassungen des kantonalen Richtplans erfolgen gemass folgendem Verfah-
ren:

1. Das ARP informiert das Bundesamt flir Raumentwicklung Uber die Einleitung des
Verfahrens zur Ausarbeitung des kantonalen Richtplans.

2. Ausarbeitung des Mitberichtsentwurfes des kantonalen Richtplans durch die betroffe-
nen Dienststellen unter Federfiihrung des ARP und unter Einbezug der Bau- und
Umweltschutzdirektion. Anhérung und/oder Einbezug des Baselbieter Gemeindever-
bandes.

3. Verwaltungsinterner Mitbericht mit anschliessender Uberarbeitung durch die Bau- und
Umweltschutzdirektion.

4. \Verabschiedung des Vernehmlassungsentwurfes auf Antrag der Bau- und Umwelt-
schutzdirektion durch den Regierungsrat.

5. Breite Vernehmlassung des Entwurfes des kantonalen Richtplans unter Einbezug
samtlicher interessierter Kreise, insbes. der Gemeinden, Parteien und Verb&nde so-
wie Information und Mitwirkung der Bevédlkerung. Vorpriifung beim Bund.

6. Auswertung der Stellungnahmen und Uberarbeitung des Entwurfes des kantonalen
Richtplans unter Einbezug der Bau- und Umweltschutzdirektion (BUD). Information
Gemeinden und auf Wunsch der Gemeinden Differenzbereinigungsgesprache zwi-
schen Kanton und Gemeinden. Entscheid der BUD Uber offene Punkte.

7. Ausarbeitung der Landratsvorlage.

8. Auf Antrag der Bau- und Umweltschutzdirektion Regierungsratsbeschluss: Vorlage an
den Landrat betr. "Kantonaler Richtplan".

9. Beratung des kantonalen Richtplans im Landrat (Kommission, Plenum).

10. Erlass des kantonalen Richtplans durch den Landrat.

11. Antrag an den Bundesrat zur Genehmigung des kantonalen Richtplans.

12. Genehmigung des kantonalen Richtplans durch den Bundesrat.
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Einleitung
Wichtige Vorbemerkungen
zum kantonalen Richtplan

Umsetzung des Richtplans

Die Richtplanung richtet sich nach der Beschlussfassung und Genehmigung des Richtplans auf

drei Schwerpunkte aus:

= die Umsetzung der Auftrdge im Richtplan;

= die Umsetzung der richtungsweisenden Festlegungen (Ziele, Grundsatze) in der kantonalen
Verwaltung sowie beim Bund, den benachbarten Kantonen und den Gemeinden;

= die Bewirtschaftung und Anpassung des Richtplans.

Umsetzung
a) Der Regierungsrat erstattet dem Landrat und dem ARE am Ende der Legislatur Bericht tGber
den Stand der Richtplanung insbesondere lber
die veranderten Ausgangslagen;
die erfolgten Fortschreibungen;
allféllige grosse Anpassungsabsichten;
inwieweit die erwiinschten Ziele erreicht worden sind.
b) Das ARP installiert ein Instrument, welches es erlaubt, die Umsetzung des Richtplans zu ver-
folgen (Controlling).
c) Der Regierungsrat erstattet bei raumwirksamen Vorlagen an den Landrat Bericht Gber das
Mass der Ubereinstimmung mit dem Richtplan.
d) Die Dienststellen legen bei raumwirksamen Antrdgen an den Regierungsrat offen, inwieweit
die Vorgaben des Richtplans erfiillt sind.
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RK Raumkonzept Basel-Landschaft

A. Ausgangslage

Am 3. Marz 2013 hat das Schweizer Stimmvolk einer Teilrevision des Bundesgesetzes Uber die

Raumplanung (RPG)' zugestimmt. Bund, Kantone und Gemeinden sorgen dafiir, dass der Boden

haushélterisch genutzt und das Baugebiet vom Nichtbaugebiet getrennt wird (Art. 1 RPG). Jeder

Kanton erstellt einen Richtplan, worin er mindestens festlegt (Art. 8 RPG), a) wie der Kanton sich

raumlich entwickeln soll, b) wie die raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende

Entwicklung aufeinander abgestimmt werden und c) in welcher zeitlichen Folge und mit welchen

Mitteln vorgesehen ist, die Aufgaben zu erfiillen. Somit erhebt das revidierte RPG die bislang un-

verbindlichen "Grundzlige der rdumlichen Entwicklung" (ehemals Art. 6 RPG) zum integralen Be-

standteil des kantonalen Richtplans (Art. 8 Abs. 1a RPG).

Das vorliegende Raumkonzept Basel-Landschaft ersetzt das "Konzept der rdumlichen Entwick-

lung" (KORE) aus dem Jahr 2003. Das Raumkonzept zeigt eine Gesamtschau der kiinftigen rdum-

lichen Ordnung und Entwicklungen und definiert die Perimeter fiir eine verstarkte Zusammenarbeit

in funktionalen Handlungsrdumen. Auf Basis einer Auslegeordnung der wichtigsten rdumlichen

Trends und Herausforderungen werden Leitsatze und Planungsgrundsatze bestimmt.

Das Raumkonzept Basel-Landschaft ist abgestimmt mit nationalen und regionalen Raumentwick-

lungsstrategien:

= Das Raumkonzept Schweiz gibt den nationalen Rahmen vor. Der Kanton Basel-Landschaft
gehort zum Metropolitanraum Basel (und ist Mitglied der Metropolitankonferenz). Zudem ist der
Kanton Uber verschiedene Achsen mit klein- und mittelstadtisch gepragten Handlungsraumen
und dem Metropolitanraum Ziirich verbunden.

= Das Raumentwicklungskonzept Nordwest + zeigt die raumstrategischen Absichten der beteilig-
ten Kantone (BS, BL, SO, AG) und des Regionalverbands Hochrhein-Bodensee (exklusive fran-
zosischer Nachbarsgebiete). Es definiert namentlich urbane Entwicklungsraume, Entwicklungs-
achsen, Zentrumsfunktionen sowie bedeutende Natur- und Landschaftsschutzgebiete.

= Das Agglomerationsprogramm Basel gibt den raumstrategischen Rahmen in der grenziiber-
schreitenden Grossregion Basel vor, insbesondere in den Themenfeldern Siedlungs- und Ver-
kehrsentwicklung. Raumlich und thematisch bestehen grosse Schnittstellen zu den Tatigkeiten
des Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB).

B. Herausforderungen

Rund 74% der Bevolkerung leben in Gemeinden der "Inneren Korridore" oder "Regionalzentren”,
d.h. den am dichtesten besiedelten Gebieten des Kantons. Der restliche Viertel verteilt sich auf die
landlichen Entwicklungsachsen und den Ubrigen l&ndlichen Raum. Mit einer Zunahme von +5.2%
war der gesamtkantonale Bevolkerungszuwachs von 2000 — 2010 leicht héher als in den 90er
Jahren (+4.8%). Das Wachstum in den Teilrdumen verlief ab ca. 2000 ausgeglichener. Die Ge-
meinden der inneren Korridoren und der Regionalzentren konnten nach einer Wachstumsschwa-
che in den 90er Jahren wieder zulegen. Innerhalb des landlichen Raumes sind die Unterschiede
grosser. Gemeinden mit anhaltend hohem Wachstum (und Zersiedelungsdruck) stehen periphere-
re Gemeinden mit stagnierender oder sogar riicklaufiger Bevélkerungsentwicklung gegeniber.
Eine Uberpriifung der vorhandenen Wohnbauzonen im Kanton Basel-Landschatt zeigt, dass die
Bruttogeschossflachen-Reserven gesamthaft (d.h. in den uniberbauten und Uberbauten Bauzo-
nen) fiir die nachsten rund 20 Jahre unter der Annahme des anvisierten Zielwachstum von Bevol-
kerung und Beschaftigten (BFS-Szenario hoch) nicht ganz ausreichen. Sie weisen eine Kapazitat
von zusétzlichen rund 53'500 Einwohner und Beschaftigten auf, bei einem Bedarf bis ins Jahr
2035 von knapp 59'000. Die Reserven sind zudem ungleich verteilt. In den landlichen Gebieten
genligen in der Regel die Reserven, wenn auch nicht Uberall alleine lber die unlberbauten
Bauzonen. In den Gemeinden der inneren Korridore ist das zukiinftige Wachstum verstérkt Gber
eine Verdichtung der Uberbauten Gebiete abzudecken. Bei einer starkeren Bevélkerungsentwick-
lung als angenommen kénnten in einzelnen Handlungsrdumen des inneren Korridors mittel- bis
langfristig Einzonungen notwendig werden.

Die massgebende Herausforderung fiir das Raumkonzept Basel-Landschaft bleibt auf diesem
Hintergrund die durch Bevélkerungs- und Wohlstandswachstum getriebene Nachfrage nach zu-
satzlichen Siedlungsflachen in Verbindung mit der hohen individuellen Mobilitat. Noch starker als
bisher ist die Lenkung dieses Wachstums gefragt, um dem Zersiedelungstrend der letzten Jahr-
zehnte entgegenzuwirken. Damit zusammenhangend erhéht sich der Druck auf die siedlungsna-
hen Freirdume und das landwirtschaftliche Kulturland sowie die Waldflache. Die Abstimmung der

' SR 700; Teilrevision 3. Marz 2013

Juli 2017 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft Seite 14



RK

Raumkonzept Basel-Landschaft

verschiedenen Interessen in diesen Ubergangsréaumen wird immer wichtiger.

Der hohe Verdichtungsanspruch, vor allem in Gebieten der inneren Korridore, muss einhergehen
mit einer attraktiven Siedlungsgestaltung. In diesen Gebieten, wo der direkte Zugang zu grésseren
Landschafts- und Naturrdumen eingeschrankt ist, sind attraktiv gestaltete Griin- resp. Freirdume
immer wichtiger.

Im I&ndlichen Raum gilt es ein qualitatives Wachstum zu unterstiitzen. Die weitere Entwicklung soll
sich auf die am besten erschlossenen Bauzonen konzentrieren. Um kurze Wege zu ermdglichen
sind neben der Bevdlkerungsentwicklung auch gute raumplanerische Voraussetzungen fiir die
weitere Entwicklung der Arbeitsplédtze zu schaffen. In landlichen Entwicklungskonzepten sollen die
Handlungsregionen aufzeigen, wie die vorhandenen Potenziale starker genutzt werden kdénnen,
insbesondere in denjenigen Teilen des landlichen Raumes, die von Abwanderung geféhrdet sind.
Die Lésungsansatze zu all diesen Herausforderungen erfordern vermehrt eine regionale, gemein-
detiberschreitende Zusammenarbeit. Das Raumkonzept definiert deshalb sechs funktionale Hand-
lungsrdume (Ortliche Festlegungen, Ziffer g).

C. Raumentwicklungsziele nach Raumtypen

a) Verdichtungsrdume der inneren Korridore: In den Verdichtungsraumen ist stadtnahes Wohnen
mit kurzen Wegen méglich. Das Raumkonzept zielt darauf ab, das Bevolkerungs- und Be-
schaftigtenwachstum verstérkt in diese Raume zu lenken. Damit verbunden sind das Ziel und
zugleich die Herausforderung, durch Siedlungsverdichtung und —erneuerung das Geschoss-
flachenangebot zu erweitern und mit hohen Siedlungs- und Freiraumqualitdten aufzuwerten
(Entwicklungsgebiete). In den inneren Korridoren liegen auch die strategischen Arbeitszonen
mit bedeutenden Nutzungs- und Verdichtungspotenzialen.

b) Haupt- und Regionalzentren: Das Hauptzentrum Liestal verfligt Gber die wichtigsten kantona-

len Ausstattungen um seine Aufgaben als Kantonshauptstadt auch in Zukunft erfiillen zu kén-
nen. Gleichzeitig erfiillt Liestal die Scharnierfunktion zu den Gemeinden der Frenkentéler. Ei-
ne weitere stadtebauliche Aufwertung und Nutzungsverdichtungen (insbesondere im Bahn-
hofsgebiet) sowie optimale verkehrliche Anschliisse sind wesentliche Entwicklungsziele fiir
das Hauptzentrum.
Die Regionalzentren (Laufen, Sissach, Gelterkinden) sind die wichtigsten Orte fiir Beschafti-
gung, Versorgung, Bildung, Freizeit und Kultur im ansonsten landlich geprédgten Raum. Das
Raumkonzept postuliert die Weiterentwicklung und Starkung dieser Funktionen in Abstim-
mung mit dem Ziel eines verdichteten, qualitativ hochstehenden Wohnungsbaus sowie einer
hohen Qualitat der éffentlichen Aussenrdume.

c) Léndliche Entwicklungsachsen: Mit den landlichen Entwicklungsachsen wird eine an den
Hauptverkehrsachsen (MIV und OV) ausgerichtete Siedlungsentwicklung mit guten Voraus-
setzungen fiir regionales Gewerbe im Laufental, im hinteren Ergolztal sowie im Waldenburger-
tal verfolgt. Das Ausgreifen der Siedlungen auf die Talflanken soll begrenzt und unter Beriick-
sichtigung einer erkennbaren Strukturierung auf gut erschlossene Lagen entlang den Ver-
kehrsachsen gelenkt werden. Die Regionalzentren versorgen die Gemeinden mit den zentral-
oOrtlichen Ausstattungen.

d) Lé&ndlicher Siedlungsraum: Im l&ndlichen Raum zielt die Raumstrategie auf die Einddmmung
der Zersiedelungsproblematik durch konsequente Siedlungsflachenbegrenzung. Der weitere
Verlust von landwirtschaftlichem Kulturland und Waldflache ist zu stoppen. Wichtig ist zudem
die Siedlungserneuerung im Bestand und Aufwertung von Dorfkernen. Gleichzeitig sollen die
Entwicklungsméglichkeiten durch Nutzung bestehender Bauzonenreserven an den gut er-
schlossenen Lagen aufrecht erhalten bleiben. In Entwicklungskonzepten der betroffenen land-
lichen Regionen (Laufental, Oberes Baselbiet, Liestal / Frenkentéler) werden die zukinftigen
prioritdren Handlungsfelder und Entwicklungsgebiete konkretisiert.
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RK

Kantonale Leitsatze

Planungsgrundsatze

Raumkonzept Basel-Landschaft

D. Beschliisse

Leitsatz 1: Kanton und Gemeinden férdern mit einem geeigneten Flachenangebot die Wirtschafts-
entwicklung und wahren dabei ihre Attraktivitat als attraktiver Wohnstandort.

Leitsatz 2: Kanton und Gemeinden verstdrken die Zusammenarbeit in funktionalen regionalen
Handlungsraumen und nehmen eine aktive Rolle im Rahmen der grenziiberschreitenden Zusam-
menarbeit von Agglomerations- und Metropolitanraum Basel sowie Oberrheinkonferenz ein.
Leitsatz 3: Kanton und Gemeinden stimmen die Verkehrsplanung auf die erwiinschte Siedlungs-
entwicklung ab. Leistungsfahige Verkehrskorridore (Bahn- und Tramkorridore mit einem Takt von
mindestens 30 Minuten sowie das dortige Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassennetz) bilden
das Ruickgrat der Siedlungsentwicklung.

Leitsatz 4: Kanton und Gemeinden lenken die Siedlungsentwicklung nach innen und erhéhen die
Siedlungsqualitaten, insbesondere in urbanen Gebieten und Dorfkernen.

Leitsatz 5: Kanton und Gemeinden lenken und koordinieren die verschiedenen Funktionen der
Landschaften. Ziel ist dabei eine vielféltige, dkologisch vernetzte und produktionsfahige Kultur-
landschaft- bei gleichzeitiger Gewéhrleistung von Erholungsfunktionen und Erhaltung von Natur-
landschaften.

Leitsatz 6: Kanton und Gemeinden schaffen im ganzen Kanton die raumplanerischen Vorausset-
zungen zur Grundversorgung von Bevélkerung und Wirtschaft und gestalten sie landschafts- und
umweltvertraglich. Bei Zielkonflikten zwischen einer verstérkten Nutzung erneuerbarer Energie-
quellen und dem Natur- und Landschaftsschutz ist eine Interessensabwégung vorzunehmen.

a) Die raumliche Entwicklung im Kanton Basel-Landschaft orientiert sich an sechs Leitsatzen
(siehe Kantonale Leitsatze). Diese verfolgen das (ibergeordnete Ziel einer nachhaltigen Ent-
wicklung sowie das spezifische raumplanerische Ziel der haushélterischen Nutzung des Bo-
dens und der Abstimmung der raumwirksamen Tétigkeiten (Art. 1 RPG).

b) Der Kanton Basel-Landschaft positioniert sich als starker Partner im trinationalen Oberrhein-,
Metropolitan- und Agglomerationsraum Basel und unterstiitzt sowohl die fachliche Koordinati-
on in der Nordwestschweiz als auch die kantonsinterne Zusammenarbeit in regionalen funkti-
onalen Handlungsrdumen.

¢) Im Raumkonzept werden vier Raumtypen im Bereich Siedlung, vier Raumtypen im Bereich
Landschaft sowie ergédnzende Festlegungen in den Bereichen Verkehr und Versorgung / Ent-
sorgung vorgenommen. Das Raumkonzept legt pro Raumtyp allgemeine Ziele (Abschnitt C)
und Entwicklungsziele fiir 2035 fest (nachfolgend).

d) Im Raumkonzept werden funktionale Handlungsraume definiert, in denen prioritér die Uber-
kommunale Abstimmung und die Abstimmung zwischen Handlungsraum und Kanton erfolgen.
Wichtige Inhalte sind insbesondere die Abstimmung der Bevolkerungsentwicklung oder die
Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr.

e) Das relative Wachstum der Bevélkerung und der Beschéftigten soll im Kanton Basel-Land-
schaft in allen Teilrdumen grundsétzlich gleichmassig erfolgen und zwischen 2015 und 2035
rund +0.7.2% pro Jahr betragen. Dabei liegen die Schwerpunkte der rédumlichen Entwicklung
in den Zentren, den Verdichtungsraumen der inneren Korridore sowie in den landlichen Ent-
wicklungsachsen.

Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Kanton BL

Raumtyp Bevélkerung Beschiftigte

2015 2035 2014 2035
Verdichtungsraum der 3 0 g
TEiEn Meiee 191'500 219040 113280 130'410
Regionalzentren 18'270 20890 10'400 11'980
Landliche Entwick- ’ y .
lungsachsen 28'780 32920 11'900 13'700
Landlleier Sizdigs: 46410 53080 11'680 13440
raum
Total 284'960 325'930 147'260 169'530

(+ 40'970) (+22'270)
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RK

Ortliche Festlegungen

Raumkonzept Basel-Landschaft

Festsetzung

a)

Als funktionale Handlungsrdume werden folgende Raume mit den entsprechenden Entwick-
lungs- und Dichtezielen fiir 2035 festgesetzt. Das Raumkonzept setzt sich das Ziel, Gber alle
Raumtypen und Handlungsraume hinweg eine Erhdhung der Nutzungsdichte von +8% fiir
2035 und +10% fiir 2040 zu erreichen:

Dichteziel

60 Ew+Besch / ha
70 Ew+Besch / ha
115 Ew+Besch / ha
90 Ew+Besch / ha
85 Ew+Besch / ha

=  Oberes Baselbiet

= Liestal / Frenkentaler
= Rheintal-Hdlften

=  Birstal

= Leimental

= Laufental 55 Ew+Besch / ha
b) Folgende Raumtypen im Kanton BL werden mit den entsprechenden Entwicklungs- und Dich-
tezielen fiir 2035 festgesetzt:
Dichteziel
= Verdichtungsrdume der inneren 95 Ew+Besch / ha
Korridore (Innerer Korridor)
= Regionalzentren 80 Ew+Besch / ha
= Lé&ndliche Entwicklungsachsen 60 Ew+Besch /ha
= Lé&ndlicher Siedlungsraum 50 Ew+Besch / ha
(Landlicher Raum)
¢) Als Haupt- und Regionalzentren werden festgesetzt:
= Liestal (Hauptzentrum)
=  Sissach (Regionalzentrum)
=  Gelterkinden (Regionalzentrum)
= Laufen (Regionalzentrum)
d) Als landliche Entwicklungsachsen werden festgesetzt:
= Ergolztal
=  Waldenburgertal
= Laufental
e) Im Nicht-Siedlungsraum werden folgende Landschafts- und Freiraumtypen mit folgenden

Entwicklungszielen festgesetzt:
Entwicklungsziel

= Landschaft mit Vorrang Natur- und Landschaftsschutz
= Landschaft mit Vorrang Landwirtschaft und Wald

=  Siedlungsnahe Landschaft
=  Siedlungstrenngirtel als Multifunktionalrdume

Erweiterung* um 10%
Kulturlandverlust stoppen,
Wald erhalten
Kulturlandverlust stoppen
Raume aufwerten

* Bezogen auf die eigentlimerverbindliche Umsetzung der Naturschutzkategorien mit ,hartem' Schutzsta-

tus
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RK Raumkonzept Basel-Landschaft

f)

Die Raumkonzeptkarte wird festgesetzt.

] r %
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Raumkonzept Basel-Landschaft

I verdichtungsraum der inneren Korridore
Hauptzentrum

B B ] tsndiiche Entwicklungsachse
O Regionalzentrum

O\\\J Landschaft mit Vorrang Natur- u. Landschaftsschutz

=~ s-Bahn als Riickgrat der
§ Siedlungsentwicklung
Landschaft mit Vorrang Landwirtschaft und Wald

Hochleistungsstrasse

Landlicher Siedlungsraum 7 Siedlungnahe Landschaft
=~ « Regionaler Handlungsraum

A /W Schwerpunktgebiete Arbeiten / Arbeiten + Wohnen [l Siedlungstrenngiirtel als Multifunktionalrdume

g) Die Gemeinden werden wie folgt den Handlungsrdumen und Raumtypen zugeordnet:

Nr. BFS | Gemeinde Handlungsraum Raumtyp

2761 Aesch Birstal Innerer Korridor
2762 Allschwil Leimental Innerer Korridor
2763 Arlesheim Birstal Innerer Korridor
2764 Biel-Benken Leimental Landlicher Raum
2765 Binningen Leimental Innerer Korridor
2766 Birsfelden Rheintal-Hilften Innerer Korridor
2767 Bottmingen Leimental Innerer Korridor
2768 Ettingen Leimental Innerer Korridor
2769 Miinchenstein Birstal Innerer Korridor
2770 Muttenz Rheintal-Hilften Innerer Korridor
2771 Oberwil Leimental Innerer Korridor
2772 Pfeffingen Birstal Innerer Korridor
2773 Reinach Birstal Innerer Korridor
2774 Schénenbuch Leimental Landlicher Raum
2775 Therwil Leimental Innerer Korridor
2781 Blauen Laufental Landlicher Raum
2782 Brislach Laufental Landlicher Raum
2783 Burg Leimental Landlicher Raum
2784 Dittingen Laufental Landlicher Raum
2785 Duggingen Laufental Landliche Entwicklungsachse
2786 Grellingen Laufental Landliche Entwicklungsachse
2787 Laufen Laufental Regionalzentrum
2788 Liesberg Laufental Landlicher Raum
2789 Nenzlingen Laufental Landlicher Raum
2790 Roggenburg Laufental Landlicher Raum
2791 Réschenz Laufental Landlicher Raum
2792 Wahlen Laufental Landlicher Raum
2793 Zwingen Laufental Landliche Entwicklungsachse
2821 Arisdorf Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum
2822 Augst Rheintal-Hulften Innerer Korridor
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Raumkonzept Basel-Landschaft

2823 Bubendorf Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2824 Frenkendorf Rheintal-Hilften Innerer Korridor

Nr. BFS | Gemeinde Handlungsraum Raumtyp

2825 Fallinsdorf Rheintal-Hlften Innerer Korridor

2826 Giebenach Rheintal-Hiilften Landlicher Raum

2827 Hersberg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2828 Lausen Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2829 Liestal Liestal-Frenkentéler Innerer Korridor

2830 Lupsingen Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2831 Pratteln Rheintal-Hiilften Innerer Korridor

2832 Ramlinsburg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2833 Seltisberg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2834 Ziefen Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2841 Anwil Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2842 Bdockten Oberes Baselbiet Landliche Entwicklungsachse
2843 Buckten Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2844 Buus Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2845 Diepflingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2846 Gelterkinden Oberes Baselbiet Regionalzentrum

2847 Hafelfingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2848 Hemmiken Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2849 Itingen Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2850 Kénerkinden Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2851 Kilchberg Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2852 Laufelfingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2853 Maisprach Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2854 Nusshof Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2855 Oltingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2856 Ormalingen Oberes Baselbiet Landliche Entwicklungsachse
2857 Rickenbach Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2858 Rothenfluh Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2859 Rimlingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2860 Riinenberg Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2861 Sissach Oberes Baselbiet Regionalzentrum

2862 Tecknau Oberes Baselbiet Landliche Entwicklungsachse
2863 Tenniken Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2864 Thirnen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2865 Wenslingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2866 Wintersingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2867 Wittinsburg Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2868 Zeglingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2869 Zunzgen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2881 Arboldswil Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2882 Bennwil Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2883 Bretzwil Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2884 Diegten Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2885 Eptingen Oberes Baselbiet Landlicher Raum

2886 Hélstein Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2887 Lampenberg Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2888 Langenbruck Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2889 Lauwil Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2890 Liedertswil Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2891 Niederdorf Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2892 Oberdorf Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
2893 Reigoldswil Liestal-Frenkentaler Landlicher Raum

2894 Titterten Liestal-Frenkentéler Landlicher Raum

2895 Waldenburg Liestal-Frenkentaler Landliche Entwicklungsachse
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Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Siedlungsentwicklung nach Innen
Siedlungsqualitat

Wirtschaft im Siedlungsraum
Siedlungsausstattung
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S1
S1.1

Siedlung

Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Siedlungsgebiet

A. Ausgangslage

Mit der Teilrevision vom 15. Juni 2012 des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung werden mit
Artikel 8 und 8a RPG neue Vorgaben fiir die Richtplaninhalte im Bereich Siedlung gemacht. Ziel
der neuen Bestimmungen ist, die Siedlungsentwicklung nach innen unter Beibehaltung oder Stér-
kung der Siedlungsqualitat zu lenken und die Grésse und Lage der Bauzonen so zu steuern, dass
eine weitere unkontrollierte Zersiedlung der Landschaft verhindert werden kann.

Mit dem neuen Artikel 8a RPG hat der kantonale Richtplan Festlegungen zu Umfang und Vertei-
lung der Siedlungsflache, zur Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr, zur hochwertigen Sied-
lungsentwicklung nach innen und zur Siedlungserneuerung zu treffen.

Zusammen mit den Verkehrsflachen betrdgt der Umfang des Baugebiets rund 8'500 ha. Werden
die inneren Nutzungsreserven der Bauzonen konsequent mobilisiert, diirften die rechtskréftig aus-
geschiedene Bauzonen bei einer Bevodlkerungsentwicklung, wie sie im Objektblatt Raumkonzept
festgelegt ist, fiir die néchsten 15 Jahre ausreichen. Bei einer stérkeren Bevdlkerungsentwicklung
oder langerfristig (bis 2035) bedarf es zusatzlicher Siedlungsflachen, in denen im Nutzungsplan-
verfahren neue Bauzonen ausgeschieden werden kénnen.

B. Ziele

a) Die zukiinftige Siedlungsentwicklung soll im Grundsatz im ausgewiesenen Siedlungsgebiet
erfolgen. Das weitere Wachstum in die Flache ist im Sinne der haushélterischen Nutzung des
Bodens einzuddmmen.

b) Ausnahmen sollen bei flachengleichen Abtauschen von Zonen mit Wohnnutzung, bei projekt-
bezogenem Erweiterungsbedarf von Arbeitszonen oder von Zonen mit &ffentlicher Nutzung in
Abweichung vom festgelegten Siedlungsgebiet mdglich sein.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = Kirzere Wegstrecken, aber mehr Verkehr in zentrums-
schaft nahen Gemeinden (Ziel-Quell-Verkehr)
Siedlung = Hohere Nutzungsdichte (mehr Einwohner+Beschéftigte
pro ha)
Erholung/MWohlfahrt = Grosserer Nutzungsdruck auf Erholungsflachen
Soziale Aspekte =  Nicht prognostizierbar
Wirtschaftliche Aspekte = Bessere Auslastung der bestehenden Infrastruktur
Voraussichtliche Kosten fir den * in der Summe weniger Kosten fiir neue Infrastruktur.
Kanton und die Gemeinden = Hohere Planungskosten fiir die Gemeinden aufgrund
neuer Aufgaben (nicht bezifferbar)
Umwelt Natur/Landschaft =  Schonung des Kulturlands sowie der Landschatft vor
weiterer Uberbauung
Grundwasser/Boden = Irreversibler Bodenverbrauch reduziert
Larm/Luft »=  Mehr L&rm in stadtnahen Gemeinden. Luft: indifferent
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S1
S1.1

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Siedlungsgebiet

D.

a)

b)

c)

d)

a)

b)

Beschliisse

Das Siedlungsgebiet geméss Richtplankarte bezeichnet die Gebiete, in denen die bauliche

Entwicklung in den néchsten 20 - 25 Jahren stattfinden soll. Das Siedlungsgebiet umfasst

= rechtskraftig ausgeschiedene Bauzonen und Spezialzonen mit Bauzonencharakter (inkl.
Verkehrsflachen), soweit diese dauernde Wohn- und Arbeits- sowie 6ffentliche Nutzungen
ermdglichen und

= Gebiete geméss Richtplan-Gesamtkarte, in denen im Nutzungsplanverfahren neue Bau-
zonen ausgeschieden werden kénnen (Erweiterungsgebiete Bauzonen). Dies sind insbe-
sondere Nichtbauzonen, die vollumfanglich von Bauzonen umschlossen sind, aber auch
spezifische, Siedlungsgebiet arrondierende Flachen. Letztere weisen eine OV-
Erschliessungsgtite von mindestens C fiir WMZ und personenorientierte 6ffentliche Zonen
bzw. D fiir andere Nutzungszonen auf.

Im Nutzungsplanverfahren kénnen die Gemeinden das in der Richtplan-Gesamtkarte festge-

setzte Siedlungsgebiet in Abstimmung mit den jeweiligen Gemeinden des Handlungsraums

raumlich kommunal oder (iberkommunal anders anordnen (umlagern). Voraussetzungen dazu

sind:

= Die Gesamtflache des Siedlungsgebietes darf nicht vergrossert werden.

= Der Bedarf fiir Einzonungen muss fiir die einzonende Gemeinde gemass Objektblatt S 1.2
gegeben sein, wobei nur der lokale Bedarf nachzuweisen ist.

= Es muss eine raumplanerisch insgesamt gleich gute oder bessere Lésung erreicht werden
(Kompaktheit der Siedlung, Erschliessungsgiite/Erreichbarkeit, Stadtebau, Nahe zu Zen-
tren/Schulen, Fruchtfolgeflachen).

= Die Einzonung darf keine Beeintrachtigung von Siedlungstrennglirteln oder Vorranggebie-
ten Natur bzw. Landschaft nach sich ziehen.

Die Neuanordnungen der Bauzonen werden als Fortschreibung in die Richtplankarte aufge-

nommen. Der Regierungsrat ordnet die Fortschreibung an.

Im Nutzungsplanverfahren kénnen die Gemeinden die Arbeitszonen in Abweichung vom fest-

gesetzten Siedlungsgebiet abgestimmt mit den jeweiligen Gemeinden des Handlungsraums

erweitern. Voraussetzungen dazu sind:

= Der Bedarf muss im Sinne von Objektblatt S 1.2, Planungsgrundsatze, ausgewiesen sein.

= Es darf keine Beeintrachtigung von Siedlungstrenngiirteln oder Vorranggebieten Natur
bzw. Landschatft erfolgen.

= Werden Fruchtfolgefldchen beansprucht, ist nachzuweisen, dass die Einzonung nur durch
deren Beanspruchung sinnvoll erreicht werden kann.

Die Erweiterung der Arbeitszonen wird als Fortschreibung in die Richtplankarte aufgenom-

men. Der Regierungsrat ordnet die Fortschreibung an.

Die Grdsse des Siedlungsgebiets (ohne Erweiterungsgebiete Bauzonen) fiir den Richtplanho-

rizont bis 2030 basiert auf der Annahme einer Gesamtbevdlkerung von 325900 Einwohnerin-

nen und Einwohnern sowie 169'500 Beschaftigten.

Der Regierungsrat wird beauftragt, alle 4 Jahre die Bevélkerungs- und Bauzonenkapazitats-
entwicklung zu priifen.

Die n&chste Richtplan-Gesamtliberpriifung erfolgt vier Jahre nach der bundesrétlichen Ge-
nehmigung der Anpassung des KRIP an die RPG-Teilrevision vom 15. Juni 2012.

Festsetzung

Das Siedlungsgebiet geméss Richtplan-Gesamtkarte wird festgesetzt.
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S1
S1.2

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Siedlung

Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Bauzonen

A. Ausgangslage

Gemass Artikel 15 des Raumplanungsgesetzes des Bundes entspricht der Umfang der Bauzonen
dem voraussichtlichen Bedarf fiir 15 Jahre. Neueinzonungen sind nur méglich, falls die inneren
Nutzungsreserven konsequent mobilisiert wurden.

In der Vergangenheit wurde die Grosse von Bauzonen in der Regel gemeindeweise beurteilt.
Wurden die allgemeinen Ziele und Grundsatze der Raumplanung eingehalten, wurde der Gemein-
de bezliglich Umfang und Verteilung der Bauzonen innerhalb des betreffenden Gemeindegebiets
ein grosser Ermessensspielraum Uberlassen. Umgekehrt hatte die Grosse der Bauzonen von
Nachbargemeinden oft wenig Einfluss auf die zuldssige Bauzonengrdsse in einer bestimmten
Gemeinde.

Seit Inkrafttreten der Teilrevision des Raumplanungsgesetzes am 1. Mai 2014 ist dies nicht mehr
zuldssig, da die Bauzonen ausdriicklich Giber die Gemeindegrenzen hinaus abzustimmen sind (Art.
15 Abs. 3 RPG). Neu muss ausgewiesen werden, wie gross die Bauzonen im Kanton zu einem
bestimmten Zeitpunkt gesamthaft maximal sein diirfen und wie diese regional verteilt sind. Bei der
Ermittlung des Bauzonenbedarfs ist dabei von der Bevdlkerungs- und der Beschéftigtenentwick-
lung auszugehen, wie sie im Objektblatt Raumkonzept festgelegt sind.

B. Ziele

a) Der Umfang der Bauzonen entspricht dem voraussichtlichen Bedarf fiir 15 Jahre.
b) Die inneren Nutzungsreserven werden konsequent mobilisiert.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = Kirzere Wegstrecken, aber mehr Verkehr in zentrums-
nahen Gemeinden (Ziel-Quell-Verkehr)

Siedlung = Hohere Nutzungsdichte (mehr Einwohner+Beschaftigte
pro ha)

Erholung/MWohlfahrt = Grosserer Nutzungsdruck auf Erholungsfléachen

Soziale Aspekte = Nicht prognostizierbar

Wirtschaftliche Aspekte = Bessere Auslastung der bestehenden Infrastruktur

Voraussichtliche Kosten fir den » in der Summe weniger Kosten fiir neue Infrastruktur.

Kanton und die Gemeinden = Hohere Planungskosten fiir die Gemeinden aufgrund

neuer Aufgaben (nicht bezifferbar)

Umwelt Natur/Landschaft =  Schonung des Kulturlands sowie der Landschatft vor
weiterer Uberbauung
Grundwasser/Boden = Irreversibler Bodenverbrauch reduziert
Larm/Luft »=  Mehr L&rm in stadtnahen Gemeinden. Luft: indifferent
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S1
S1.2

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Siedlung

Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Bauzonen

D. Beschliisse
Wohn-, Misch- und Zentrumszonen (WMZ)

a)

b)

c)

d)

Die erforderlichen Wohnfl&chen werden durch planerische Massnahmen in folgender Priori-
tatenfolge sichergestellt:
1. Verdichtung bebauter WMZ, dichte Bebauung unbebauter WMZ;
2. Umzonungen (Transformation) von OeWA-Zonen, Arbeitszonen und anderer Bauzonen
zu WMZ insbesondere in den Entwicklungsgebieten geméass Objektblatt S 2.2;
3. Einzonungen.
Umzonungen zu WMZ setzen eine kommunale Auslastung der WMZ von mindestens 95%
geméss Methode nach ,Technische Richtlinien Bauzonen des Bundes* (Mérz 2014) voraus.
In begriindeten Ausnahmen, insbesondere bei guter OV-Erschliessungsglite, zentraler Lage
oder bei gesicherter zligiger Realisierung der neuen Nutzung, kann der Regierungsrat Umzo-
nungen auch in Gemeinden mit tieferer Auslastung genehmigen. Umzonungen von Arbeitszo-
nen oder 6ffentlichen Zonen zu WMZ diirfen nicht zu Neueinzonungen derselben fiihren.
Einzonungen von WMZ setzen voraus, dass
1. die erwartete Bevdlkerungsentwicklung fiir die jeweils néchsten 15 Jahre das Fassungs-
vermdgen (Kapazitat) der bestehenden Uberbauten und uniiberbauten Bauzonen gemass
Planungsanweisung b) dieses Objektblatts sowohl in der betreffenden Gemeinde als auch
im entsprechenden Handlungsraum ubersteigt;
2. sich die Einzonung fiir Wohnnutzung, vorbehaltlich Einzonungen bei flachengleichen Ab-
tauschen (Umlagerungen), im Siedlungsgebiet geméass Richtplan-Gesamtkarte befindet;
3. bei allen Einzonungen Siedlungsentwicklung, Verkehr und Freirdume aufeinander abge-
stimmt sind.
Neu geschaffene WMZ sollen dicht (iberbaut werden. Die im Zonenplan festzulegende bauli-
che Dichte hat einem Ausnutzungszifferdquivalent von mindestens 0.6 in landlichen Gemein-
den bzw. 0.8 in den Ubrigen Gemeinden des Kantons zu entsprechen, sofern keine (iberwie-
genden Interessen dagegen stehen. Zudem ist mittels Nutzungsvorschriften eine hohe stéd-
tebauliche Qualitat (Aussenraum, Volumetrie, Architektur) sicherzustellen.

Arbeitszonen

e)

f)

9)

h)

b)

Die erforderlichen Arbeitsflachen in reinen Arbeitszonen werden durch Massnahmen in fol-
gender Prioritdtenfolge gesichert:

1. Verdichtung bebauter Arbeitszonen / dichte Bebauung unbebauter Arbeitszonen;

2. Einzonungen.

Erweiterungen von Zonen fiir Arbeitsnutzungen sind in allen Gemeinden projektbezogen még-
lich fiir bestehende Betriebe, die am Rande der Bauzonen angesiedelt sind und deren bauli-
che Erweiterung ohne Neueinzonung nachweislich nicht méglich ist. Die Einzonungen sind
hinsichtlich Lage regional abzustimmen. Die Notwendigkeit der Einzonungen ist auf der Basis
der Arbeitszonenbewirtschaftung nachzuweisen.

Neueinzonungen fiir Arbeitsnutzungen sind in Gemeinden des inneren Korridors, in Regional-
zentren oder in landlichen Entwicklungsachsen méglich. Sie bedingen eine bauliche Betriebs-
erweiterung bestehender Betriebe mit mindestens 75 Beschaftigten oder eine Neuansiedlung
von Betrieben mit mindestens 75 Beschéftigten (in Vollzeitdquivalent und bei erwartetem Voll-
ausbau), fiir die nachweislich keine raumlich geeigneten Standorte innerhalb der bestehenden
Arbeitszonen im Kanton zu finden sind. Voraussetzung ist die nachweislich haushalterische
Nutzung der eingezonten Flache. Vom Kriterium der 75 Beschaftigten kann abgewichen wer-
den, wenn es sich um einen Betrieb mit tberdurchschnittlicher Wertschépfung pro Beschéftig-
ten handelt

Die Bauzonenerweiterung fiir Arbeitsnutzungen ist als Erweiterung bestehender Arbeitszonen
festzulegen. Die Einzonungen sind hinsichtlich Lage regional abzustimmen. Die Notwendig-
keit der Einzonungen ist auf der Basis der Arbeitszonenbewirtschaftung nachzuweisen.

Gemeinden mit einer Auslastung der WMZ von weniger als 90% geméass Methode nach
»Technische Richtlinien Bauzonen des Bundes* (Marz 2014) tberpriifen ihre Bauzonen inner-
halb der néchsten 3 Jahre und zeigen auf, mit welchen Massnahmen sie die Auslastung er-
héhen kénnen.

Bei Einzonungen von WMZ weisen die Gemeinden im Planungsbericht geméss Art. 47 RPV
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S

S1
S1.2

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Bauzonen

insbesondere nach:

1. die zugrunde liegende kommunale Bevdlkerungsprognose, welche mit der regionalen
Prognose im Handlungsraum gemass ortlichen Festlegungen verbindlich abgestimmt ist.
Ansonsten wird von einer gleichméssigen kommunalen Bevdlkerungsentwicklung von
0.72% pro Jahr ab 2015 ausgegangen;

2. das Fassungsvermdgen (Kapazitat) der bestehenden WMZ an Einwohnern und Beschéf-
tigten unter Annahme einer generellen Zunahme der Nutzungsdichte (in Einwohner pro
Hektare) von 6% innert 15 Jahren sowie ein Drittel der Kapazitat der Transformationsge-
biete gemass Objektblatt S 2.2, riliche Festlegungen;

3. dass die OV-Erschliessungsqualitat der neuen Bauzone einer Erschliessungsgiite C oder
besser entspricht und die 6ffentlichen Verkehrsmittel das verursachte Passagieraufkom-
men aufnehmen kann;

4. dass das Ubergeordnete Strassennetz das verursachte Verkehrsaufkommen aufnehmen
kann;

5. die Verfiigbarkeit der neuen Bauzonen sowie deren Uberbauung innert der Nutzungsplan-
periode von 15 Jahren;

6. dass — falls zutreffend - die Einzonung nur mit der Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen
sinnvoll erreicht werden kann.

c) Bei Einzonungen fiir Arbeitsnutzungen weisen die Gemeinden im Planungsbericht gemass
Art. 47 RPV insbesondere nach:

1. die regional abgestimmte Lage und den Bedarf im Sinne der Planungsgrundséatze e) bis
h);

2. dass — falls zutreffend - die Einzonung nur mit der Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen
sinnvoll erreicht werden kann.

d) Der Kanton (BUD) erhebt jahrlich den Uberbauungstand in samtlichen Bauzonen. Er erhebt
jedes zweite Jahr den Erschliessungsstand sowie die Innenentwicklungspotenziale zusam-
men mit den Gemeinden. Der Kanton stellt die Ergebnisse in geeigneter Form zur Verfligung.

e) Der Kanton (BUD) betreibt in Abstimmung mit den Gemeinden eine Arbeitszonenbewirtschaf-
tung im Sinne von Art. 30a Abs. 2 RPV.

Festsetzung

a) Folgende Wachstumsannahmen (in Einwohnern) in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
(WM2Z) werden nach Handlungsrdumen festgesetzt:

Handlungsraum Einwohner  Zunahme Einw.  Einwohner  Zunahme Einw.
2030 2015 - 2030 2035 2015 - 2035
Birstal 58560 5730 60420 7600
Leimental 81570 7980 84170 10580
Rheintal-Hulften 63280 6190 65300 8210
Laufental 21540 2110 22220 2790
Liestal-Frenkentaler 49200 4820 50760 6380
Oberes Baselbiet 41730 4080 43060 5410
b) Die Berechnung der Zunahme der Einwohner fiir die Jahre nach 2030 richtet sich nach dem

Szenario hoch des BfS (BR-00-2015) bzw. nach der Methode geméss , Technische Richtlinien
Bauzonen des Bundes* (Marz 2014). Die Verteilung der Einwohner auf die Handlungsraume
erfolgt nach dem Prinzip des relativ gleichen Wachstums.
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S1
S1.3

Siedlung

Siedlungs- und Nutzungsstruktur
Siedlungstrenngiirtel

A. Ausgangslage

Siedlungstrennglrtel dienen der grossrdumigen Gliederung der Siedlungsgebiete. Sie sichern
gréssere_zusammenhangende Landschaftsrdume im Einzugsbereich der Siedlungsgebiete vor
weiterer Uberbauung zu Wohn- oder Arbeitszwecken. Mit der Ausweisung von Siedlungstrenngdr-
teln werden Freirdume fiir die Naherholung, eine grossrdumige Landschaftsgliederung, Landwirt-
schaftsflachen, Vernetzungskorridore fiir Tiere und Pflanzen, Attraktivitdt der Siedlungsgebiete,
aber auch die politische Identitat der Gemeinden langfristig erhalten und/oder verbessert. Ausser-
dem bestehen Mdglichkeiten des dkologischen Ausgleichs bzw. zur 6kologischen Aufwertung.
Im Leimental, Birseck, Rheintal und Ergolztal bestehen nur noch wenige durchgéngige Griinzésu-
ren, welche die Siedlungen trennen. Sie befinden sich zwischen Oberwil und Biel-Benken, zwi-
schen Therwil und Ettingen, zwischen Pratteln und Fillinsdorf, zwischen Itingen und Sissach so-
wie zwischen Sissach und Boéckten. An wenigen Stellen reichen griine Unterbrechungen bis je-
weils in die Talmitte hinein. Dies bedeutet, dass in den Haupttalern des Kantons mit wenigen Aus-
nahmen fast durchwegs geschlossene Siedlungsbander vorzufinden sind. Damit verbunden sind
namentlich
= die visuelle Aufldsung der Gemeindegrenzen bzw. eine Entwicklung hin zu ununterbrochenen
Siedlungsbandern.
= die grossraumige 6kologische Trennung, indem die Wander- und Ausbreitungsmdglichkeiten
fur Tier- und Pflanzenarten quer Uber die Taler hinweg eingeschrénkt oder unterbunden wer-
den.
= eine Erschwerung des Luftaustausches sowie eine Verschlechterung des Bioklimas (Hitze
und Schwiile).

B. Ziele

a) Durch Siedlungstrennglrtel ist sicherzustellen, dass die Siedlungen nicht beliebig zusam-
menwachsen, die Siedlungskdrper als solche noch erkennbar bleiben und wichtige 6kologi-
sche Vernetzungsachsen (grossrdumiger Biotopverbund) nicht verloren gehen. Siedlungs-
trennglirtel kdnnen die Naherholung unterstiitzen,

b) Wo die Siedlungstrennglrtel heute noch erlebbare Freirdume zwischen Siedlungsgebieten

hinsichtlich ihrer Freiraumfunktionen aufgewertet sowie als dkologische Vernetzungsachsen
erhalten werden (RK).

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung =  Erhaltung / Verbesserung der Attraktivitdt der Gemeinden
=  keine Ausdehnung der Siedlung
= Reduktion der Bauzonen in Lausen (Hasenacker)
Erholung/Wohlfahrt =  Erhaltung von Freirdumen fiir die Naherholung
Soziale Aspekte = hdhere Identifikation mit dem eigenen Lebensraum
Wirtschaftliche Aspekte = Erhaltung Landwirtschaftsflachen bzw. FFF
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = Erhaltung der Freirdume, des Landschaftscharakters
= Gewahrleistung der grossrdumigen Lebensraumver-
netzung
Grundwasser/Boden =  Erhaltung unversiegelter Flachen/natlrlich gewachsener
Boden, Erhaltung FFF
Larm/Luft = keine
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S1
S1.3

Planungsgrundsatze

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungs- und Nutzungsstruktur

Siedlungstrenngiirtel

D. Beschliisse

a) Siedlungstrenngiirtel sind im Grundsatz freizuhalten. Bestand und eine angemessene Erwei-
terung bestehender Bauten bleiben gewahrleistet.
b) Siedlungstrenngiirtel mit wichtigen dkologischen oder Wildtierkorridor-Funktionen sollen lang-

fristig unangetastet bleiben.

c) Neue grdsserflachige Nutzungen, die den Charakter des Freiraums dauernd beeintrachtigen,
setzen vorgangig eine Anpassung des Richtplans voraus.
d) Dort, wo in den Siedlungstrenngiirteln Fruchtfolgeflachen vorhanden sind, gelten erhéhte
Anforderungen an die Freihaltung.
e) In Siedlungstrenngiirteln kénnen Einzelbauten und -anlagen, die den Charakter des Frei-
raums nicht beeintréchtigen, bewilligt werden. Dies gilt insbesondere fiir Bauten und Anlagen

der Landwirtschaft, der Naherholung und des Sports.

Festsetzung

Als Siedlungstrenngiirtel geméss Richtplankarte werden festgesetzt:

Bezirk Arlesheim: .
Bezirk Laufen: .
Bezirk Liestal: .
Bezirk Sissach: .
Bezirk Waldenburg: =

"Bernhardsberg"
"Brimatten”
"Bruderholz"
"Briiglingen”
"Chappeli"
"Fiechtenacker"
"Lachmatt"
"Loli"
"Ziegelschir"

"Heidengrund"
"Chleeboden”
"Hollen"

"In der Au"
"Réschenzfeld"

"Hulften”
"Wannen/Uf Berg
"Hasenacker"

"Barnholden”
"Wieri"
"Langacker”
"Luftmatt”
"Eital"

"Weid"

Oberwil/Therwil
Therwil/Ettingen
Binningen/Basel
Miinchenstein
Therwil/Reinach
Reinach/Aesch
Muttenz/Pratteln
Oberwil/Biel-Benken
Allschwil/Schénenbuch

Laufen
Zwingen/Dittingen
Duggingen/Pfeffingen
Brislach
Réschenz/Laufen

Pratteln/Frenkendorf/Fillinsdorf
Liestal/Bubendorf/Seltisberg
Lausen/Itingen

Sissach/Itingen
Sissach/Bockten/Thiirnen
Thiirnen/Diepflingen
Wittinsburg/Kanerkinden/Buckten
Tecknau

Holstein/Niederdorf
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S2
s2.1

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach Innen
Hochwertige Siedlungsentwicklung nach Innen

A. Ausgangslage

Unser Siedlungsraum ist in den letzten Jahrzehnten als Folge der wirtschaftlichen und gesell-
schaftlichen Entwicklung immer mehr in den Landschaftsraum hinausgewachsen. Sollen die land-
schaftlichen Qualitaten erhalten bleiben und die Siedlungsgebiete gestérkt werden, sind kiinftigen
Entwicklungen durch eine Verdichtung der Nutzung innerhalb des festgelegten Siedlungsgebiets !
zu realisieren. Durch diese Siedlungsentwicklung nach innen werden bestehende Infrastrukturen
besser genutzt und Quartiere und Ortskerne belebt; dabei gewinnen die bestehenden Qualitaten /
(Stadtebau, Freiraum, Ortsidentitét, historisch bedeutsame Objekte) an Bedeutung. Deshalb be- J
deutet Siedlungsentwicklung nach innen nicht nur Siedlungsbegrenzung, Siedlungsverdichtung '
und kompakte Siedlungsentwicklung am geeigneten Ort sondem auch - und vor allem - Erkennen,
Erhalten und Verbessern der Siedlungsqualitat.

i

zwei Drittel der zonenrechtlichen Nutzung ausgeschépft wurden. In den l&andlichen Gemeinden
betragt der Ausbaugrad im Durchschnitt gut 50%, wéhrend die Gemeinden des inneren Korridors
einen Ausbaugrad von 70 und 80% aufweisen. Dies bedeutet, dass im Kanton Basel-Landschaft
im Uberbauten Gebiet eine potenzielle Reserve von weit tber einer Million m? BGF besteht, ohne -

dass die Nutzungsvorschriften hinsichtlich der Realisierung dieses Potenzials gedndert werden
mussten. \

Wahrend in den landlichen Gemeinden die Ausbaureserven in Form von Dachausbauten und
Umnutzungen vorwiegend im Dorfkern und in den neu erstellten Einfamilienhausquartieren zu
finden sind, verteilen sich die Verdichtungspotenziale in stadtn&heren Gemeinden auf unterschied- '
liche Wohnquartier- und Siedlungstypen sowie auf Gebiete mit gewerblicher oder 6ffentlicher Nut-

zung, welche durch Transformation einer Wohnnutzung zuganglich gemacht werden kénnen.,

B. Ziele

sowie eine Erhdhung der Siedlungsqualitat durch standortgerechtes, massgeschneidertes
Ausschépfen des Nutzungspotenzials., N

b) Ein sorgfaltiger Umgang mit gewachsenen Strukturen und bestehenden Qualititen mittels '\
raumlich differenzierter Lésungen und eine Konzentration der Verdichtung an dafiir geeigne- \
ten Standorten (RK, siehe auch S2.2, S2.3 und S2.4).,

c) Im landlichen Raum ist nebst der Ausschdpfung der bés{eﬁénaénj inneren Reserven im be- ﬁ\ \\ !
reits Uberbauten Gebiet schwerpunktmassig das Ziel zu verfolgen, mit uniiberbauten Bauzo- [ ¢
nenreserven haushalterisch umzugehen. 8 ¢

d) Im stédtisch geprégten Raum ist die Innenentwicklung schwerpunktmassig im bereits Gber- ' ' 1

bauten Gebiet vorzunehmen (Nachverdichtung / Transformation). Ziel ist die quartier- und ' | I

!

{ Gelbscht: mindestens 700000 )

Geldscht: Im Kanton Basel-Landschaft
sind in den letzten 25 Jahren Uber
40'000 Wohnungen entstanden, was
etwa 50% des Bestandes von 1980
entspricht. Rund 90% des Neuwoh-
nungszuwachses wurden in uniiberbau-
ten Bauzonen, d.h. "auf der griinen
Wiese" erstellt. Dabei wurde die pla-
nungsrechtlich zulassige Nutzung bei
weitem nicht ausgeschopft. Eine Bau-
gesuchsanalyse zeigt, dass zwischen
1991 bis 2005 durchschnittlich rund
18% der Parzellenflache fiir die jeweili-
gen Bauvorhaben nicht notwendig
gewesen waren. Von diesen ca. 1

Mio. m? theoretischer Baulandreserve
liegen Uber 40% der Flache auf Parzel-
len, welche zu weniger als der Halfte
der méglichen Ausnutzung tatséchlich
realisiert wurde. Auf diesen Parzellen
wadre eine nachtragliche Verdichtung in
der Regel problemlos durchfiihrbar. q

Geldscht: starker auf verschiedene
Bebauungstypen (Kerngebiete, MFH-
Zeilenbebauungen, &ltere Einfamilien-
hausgebiete). §

Daraus ergibt sich, dass im /dndlichen
Raum nebst der Ausschépfung der
inneren Reserven im bereits lUberbau-
ten Gebiet (v.a. in der Kernzone) insbe-
sondere darauf hinzuwirken ist, dass
der Ausbaugrad erhéht wird. Da im
eher stadtisch geprédgten Raum der
Ausbaugrad der Bauvorhaben bereits
verhéltnisméssig hoch ist, ist der
Schwerpunkt der Aktivitaten hinsichtlich
haushalterischer Nutzung auf die
Nachverdichtung geeigneter Areale zu
legen.

umweltvertragliche Schaffung zuséatzlicher Wohneinheiten, zusatzlichen Raums fir neue Ar- | '
beitsplatze und/oder fiir Versorgungsméglichkeiten, welche eine hohe Qualitat in der Sied-
lungsstruktur, im Freiraum und in der Architektur aufweisen.

e) Auf die Versorgung mit Freiraum- und Naherholungsangeboten, insbes. die qualitative und ! \ \

Geldscht: Die Siedlungsentwicklung
nach innen soll gréssere Bedeutung
erlangen. Siedlungsentwicklung nach
innen heisst:

natumnahe Gestaltung des Wohnumfeldes und die Férderung von zuganglichen und multifunk- '
tionalen &ffentlichen Fléchen ist besonders Wert zu legen.

Geldscht: unter Berlcksichtigung der
bestehenden und einer ansprechen-
den Gestaltung und des voraussichtli-
chen Mehrverkehrs.

C. Voraussichtliche Auswirkungen -

Verkehr = grdsseres Potenzial fir den 6ffentlichen Verkehr !
= %urze Wege \

Geldscht: Der weitgehend irreversib-
le Bodenverbrauch ist durch verdichte-
te Bauweise, Nachverdichtung oder
Neunutzung der Siedlungsbrachen
unter Wahrung oder Verbesserung der
Wohnqualitat zu begrenzen (haus-

hélterische Nutzung des Bodens).

Siedlung = bessere Nutzung der Siedlungs- und Freiflachen R
Erholung/MWohlfahrt = zunehmender Druck auf Frei- und Aussenrdume \\\ |
Soziale Aspekte = hdhere Bevélkerungsdichte -
= durchmischte Quartierstruktur N [
Wirtschaftliche Aspekte = grésserer Steuerertrag fiir Gemeinden pro m® Bauzone !

Geldscht: sind Verdichtungsanstren-
gungen

=  bessere Auslastung = gréssere Wirtschaftlichkeit von
Infrastrukturanlagen

Geldscht: <#>geringe Zunahme in
verdichteten Quartieren(
<#>per Saldo eher weniger IV als bei

Flachenwachstum¢
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S2
s2.1

Umwelt

| Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach Innen
Hochwertige Siedlungsentwicklung nach Innen

Voraussichtliche Kosten flir den = Aufgrund der strengeren bundesrechtlichen Vorgaben ist
Kanton und die Gemeinden mit hdheren Kosten in Planung und Vollzug zu rechnen.
Nicht quantifizierbar.

Natur/Landschaft = Jntensivere Nutzung der siedlungsinternen und sied- __ _ _
lungsnahen Freirdume

Grundwasser/Boden =  Verminderung des Neuverbrauchs an Bodenflache aus-
serhalb der Siedlungen

Larm/Luft = Larm: Zunahme des Larms durch Mehrverkehr

= Luft: Zunahme der lokalen Luftemissionen wird kompen-
siert durch geringere Gesamtbelastung im Kanton, Ver-
starkung der thermischen Uberw&rmung und reduzierte
Durchliiftung méglich

D. Beschliisse

men zur Erhaltung, Aufwertung oder Entwicklung der Aussenrdume und siedlungsinternen
Freiraumqualitaten zu verbinden.
c) Generelle zonenweise Erhéhungen der Nutzung durch Mutation der Zonenvorschriften sind

a) Landliche Gemeinden sorgen mit geeigneten Massnahmen fiir eine dichtere Bebauung der
uniiberbauten Wohnbauzonenreserven. Dazu stellen sie fest, welche Areale sich dafiir be-
sonders eignen.

b) Bauliche Verdichtungen in Ortskernen erfolgen stets unter Beachtung der bestehenden orts-
typischen Bautypologien und Baumerkmale. Die Zielsetzungen der Ortskernentwicklung sind
gemeinsam mit den Zielen zur Erhaltung schutzwiirdiger Substanz von kommunaler Bedeu-
tung und zur Bewahrung eines einheitlichen Erscheinungsbildes der Uberbauung zu betrach-
ten.

c) Stadtisch gepragte Gemeinden schaffen die notwendigen planerischen Voraussetzungen,
damit Projekte zur Siedlungserneuerung bzw. Siedlungsverdichtung mit dem Ziel einer Erho-
hung der Nutzungsdichte (Arealentwicklungen, Transformation von Arealen mit gewerblichen
oder offentlichen Nutzungen) realisiert werden kdnnen. Dazu stellen sie fest, welche Areale
sich dafiir besonders eignen und welche Planungsinstrumente dazu dienlich sind.
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Geldscht: <#>Reduktion innerhalb,
Erhaltung ausserhalb der Siedlungf
<#>q

Geldscht: innen (Optimierung der
Nutzung) und insbesondere die Um-
nutzung und Neunutzung von Brach-
flachen

Geldscht: Entwicklung nach innen
vor Entwicklung nach aussen: Die
Gemeinden geben eine Ubersicht tber
die inneren Reserven und zeigen auf,
wie sie diese zu nutzen gedenken.

Geldscht: in der Siedlungsstruktur
und der Architektur

Geldscht: (Larm, Luft, raumliche und

Geldscht: nur vorzunehmen ]
bauliche Qualitaten) }




S2
S2.2

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach Innen
Entwicklungsgebiete

A. Ausgangslage

Das Raumplanungsgesetz verlangt im Richtplan explizit die Sicherstellung einer besseren Nutzung
der Bauzonen sowie einer hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen (Art. 8a Abs. 1 lit. c. und
lit. e. sowie Art. 15 Abs. 4 lit. b. RPG). Gleichzeitig legt der Richtplan fest, wie Siedlung und Ver-
kehr aufeinander abgestimmt und eine rationelle sowie flichensparende Erschliessung sicherge-
stellt werden (Art. 8a Abs. 1 lit. b. RPG). Des Weiteren sollen Prozesse der Siedlungserneuerung
gestarkt und Wohn- und Arbeitsplatzgebiete einander zweckmassig zugeordnet und schwerge-
wichtig an Orten geplant werden, die auch mit dem 6ffentlichen Verkehr angemessen erschlossen
sind (Art. 3 Abs. 3 lit. a. RPG)

Ziel der Verdichtung ist die Erhdhung der Nutzungsdichte (mehr Einwohner und Beschaftigte pro
Hektare). Dort, wo Arealentwicklungen innerhalb des Siedlungsgebiets angestrebt werden, geht
die Erhdhung der Nutzungsdichte haufig mit der Erhdhung der baulichen Dichte einher, weshalb
die Erhaltung und Verbesserung der aussenrdumlichen Situation zentral ist.

Der Verdichtungsauftrag des Bundes soll aus qualitativen Griinden nicht flachendeckend umge-
setzt werden. Vielmehr soll die Verdichtung primdr an geeigneten Standorten (gute OV-
Erschliessungsgiite) erfolgen. Dies geschieht insbesondere durch die Erneuerung und Verdichtung
bestehender Wohnareale sowie durch Transformation von Arbeitsgebieten oder Gebieten fiir 6f-
fentliche Nutzungen hin zu Wohn- und/oder Zentrumsnutzungen (Transformationsgebiete).

B. Ziele

a) Die Entwicklungsgebiete sind die zentralen Verdichtungs- und Transformationsgebiete im
Kanton. Mit der Verdichtung sollen gleichzeitig Qualitat und Identitdt geschaffen oder erhalten
werden.

b) Die Analyse der rdumlichen Stérken und Schwachen der Quartiere, in denen die Entwick-
lungsgebiete liegen, bilden Ausgangspunkt der Umgestaltung der Areale. Starken sind zu
stérken, Schwéchen zu eliminieren.

c) Die Entwicklungsgebiete sind so umzugestalten, dass soziale, raumliche, konomische und
Okologische Mehrwerte geschaffen werden kénnen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  Grosseres Potenzial fiir den &ffentlichen Verkehr
schaft =  Kurze Wege
Siedlung = Bessere Nutzung der OV-affinen Standorte
Erholung/Wohlfahrt = Keine
Soziale Aspekte = Hoéhere Bevélkerungsdichte/durchmischte Quartierstruk-
tur
Wirtschaftliche Aspekte = Hoherer Steuerertrag fiir Gemeinden pro m? Bauzone
= Bessere Auslastung = gréssere Wirtschaftlichkeit der
Infrastruktur
Voraussichtliche Kosten fiir den*  Nicht quantifizierbar
Kanton und die Gemeinden
Umwelt Natur/Landschaft » Intensivere Nutzung der siedlungsinternen und siedlungs-
nahen Freirdume
=  Chance zur dkologischen Aufwertung des Siedlungsge-
biets
Grundwasser/Boden =  Verminderung des Neuverbrauchs an Bodenflachen
Larm/Luft =  Larm: Zunahme des Nachbarschaftslarm in verdichteten
Quartieren )
= Luft: verstarkte thermische Uberwarmung und reduzierte
Durchliiftung méglich.
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S2
S2.2

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach Innen
Entwicklungsgebiete

D.

a)

b)

c)

Beschliisse

Entwicklungsgebiete bestehen heute aus Wohn-, Misch- und Zentrumsgebieten sowie Trans-
formationsgebieten (Arbeitsgebiete/Gebiete fiir dffentliche Nutzungen). Mindestens 75% der
Gesamtflache der Entwicklungsgebiete weist eine OV-Erschliessungsgiite B oder besser auf.
Sie sollen zu hochwertigen Verdichtungsgebieten fiir Wohn-, Geschafts- und Zentrumsnut-
zungen entwickelt werden.

Die Verdichtungsaktivitdten der Gemeinden erfolgen prioritér in den Entwicklungsgebieten
sowie in Bahnhofsgebieten geméss Objektblatt S 2.3. Die Gemeinden richten die Zonenvor-
schriften in Entwicklungsgebieten an den Mindestnutzungsdichten geméass Ortlichen Festle-
gungen Buchstabe b) dieses Objektblattes aus.

Gewerbliche Nutzungen sind weiterhin mdglich.

Die Gemeinden zeigen in ihrem Planungsbericht gem. Art. 47 RPV auf, welche zusatzlichen Kapa-
zitdten an Einwohnern und Beschéftigten durch die vorgesehenen Umzonungen geschaffen wer-
den sollen, wie sie die Mindestdichten geméss Ortliche Festlegungen realisieren, und wie sie eine
hochwertige Siedlungs- und Freiraumqualitat sicherstellen.

Festsetzung

a)
b)

Die Entwicklungsgebiete gemass Richtplankarte werden festgesetzt.

Soweit keine Uberwiegenden Interessen dagegen sprechen, sind in den Wohn-, Misch- und
Zentrumszonen der Entwicklungsgebiete mit den Nutzungsvorschriften folgende Mindestnut-
zungsdichten zu erméglichen:

Raumtyp Mindestdichte [E+B/ha]
Innere Korridore 125
Regionalzentren 100
Landliche Entwicklungsachsen 90
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S2
S2.3

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach innen
Bahnhofsgebiete (Entwicklungsschwerpunkte)

A. Ausgangslage

Bahnhoéfe und S-Bahn- bzw. wichtigere Tram- und Bushaltestellen von (ibergeordneter Bedeutung
stellen Verkehrsknotenpunkte dar. Als stark frequentierte, 6ffentliche Transitraume haben sie eine
grosse Ausstrahlung auf ihre Umgebung. Bahnhofsareale (im Eigentum der SBB) sowie Bahn-
hofsgebiete (Umgebung der Bahnhofsareale) sind in vielen Fallen unternutzt und weisen deshalb
haufig ein grosses Entwicklungspotenzial auf. Aufgrund ihres speziellen Charakters sind Bahn-
hofsgebiete und Haltestellen von kantonaler Bedeutung geeigneter als andere, unterschiedlichste
Funktionen (Wohnen, Dienstleistungen, Verkehr) auf engstem Raum aufzunehmen.

Im Kanton Basel-Landschaft gibt es zurzeit 21 Bahnhofe, die gleichzeitig auch eine S-Bahn-
Station bilden. Nur die stérker frequentierten Bahnhofsgebiete, die gleichzeitig gréssere unternutz-
te Flachen aufweisen, haben in der Regel genligend Potenzial fiir eine Verdichtung.

Fir die Neugestaltung sowie Verdichtung der Umgebung von Bahnhéfen und Haltestellen von
kantonaler Bedeutung bzw. fiir die Schaffung von entsprechenden planerischen Rahmenbedin-
gungen fallt der Gemeinde - als fithrender Kérperschaft und Tragerin der Planung - die Haupt-
verantwortung zu. Sehr oft liegt es an den Gemeinden, den Prozess fiir eine entsprechende Ge-
bietsplanung in Gang zu setzen. Dabei sind die Gemeinden aufgefordert, die &ffentlichen In-
teressen und Zielsetzungen wahrzunehmen und die planerisch und rechtlich notwendigen Voraus-
setzungen zu schaffen, damit die Bahnhofs-/Haltestellengebiete verdichtet, besser genutzt und fiir
Kunden des 6ffentlichen Verkehrs attraktiver gestaltet werden kénnen.

B. Ziele

a) Bahnhofe und Umsteigestellen sind entsprechend ihrer Lage, ihrer Funktion und ihrer Res-
sourcen aufzuwerten (Park+Ride, Versorgung mit Glitern und Dienstleistungen, personenin-
tensive Betriebe, Wohnen, Stadtebau). Wo nétig ist die Zuganglichkeit der Bahnhéfe zu Fuss,
mit dem Velo und Auto zu verbessern.,

b) Bahnhofsgebiete sowie Gebiete um Haltestellen von kantonaler Bedeutung sollen stadtebau-
lich als Orientierungspunkte konzipiert werden und entsprechend ihrer Bedeutung und Funkti-
on im Siedlungsgebiet in Erscheinung treten. Erhaltenswerte Zeugnisse der Vergangenheit
sind zu erhalten oder durch geeignete Umgestaltung neuen Zwecken zuzufiihren.

c) Die Verkehrswege sind an Bahnhofen und Haltestellen von kantonaler Bedeutung so zu ver-

knlipfen, dass mdglichst kurze, bequeme und gut gestaltete Zugangs- und Umsteigewege
entstehen. Es sind attraktive, verkehrsberuhigte Fussgéngerbereiche zu schaffen. Zudem sind
an geeigneten, zentralen Stellen geniigend Abstellplatze fir Motorfahrzeuge (u.a. Kurzpar-
king, Park + Ride) und Velos (Bike + Ride) vorzusehen.,
d) Die Bahnhofsgebiete und Haltestellen von kantonaler Bedeutung sollen iber bequeme, be-
hindertengerechte und gut gestaltete Fuss- und Velowegnetze erreichbar sein.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

A

1

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = geringeres Wachstum des regionalen MIV; Attraktivitatssteige-
schaft rung des OV, verbesserte Rahmenbedingungen fir den Lang-
samverkehr
=  kilrzere Wegstrecken; erhdhte Bedeutung des Langsamverkehrs
Siedlung =  Erhaltung/Verbesserung der Attraktivitat der Gemeinden
= Verkehr und Siedlungsentwicklung abgestimmt
= Ausschépfen von Verdichtungspotentialen
Erholung/MWohlfahrt = keine
Soziale Aspekte =  Attraktive Zentrumsgebiete wirken sich positiv auf soziale Situa-
tion aus (Begegnungsort, Sicherheitsaspekte etc.)
Wirtschaftliche Aspekte = qualitativ hochwertige Dienstleistungs- und Einkaufsclusters
=  Orte erhdhter Wertschépfung und Konzentration von Arbeits-
platzen
Voraussichtlich Kosten fiir =  nicht bezifferbar
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Geldscht: (KORE)

Geldscht: im Bahnhofsareal und/oder
-gebiet

|

Geldscht: Der Einsatz bewachter
Veloabstellplétze ist zu prifen. Be-
sondere Beachtung gilt es der Uber-
sichtlichkeit und dem Prinzip der Si-
cherheit zu schenken.




S2
s2.3

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach innen
Bahnhofsgebiete (Entwicklungsschwerpunkte)

den Kanton und die Ge-

meinden

Natur/Landschaft *  keine

Grundwasser/Boden = keine

Larm/Luft =  Luft: Verbesserung der Luftqualitét. Larm: Beurteilung im Einzel-

fall

D. Beschliisse

a) An einer intensiveren und multifunktionalen Nutzung um die Bahnhdfe und Haltestellen von
kantonaler Bedeutung besteht ein kantonales Interesse. Diese Gebiete sollen zu stadtebauli-
chen Orientierungspunkten weiterentwickelt werden. Die anzustrebenden Mindestdichten ori-
entieren sich an denjenigen der Entwicklungsgebiete.

b) Nebst dem Bahnhof Basel SBB nimmt der Bahnhof des Kantonshauptorts Liestal mit Bezug
auf den regionalen &ffentlichen Verkehr (regionale Verkehrsdrehscheibe) sowie den nationa-
len Schienenverkehr (Engpass Infrastruktur) in der Nordwestschweiz eine zentrale Rolle ein.

¢) Kanton und Gemeinden setzen sich fiir eine Optimierung der Umsteigebeziehungen sowie fiir
die Bereitstellung von gentigend P+R-Parkplatzen bzw. B+R-Veloabstellplatzen ein.

d) Die Aufwertung von Bahnhofsgebieten und Haltestellen von kantonaler Bedeutung in unmit-
telbarer N&he einer Bahnlinie oder eines Rangierbahnhofs mit hohem Gefahrengutanteil be-
darf der Beriicksichtigung des Stérfallrisikos. Eine Intensivierung der Nutzung ist zuldssig,
wenn mittels (auf der Stdrfallverordnung basierenden) Massnahmen gewahrleistet ist, dass
das Risiko im akzeptablen Bereich liegt.

a) Die Bahnhofe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung sind als vielseitig nutzbare, at-
traktive Zentrumsgebiete im Sinne der Ziele gemass Buchstabe b. auszugestalten (Entwick-
lungsschwerpunkte).

b) Der Kanton unterstitzt die Gemeinden bei der Planung und Umsetzung in fachlicher Hinsicht.

c) Der Kanton prift die Méglichkeiten einer aktiven Bodenpolitik im raumlichen Umfeld der Bahn-
héfe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung im Hinblick auf die éffentliche Funktion dieser
Orte.

d) Die BUD erarbeitet ein P+R-Konzept in Zusammenarbeit mit den Nachbarkantonen. Zur Ko-
ordination mit den Gemeinden nutzt sie die funktionalen Handlungsraume oder die Korridore
gemass Agglomerationsprogramm Basel als Abstimmungsplattform.

Festsetzung

Als aufzuwertende Gebiete um Bahnhofe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung gemass
Richtplankarte werden festgesetzt:

Aesch, Bottmingen, Dornach-Arlesheim, Gelterkinden, Grellingen, Frenkendorf-Fillinsdorf,
Laufen, Liestal, Miinchenstein, Miinchenstein/Dreispitz, Muttenz, Oberwil, Pratteln, Prat-
teln/Salina Raurica, Sissach, Therwil, Zwingen.
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S2
S2.4

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach Innen
Standorte fiir Hochhauser

A. Ausgangslage

Hochhauser als stadtischer Bebauungstyp pragen das Siedlungs- und Landschaftsbild. Sie kdnnen
besondere Orte markieren, identitatsstiftend wie auch stérend im Siedlungsgefiige auftreten. Nach
einem ersten Boom in den 60er und 70er Jahren erlebt das Hochhaus, insbesondere auch das
Wohnhochhaus als verdichteter Siedlungstyp, zurzeit eine Renaissance. So entstehen z. B. um
den Bahnhof Pratteln Geb&ude von 80 bis 90 m Hohe, gestlitzt auf ein kommunales Hochhaus-
konzept. Dies ist eher die Ausnahme. In der Regel gibt es zwar bestehende Quartierplane oder
werden Quartierpléane zur Realisierung von Hochh&usern erarbeitet, haufig jedoch liegt ihnen kein
kommunales oder Uberkommunales raumliches Gesamtkonzept zugrunde. Somit wird {iber Hoch-
hausstandorte im Einzelfall, ohne konzeptionelle Grundlage und ohne raumplanerische Gesamt-
abwéagung entschieden.

Hochhauser setzen starke rdumliche Akzente. lhre Architektur steht im Zusammenhang mit dem
stadtebaulichen Kontext und der Nutzung. Durch die Anhebung der Gebaudehdhe wird im Ver-
gleich zur unmittelbaren Umgebung eine enorme Verdichtung erreicht. Konsequenzen fir das
Ortsbild, die Infrastruktur und den Freiraum missen bewaltigt werden. Durch das Clustern von
mehreren Hochhdusern kann zudem ein neues Zentrum oder ein Entwicklungsschwerpunkt ge-
schaffen werden. Hochhauser kdnnen zu weitreichenden oder einschneidenden Auswirkungen auf
die rdumliche Entwicklung flihren, insbesondere auf Bodennutzung, Verkehr, Besiedlung oder gar
Umwelt. Sie sind mit zunehmender Héhe stark raumwirksam und damit richtplanrelevant.
Hochhauser sollen deshalb primar in Raumen erstellt werden, die flir eine erhebliche Erhéhung der
Nutzungsdichte geeignet sind.

B. Ziele

a) Hochhéuser stehen raumplanerisch und stadtebaulich am richtigen Ort. Die Hochhausstandor-
te beriicksichtigen dabei insbesondere eine gute OV-Erschliessung sowie die historischen
Ortsteile.

b) Hochh&user leisten einen substanziellen Beitrag zur Verdichtung und zum Stadtebau.

¢) Hochhéauser, welche neben Wohn- auch eine 6ffentliche Nutzung oder Dienstleistungen auf-
weisen, sind funktional mit den Ortszentren abgestimmt.

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr =  CGrosseres Potenzial fiir den 6ffentlichen Verkehr
Siedlung =  Bessere Nutzung der Siedlungsflache

=  Aussenraum in der Siedlung unter Druck
=  Starke Veranderung des Ortsbilds

Erholung/Wohlfahrt = keine
Soziale Aspekte = Hoéhere Bevédlkerungsdichte
Wirtschaftliche Aspekte = Grosserer Steuerertrag fiir Gemeinden pro m” Bauzone.

Voraussichtliche Kosten fir den =  Nicht bezifferbar
Kanton und die Gemeinden

Umwelt Natur/Landschaft »  Druck auf umliegende Freirdume wird grésser
Grundwasser/Boden =  Werden wegen besserer Nutzung des Siedlungsgebiets
geschont
Larm/Luft = Larm: mehr Verkehrslarm mdglich
=  Luft: Mikroklimatische Verschlechterung méglich
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S2
S2.4

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach Innen
Standorte fiir Hochhauser

D. Beschliisse

a)

b)

b)

Hochhauser weisen kumulativ folgende Standortanforderungen auf:

= sie sind in Tallagen von Gemeinden des inneren Korridors gemass Raumkonzept mdglich;

= sie weisen eine OV-Erschliessungsgiite B oder besser auf,

= die historischen Ortskerne und schiitzenswerten Ensembles sind von Hochh&usern freizu-
halten. Die maximale Hohe von Hochh&ausern in der Nahe dieser Gebiete muss in Abhan-
gigkeit von der Distanz zu diesen Gebieten im Einzelfall definiert werden.

Hochh&user, die nicht den Standortanforderungen geméass Planungsgrundsatz a) entsprechen

sowie Hochh&user tiber 60 m Hohe, bediirfen eines kommunalen, tiber die Gemeindegrenzen

hinweg abgestimmten Hochhauskonzeptes.

Hochhauser haben erheblich Auswirkungen auf den Raum, weshalb erhéhte Anforderungen

an deren Planung zu stellen sind. Die Gemeinden zeigen in ihrem Planungsbericht geméass

Art. 47 RPV folgendes auf:

= Fernwirkung, landschaftliche und stadtebauliche Beziige zur weiteren Umgebung, Be-
trachtungsperimeter,

= Nahwirkung, Proportion und Bezug des Hochhauses zur unmittelbaren Umgebung (stad-
tebauliche Einbettung/Akzentuierung), Betrachtungsperimeter,

= Offentlichkeitscharakter des Sockelgeschosses, Abstimmung der Nutzung auf die beste-
hende Zentrumstruktur des Ortes, Mehrwert fiir die Offentlichkeit;

= gute und sichere Anbindung an das Fuss- und Velowegnetz;

= Auswirkungen aufdie Verkehrskapazitaten (Strasse/Schiene);

= mikroklimatische Auswirkungen und wie diese begrenzt bzw. kompensiert werden.

Die Gemeinden beriicksichtigen bei der eigentimerverbindlichen Planung von Hochh&usern

die Hindernisbegrenzung fiir den EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg geméss Sachplan Inf-

rastruktur der Luftfahrt.
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S3
S3.1

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Siedlung

Siedlungsqualitat
Ortsbildschutz

A. Ausgangslage

Intakte Ortsbilder sind attraktiv als Aufenthalts-, Einkaufs- und Wohnraum. Sie tragen wesentlich
zur hohen Lebensqualitat im Kanton und zur Identifikation der Bevdlkerung mit ihrem Lebensum-
feld bei. Diese Ortsbilder geraten aufgrund der Siedlungsentwicklung immer mehr unter Druck. In
Anbetracht der zunehmenden Bautatigkeit stellt es eine grosse Herausforderung dar, die Ortsker-
ne und ihre wertvolle Umgebung gleichzeitig zu erhalten und weiterzuentwickeln.

Ortsbildschutz pflegt das kulturelle Erbe, das in der Gestaltung von Siedlungen seinen Ausdruck
findet. Objekte des Ortsbildschutzes sind in ihrer Gesamtheit charakteristische Weiler, Dérfer und
Stadte oder Teile davon wie Ortskerne, Quartiere, Baugruppen und Strassenziige, die mit ihrer
Bebauungs- und Aussenraumstruktur als wichtige Zeugen einer historischen, politischen, wirt-
schaftlichen, sozialen oder kiinstlerischen, architektonischen oder handwerklichen, siedlungs- oder
landschaftspragenden Entwicklung erhaltenswert sind. Zum Ortsbild gehdren neben den einzelnen
Bauten und ihrer Fassaden- und Dachlandschaft auch die Strassen- und Platzrdume sowie Frei-
flachen wie Hofstattbereiche und Gérten, die qualitativ hochwertige Freirdume in einer sich zu-
nehmend verdichtenden Siedlungslandschaft darstellen.

B. Ziele

a) Der Weiterentwicklung der Ortskerne bei gleichzeitiger Pflege der Ortsbilder und der Erhal-
tung der geschiitzten Einzelobjekte wird eine grosse Bedeutung beigemessen.

b) Fir die Wirkung der Ortsbilder sind nicht nur die Qualitaten der schutzwiirdigen Ortskerne
sondern auch vorhandene Qualitdten in den Ubrigen Siedlungsbereichen zu erhalten und zu
starken. Dies gilt insbesondere auch fiir die Freirdume.

c) Ortsbildschutz tragt im Prozess einer hochwertigen Siedlungsentwicklung nach innen zur
Qualitatssicherung bei.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = keine
Siedlung =  Erhaltung/Verbesserung der Attraktivitit der Gemeinden
Erholung/Wohlfahrt = lebendiger Beitrag zur Ortskultur
Soziale Aspekte = Identifikation mit dem Wohnort

=  Erlebbarkeit von wertvollen Kulturlandschaften
Wirtschaftliche Aspekte =  Erhdhung des Standortfaktors

= Tourismusférderung
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine

Kanton

Umwelt Natur/Landschaft =  Erhaltung regionaltypischer Landschaftsbilder
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = keine
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S Siedlung

S3 Siedlungsqualitat
S3.1 Ortsbildschutz

D. Beschliisse

Planungsgrundsatze a) Historische Baustrukturen sollen unter Ber(icksichtigung der Nutzungsbediirfnisse und des
Ortsbildschutzes zeitgemass umgenutzt, erneuert oder baulich erweitert werden kénnen. Da-
bei ist die wertvolle Bausubstanz zu erhalten, identitatsstiftende Bautypologien sind zu bewah-
ren.

b) Die raumliche Differenziertheit in den Ortskernen_(Vorplatzbereich, Hauptbautenbereich, Hof-
stattbereich) soll erhalten und gestarkt werden. Bauliche Massnahmen haben die klare Ables-
barkeit der einzelnen tiberbauten und frei gehaltenen Bereiche zu beriicksichtigen.

c) Inden Kernzonen der Gemeinden ist das Siedlungsbild gegenliber in Erscheinung tretender
Larmschutzmassnahmen (insb. La&rmschutzwande) héher zu gewichten.

Planungsanweisungen a) Die Gemeinden beriicksichtigen im Zuge ihrer Ortsplanung fiir ihre raumplanerischen Interes-
sensabwagungen die_bestehenden nationalen und kantonalen Inventare.
b) Die Interessen von Siedlungserhaltung und Siedlungsentwicklung sind im Planungsprozess
frlihzeitig abzustimmen.
¢) Im Rahmen der Ortsplanung berticksichtigen die Gemeinden insbesondere folgende Aspekte
und dokumentieren die diesbeziiglichen Entscheidungsprozesse im Planungsbericht:
= Festlegen der Ziele der Siedlungsentwicklung;
= Festlegen von Schutz- und Schonzonen zur Erhaltung der schutzwiirdigen Ortsbilder, Frei-
raume und Ensembles (z. B. Wohnsiedlungen);
= Festlegen der schiitzens- und erhaltenswerten Einzelobjekte;
= Ausweisen von Potenzialen fir die Siedlungsentwicklung und Erbringen des Nachweises
wie die einzelnen Nutzungen sowohl in qualitativer als auch quantitativer Hinsicht auf die
bestehenden Schutzziele abgestimmt sind.
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- ‘[Gelﬁscht: Ortliche Festlegungen ]

Geldscht: . Folgende Ortsbilder wer-
den festgesetzt und im Sinne einer
Fortschreibung in der Richtplankarte
aufgenommen. Die Fortschreibung
erfolgt auf der Basis der Verordnung
lber die schiitzenswerten Ortsbilder
der Schweiz (VISOS).q

1

- Ortsbilder von nationaler Bedeutung:§
- Allschwil (Dorf); Anwil (Dorf); Aris-
dorf (Dorf); Arlesheim (Dorf); Augst mit
Augusta Raurica (Spezialfall); Bennwil
(Dorf); Burg (Dorf); Buus (Dorf); Dug-
gingen, Angenstein (Spezialfall); Gel-
terkinden (Verstadt. Dorf); Itingen
(Dorf); Kilchberg (Dorf); Maisprach
(Dorf);Miinchenstein, Briiglingen
(Spezialfall); Langenbruck, Schontal
(Spezialfall); Laufen (Kleinstadt); Lau-
sen (Spezialfall); Liesberg, Lies-
bergmiili (Spezialfall); Liestal (Klein-
stadt); Muttenz, Freidorf, (Spezialfall);
Muttenz (Dorf); Oltingen (Dorf); Prat-
teln (Verstadt. Dorf); Rothenfluh
(Dorf); Rimlingen (Dorf); Sissach
(Verstadt. Dorf); Waldenburg (Klein-
stadt); Wenslingen (Dorf); Wintersin-
gen (Dorf); Ziefen (Dorf); Zwingen
(Verstadt. Dorf).q




S3
3.2

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Siedlung

Siedlungsqualitat
ISOS

A. Ausgangslage

Mit dem Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung (ISOS),
welches fiir den Kanton Basel-Landschaft am 1.1.1995 in Kraft trat und per 1.6.2013 aktualisiert
wurde, schuf der Bund Grundlagen fiir die Bewahrung der besonderen Qualitaten der Siedlungen
von nationaler Bedeutung.

Als Bundesinventar nach Art. 5 NHG basiert das ISOS auf einer gesamtschweizerischen, einheitli-
chen Methode. Fir den Kanton Basel-Landschaft umfasst das ISOS 35 Ortsbilder, die vom Bun-
desrat aufgrund ihrer aussergewdhnlichen Qualitdten als von nationaler Bedeutung eingestuft
wurden. Fir diese Bedeutung der Ortsbilder ausschlaggebend sind topografische, raumliche und
architekturhistorische Qualitaten.

Das ISOS ist ein qualifiziertes, umfassendes Ortsbildinventar, das unabhangig von bestehenden
Planungen zu Ortsbildstrukturen und Ortsbildqualitdten Aussagen macht. Mit seiner ganzheitlichen
Betrachtung zeigt das ISOS die Differenzierung der einzelnen Raume auf, beschreibt fiir diese die
Qualitaten und hilft, die historische Siedlungsentwicklung nachzuvollziehen und zu verstehen. Als
wichtige Grundlage fiir die Planung soll es dazu dienen, Konzepte fiir die zukilinftige Entwicklung
einer Ortschaft zu erarbeiten.

Bei der Erfiillung von kantonalen und kommunalen Aufgaben der Raumplanung kommt dem ISOS
zwar keine unmittelbare, aber doch mittelbare Geltung zu. Fir den Kanton und die Gemeinden
besteht eine Berlicksichtigungspflicht.

B. Ziele

a) Die topographischen, raumlichen und architektonischen Qualitaten, die zum nationalen Wert
der Ortsbilder fiihren, sollen ungeschmélert erhalten und eine irreversible Schadigung ver-
mieden werden.

b) Erklartes Ziel des ISOS ist es, die Ortsentwicklung nicht zu behindern, sondern eine die histo-
rische Bausubstanz schonende Weiterentwicklung der Siedlungen zu ermdglichen.

c) Das ISOS sall helfen, geeignete Handlungsraume fiir die Weiterentwicklung der Siedlungen
zu identifizieren.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = keine
Siedlung =  Erhaltung/Verbesserung der Attraktivitat der Gemeinden
Erholung/Wohlfahrt = lebendiger Beitrag zur Ortskultur
Soziale Aspekte = Identifikation mit dem Wohnort

= Erlebbarkeit von wertvollen Kulturlandschaften
Wirtschaftliche Aspekte = Erhéhung des Standortfaktors

= Tourismusférderung
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine

Kanton

Umwelt Natur/Landschaft =  Erhaltung regionaltypisches Landschaftsbilder
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = keine
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S3
3.2

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungsqualitat
ISOS

D. Beschliisse

a)

b)

c)

Das ISOS stellt eine zwingend zu beachtende Grundlage fiir die Richt- und Nutzungsplanung
bei raumplanerischen Interessensabwagungen dar.

Die dem Schutz der Ortsbilder durch das ISOS eingerdumte Prioritat kann in Frage gestellt
werden, wenn sich ein gewichtiges, das Interesse an der Erhaltung tiberwiegendes 6ffentli-
ches Bediirfnis nachweisen lasst.

Eine verantwortungsvolle Weiterentwicklung der Ortsbilder bleibt mdglich. Die historische

Bausubstanz soll unter Beriicksichtigung der Nutzungsbediirfnisse und des Ortsbildschutzes
zeitgemass umgenutzt, erneuert oder baulich erweitert werden kénnen.

In ihren Planungsberichten geméss Art. 47 RPV zeigen die Gemeinden auf, wie sie das ISOS
beriicksichtigen.

Festsetzung

Folgende Ortsbilder werden festgesetzt und im Sinne einer Fortschreibung in die Richtplan-
Gesamkarte aufgenommen. Die Fortschreibung erfolgt auf der Basis der Verordnung tber die
schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (VISOS).

Ortsbilder von nationaler Bedeutung:

Dorf:

Allschwil; Anwil; Arisdorf; Bennwil; Burg; Buus; ltingen; Kilchberg; Maisprach; Oltingen; Rot-
henfluh; Riimlingen; Wenslingen; Wintersingen; Ziefen

Kleinstadt / Flecken:

Laufen; Liestal; Waldenburg

Verstadtertes Dorf:
Gelterkinden; Miinchenstein; Muttenz; Pratteln; Sissach

Spezialfall:

Arlesheim; Birsfelden, Kraftwerk; Duggingen, Angenstein; Langenbruck, Schéntal; Lausen;
Miinchenstein, Briglingen; Muttenz, Freidorf; Zwingen

Spezialfall Schlossanlage:

Bubendorf, Wildenstein

Spezialfall Kulturlandschaft:
Frenkendorf, Rdserental; Liestal, Rdserental; Pratteln, Rdserental
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S3.3

Siedlung
Siedlungsqualitat

Larmschutz

A. Ausgangslage

Ausgegangen von gesamtschweizerischen Verhaltnissen sind im Kanton Basel-Landschaft min-
destens 18'000 Personen von Strassenlarmimmissionen (ber dem gesetzlichen Lamgrenzwert
(Immissionsgrenzwert) betroffen. Damit ist Strassenldrm der mit Abstand bedeutendste Larmver-
ursacher. Die externen Kosten des Strassenlérms belaufen sich in der Schweiz auf rund 1 Mrd.
CHF pro Jahr. Ubertragen auf die Bevdlkerung des Kantons Basel-Landschaft ergeben sich dar-
aus Kosten von rund 36 Mio. CHF pro Jahr. Diese ergeben sich hauptsachlich durch Mietzinsaus-
falle.

Verursacher der lberméssigen Larmbelastungen sind sowohl die Autobahnen, die H2 und die H18
sowie die weiteren Kantonsstrassen und die Gemeindestrassen. Der Bund, der Kanton und die
Gemeinden als Anlagenbesitzer haben gemass Art. 16 Umweltschutzgesetz (USG) diejenigen
Anlagen zu sanieren, die den Vorschriften (iber den L&rmschutz nicht entsprechen. Die Fristen fir
die L&rmsanierung sind in der Larmschutz-Verordnung (LSV) verbindlich festgelegt und laufen im
Jahr 2018 fiir Kantons- und Gemeindestrassen ab.

Der Bund ist seiner Aufgabe bereits nachgekommen und hat die Autobahnen im Sinne von Art. 16
USG saniert. Die H2 sowie die H18 sind ebenfalls saniert oder in Sanierung. Von den rund 20
durch den Kanton zu sanierenden_Gemeinden konnten bis Ende 2006 finf Gemeinden abge-
schlossen werden. Eine fundierte Ubersicht Uber eine allfallige Sanierungserfordemis von Ge-
meindestrassen fehlt. Fir die verbleibenden 11 Jahre besteht somit Handlungsbedarf, damit die
Bevoélkerung von bermassigen La&rmimmissionen entlastet und zuklinftig davon verschont wird.
Daneben waren im Kanton Basel-Landschaft vor dem Beginn der Bahnldrmsanierung geschétzte
9'000 Personen von Bahnlarmimmissionen Uiber dem Immissionsgrenzwert betroffen. Heute verfi-
gen alle Gemeinden im Kanton Uber eine rechtskréftige Plangenehmigungsverfligung zur Bahn-
larmsanierung oder sind bereits saniert. Ausnahmen bilden hier die Gemeinde Liestal und ein
letzter Teilbereich von Gelterkinden. Im Bereich des Bahnlédrms besteht somit kein Handlungsbe-
darf.

Ebenfalls kein Handlungsbedarf besteht im Bereich des Flugldrms. Im Kanton Basel-Landschaft
sind heute gemass Fluglarmkataster des Bundes ganze drei Gebdude mit insgesamt ca. 10-20
Personen durch Fluglarmimmissionen Gber dem Grenzwert betroffen.

B. Ziele

a) Die Wohngebiete sind von Natur- und Luftschadstoffen zu entlasten,

b) Strassenlarmemissionen werden durch Massnahmen an der Quelle in ihrer Entstehung einge-
dammt oder durch bauliche Larmschutzmassnahmen in ihrer Ausbreitung verhindert.

c) Die Immissionsgrenzwerte sind durch die entsprechenden Sanierungsmassnahmen soweit
mdglich einzuhalten.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  keine; allenfalls Wachstumsreduktion der durchschnittli-
schaft chen Fahrtenlédnge
Siedlung =  Erhaltung/Verbesserung der Wohnqualitat
= geringere Migration in "ruhige", 1andliche Gemeinden
Erholung/Wohlfahrt = wesentlicher Beitrag zur Erholungsmdglichkeit
Soziale Aspekte = vermindert soziale Segregation
Wirtschaftliche Aspekte = Reduktion von Mietzinsausféllen
Voraussichtliche Kosten flir den = 12 Mio. CHF. firr die verbleibende Larmsanierung
Kanton = 30000 CHF alle zwei Jahre flr Aktualisierung Larmemis-
sions- und Immissionskataster
Umwelt Natur/Landschaft = Larmschutzwéande kdnnen unasthetisch wirken
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = wesentliche Reduktion Larmbelastung
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S3
S3.3

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Siedlung
Siedlungsqualitat

Larmschutz

D.

a)
b)

c)
a)

b)

c)

Beschliisse

Ein wirksamer Larmschutz férdert die Wohn- und Siedlungsqualitat.

Der Larmschutz ist bei allen stadtebaulichen Wettbewerben und Planungsvorhaben als integ-
raler Bestandteil einzubeziehen.

In den Kernzonen der Gemeinden ist das Siedlungsbild gegentiber dem L&rmschutz (Larm-
schutzwande) héher zu gewichten.

Der Kanton (BUD) aktualisiert periodisch den Emissions- und Immissionskataster fiir Stras-
senlarm

Die Gemeinden stellen dem Kanton die notwendigen Grundlagendaten fir die Gemein-
destrassen zur Verfligung. Der Kanton Ubernimmt diese Daten fiir die Aktualisierung des
Emissions- und Immissionskataster fiir Strassenlarm. Er informiert die Gemeinden Ulber eine
allféllige Sanierungspflicht.

Der Kanton berlicksichtigt die kommunalen Ergebnisse bei der Festlegung der Sanierungspri-
oritaten.
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S4.1

Siedlung

Wirtschaft im Siedlungsraum
Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung

A. Ausgangslage

Arbeitsgebiete (Industrie- und Gewerbegebiete) von kantonaler Bedeutung stellen aus kantonaler
Sicht hochwertige Flachen fir Dienstleistungen, aber auch fiir die Produktion von Glitern dar. Sie
umfassen Gebiete, die flughafennah sind oder vom Hochleistungsstrassennetz innerhalb kurzer
Distanz erreicht werden kdénnen, ohne dass Wohngebiete durchquert werden miissen. Aus kanto-
naler Sicht besonders bedeutsam sind der Birsfelder Hafen bzw. der Auhafen (Muttenz). Sie sind
Drehscheiben des internationalen Guterumschlags. Der Hafen selbst weist fir den Warenum-

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, i - = ( Geldscht: 30

Zurzeit betragt der Umfang der Arbeitszonenreserven im Kanton Basel-Landschaft, verteilt auf 75
Gemeinden, knapp 170 ha. Gleichzeitig gingen in den letzten 14 Jahren rund 100 ha Gewerbezo-
nen durch Umnutzungen zu Wohn- und Wohngeschéftszonen verloren. Weitere 100 ha sollen aus
Sicht der Gemeinden in den kommenden 6-7 Jahren umgezont werden. Den_Reserven steht im
langjahrigen Mittel_ein kantonaler Verbrauch von durchschnittlich 10-12 ha pro Jahr gegeniber.
dass der Betriebs- und Beschéftigtenzuwachs in den Industrie- und Gewerbezonen zur Haupt-
sache in Gemeinden in unmittelbarer N&he zur Stadt Basel oder im Ergolztal stattgefunden hat.
Ausserdem weisen diese Wachstumsgebiete eine hervorragende Lage hinsichtlich der Anbindung
an das Uberdrtliche nationale bzw. internationale Strassen- und Schienennetz auf. Auch wenn
insbesondere in den Gemeinden des inneren Korridors erhebliche Brachen bzw. unternutzte Fla-

zumeist hervorragende Standortqualitaten aufweisen, erhdhte Bedeutung zu. N

B. Ziele

a) Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung,sind ein wichtiger Bestandteil des Flachenangebots __

b) Die Nutzung und Erschliessung in Gebieten mit vielen Arbeitsplétzen ist optimal auf die Kapa-
zitdten des regionalen und Uberregionalen Strassennetzes und 6ffentlichen Verkehr sowie auf
den Umweltschutz abzustimmen. Wo nétig, ist die Erschliessung durch den 6ffentlichen Ver-
kehr zu verbessern_(RK).

c) Soweit dies verhéltnisméassig und bedarfsgerecht ist, sind neue Industriegleise vorzusehen
oder bestehende zu sichen,

d) Am Erhalt und an der Weiterentwicklung des Birsfelder Hafens bzw. des Auhafens und seiner
Infrastruktur besteht ein kantonales Interesse

e) An geeigneten Standorten sind Industriegebiete, in denen stark stérende Betriebe zuléssig
sind, weiterhin in bedarfsgerechtem Umfang sicherzustellen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = Konzentration des Arbeitsverkehrs im jeweiligen Ein-
schaft zugsgebiet
Siedlung = stérkere Uberbauung der Gemeinden; vermehrte Steuer-
einnahmen
Erholung/Wohlfahrt = nichtbeurteilbar
Soziale Aspekte = weniger Konflikte Wohnen-Arbeiten
Wirtschaftliche Aspekte = Erhaltung wirtschaftlicher Entwicklungspotenziale
Voraussichtliche Kosten fiir den = nichtbeurteilbar. Im Einzelfall (Infrastrukturverbesserung,
Kanton Betrieb OV) zu beziffern
Umwelt Natur/Landschaft = keine
Grundwasser/Boden = Keine
Larm/Luft =  Spezifische Emissionen durch Verkehr und Produktion
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S4
S4.1

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Wirtschaft im Siedlungsraum
Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung

D. Beschliisse

a) Ander Erhaltung von geniigend Gewerbeflachen besteht ein kantonales Interesse. Der Um-
fang von Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung darf durch Umzonungen insbesondere
der unliberbauten Gebiete volumen- und flaichenméssig nicht geschmélert werden, es sei
denn, es bestehen mindestens gleichwertige andere Interessen.

b) An der besseren Nutzung von Industrie- und Gewerbebrachen bzw. unternutzten Arealen
besteht ein kantonales Interesse. Umnutzungen von brachliegenden/unternutzten (Teilen
von) Arbeitsgebieten von kantonaler Bedeutung zu Gebieten mit Mischnutzung (Woh-
nen/Arbeitsnutzungen) kénnen in Gebieten mit guter OV-Erschliessungsqualitat vom Regie-
rungsrat im Rahmen von Quartierplanungen genehmigt werden. Voraussetzung ist ein Kon-
zept, das die langfristigen Absichten hinsichtlich Umnutzung des Arbeitsgebiets von kantona-
ler Bedeutung sowie die Auswirkungen auf den Verkehr, Umweltvertraglichkeit (insb. Larm),
Wirtschaft, stadtebauliche Qualitat aufzeigt. Die Umnutzungen diirfen nicht zu Einzonungen
von Arbeitszonen flihren. Der Regierungsrat weist das Amt flir Raumplanung mit der Geneh-

migung des Quartierplans an, Richtplantext und -gesamtkarte entsprechend fortzuschreiben.,
v _ o

a) Kanton und Gemeinden schaffen im Rahmen ihrer Zustandigkeiten mit ihren Nutzungsvor-
schriften Voraussetzungen fiir den haushélterischen Umgang mit dem Boden und sorgen fiir
eine optimale Erschliessung. Soweit keine (iberwiegenden Interessen entgegenstehen, stel-
len sie in ihren Zonenvorschriften sicher, dass folgende Nutzungsdichten erreicht werden

b) Der Kanton priift unter Federfilhrung der Standortférderung die Festlegung strategischer Ar-
beitsgebiete und wie diese umgesetzt werden kénnen.
Festsetzung

kénnen:

Raumtyp Mindestdichte [B/ha]
Innere Korridore 100
Regionalzentren 80
Landliche Entwicklungsachsen 70
Landliche Gemeinden 60

Folgende Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung gemass Richtplankarte werden festgesetzt:

Vororientierung

= Aesch (Aesch Nord) = Pratteln (Salina Raurica)

= Allschwil (Bachgraben) = Pratteln (Mitte ohne Gebiet Cuenimatt)

=  Arlesheim (Im Tal) = Pratteln (Wanne)

*  Bubendorf (Talhaus) = Liestal (Altmarkt)

: Elr:asrﬁg?c?o(rlf—lg-flﬁ?f{e n) = L?estal (Indqstriestrasse)

«  Fllinsdorf (Hlften) = Liestal (Schildareal)

= Fillinsdorf (Wolfer) = Lausen (Latt/Industriestrasse)

* Muttenz (Auhafen) ______* Lausen (SaarbaumKanalstrasse)
*  Muttenz (Hard) =  Minchenstein (Unter Gstad)

=  Muttenz (Schweizerhalle) = Minchenstein (Dreispitz ohne Spenglerareal)
=  Muttenz (Lachmatt) = ltingen (Gstadmatt)

= Pratteln (West) = Sissach (Brihl)

= Pratteln (Schweizerhalle) = Reinach (Kagen)

Folgende Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung gemass Richtplankarte werden als Vororien-
tierung festgelegt:

Liesberg (Riederwald) .

Laufen (Keramik)
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S4
S4.2

Siedlung

Wirtschaft im Siedlungsraum
Vorranggebiet fiir Betriebe mit Storfallrisiken

A. Ausgangslage

Wer Anlagen betreibt oder betreiben will oder Stoffe lagert, die bei ausserordentlichen Ereignissen
den Menschen oder seine natirliche Umwelt schwer schadigen kénnen, hat zum Schutz der Be-
volkerung und der Umwelt die notwendigen Massnahmen zu treffen. Zu diesen Anlagen gehdren
Betriebe, in denen bestimmte Mengen an gefahrlichen Stoffen, Erzeugnissen oder Sonderabfallen
vorhanden sind oder in denen in geschlossenen Systemen gefahrliche natlirliche oder gentech-
nisch veranderte Mikroorganismen verwendet werden.

Im Kanton Basel-Landschaft gibt es rund 220 derartige, unter die Stdrfallverordnung fallende Be-
triebe. Der Uberwiegende Teil davon befindet sich in Industrie- und Gewerbezonen. Diese Betriebe
sind allerdings nicht gleichméssig tber den Kanton verteilt. Mehr als die Halfte der Betriebe befin-
den sich allein in den Gemeinden Muttenz und Pratteln, vor allem in den Arbeitsgebieten Schwei-
zerhalle und Auhafen. Letztere weisen auch aufgrund des Branchen-Mixes kantonale Bedeutung
auf.

Mit dem Wandel der bestehenden Industrie- und Gewerbegebiete, in welchen sich neben den
bestehenden Produktionsbetrieben in zunehmendem Masse auch Dienstleistungs-, insbesondere
Einzelhandels- und Freizeitbetriebe, niederlassen, wird die Existenz von Betrieben mit Ge-
fahrenpotenzial teilweise stark erschwert. Durch die zunehmende Kundenfrequenz der neuen
Dienstleistungsbetriebe nimmt die massgebliche Bevodlkerungsdichte fiir die Beurteilung der be-
stehenden Industriebetriebe und somit auch das Risiko bzw. die Sicherheitsanforderungen zu. Die
zusétzlichen Sicherheitsmassnahmen gehen zulasten der bestehenden Betriebe (Stérer- und
Verursacherprinzip). Damit ist die Rechtssicherheit, aber auch die Konkurrenzfahigkeit bestehen-
der Betriebe durch die Finanzierung solcher neuer Sicherheitsmassnahmen, teilweise gefahrdet.

B. Ziele

a) Bestehende grossere zusammenhdngende Gewerbe- und Industriestandorte  mit
Storfallrisiken, wie etwa Schweizerhalle oder Auhafen, sind fiir risikoreiche Betriebe zu
erhalten und langfristig zu sichern. Die Nutzungsordnung ist derart festzulegen, dass die
erforderlichen Sicherheitsabstande zwischen den risikoreichen Betrieben und Wohnbauten
sowie personenintensiven Bauten und Anlagen eingehalten werden kénnen.,

b) Betriebe mit hohen Stdrfallrisiken sind langfristig vom Birsfelderhafen in den Auhafen zu ver-
legen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung = klare Funktionszuweisung und rdumliche Ordnung
Erholung/Wohlfahrt = keine
Soziale Aspekte = erhdhte Sicherheit der Bevélkerung
Wirtschaftliche Aspekte = erhdhte Rechtssicherheit fiir Betriebe mit Storfallrisiken
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = keine
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = keine
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Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Wirtschaft im Siedlungsraum
Vorranggebiet fiir Betriebe mit Storfallrisiken

D.

a)

b)

c)

a)

b)

c)

Beschliisse

Fur die Arbeitsgebiete Schweizerhalle und Auhafen sollen gute Voraussetzungen fiir Betriebe
mit Storfallrisiken geschaffen werden.

Im Vorranggebiet fiir Betriebe mit Stérfallrisiken sind keine Nutzungen zuzulassen, die das
Risiko von Todesféllen oder Verletzten bei einer Havarie soweit erhdhen, dass Sicherheitsan-
passungen bei Storfallbetrieben erforderlich sind. Dabei handelt es sich insbesondere um fol-
gende Nutzungen: Wohnen, personenintensive Betriebe wie Einkaufszentren, Fachmérkte, In-
tensivsport- und Freizeitanlagen, branchenfremde Dienstleistungsbetriebe.

Ausserhalb des Vorranggebiets fir Betriebe mit Storfallrisiken bediirfen Nutzungsintensivie-
rungen und -aufwertungen in unmittelbarer Nahe zu linienhaften (Bahnlinie, Autobahn) oder
punktuellen Quellen (einzelne Storfallbetriebe) mit hohem Gefahrengutanteil der besonderen
Berlicksichtigung des Stérfallrisikos. Nebst Massnahmen durch den Anlagebesitzer sind auch
Massnahmen der Bauherrschaft zuldssig, um das mit ihrem Projekt verbundene massgeblich
erhdhte Risiko durch geeignete Massnahmen auf eigene Kosten wieder zu beseitigen.

Die Gemeinden Muttenz und Pratteln setzen die Planungsgrundsétze in ihren Zonenpléanen
um.

Die Situation des Vorranggebietes im grenznahen Ausland ist durch den Kanton mit den zu-
standigen Stellen im Ausland zu besprechen.

Der Kanton priift zur Entlastung des Rheinhafens Birsfelden von Stdrfallbetrieben die Erweite-
rung des Auhafens in Richtung Schweizerhalle.

Festsetzung

Das Vorranggebiet fir Betriebe mit Storfallrisiken (Muttenz/Auhafen zusammen mit Muttenz-
Pratteln/Schweizerhalle) gemass Richtplankarte wird festgesetzt.
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S5.1

Wirtschaft und Gesell-

schaft

Umwelt

Planungsgrundsatze

Siedlung

Siedlungsausstattung
Standorte fiir kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen

A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft weist ein gut ausgebautes Netz von 6ffentlichen Bauten und Anla-
gen auf (Verwaltung, Schulen, Spitaler, Sportstatten, usw.). Die heutigen Standorte sind fiir die
Mehrheit der Benutzer und Kunden gut erreichbar. Die Standortwahl fiir 6ffentliche Bauten und
Anlagen erfolgt aufgrund von Konzepten und Sachplanen der zustandigen Fachstellen.

Zurzeit besteht die Absicht zur Konzentration der kantonalen Verwaltung. Daneben wird es aber
auch zu diversen Erweiterungen oder Neubauten kommen (Schulbauten, Bauten fiir die Gesund-
heit und fiir die Justiz, diverse Sportstatten von kantonaler/regionaler Bedeutung geméss kantona-
lem Sportanlagenkonzept KASAK).

Gemass Art. 3 RPG sind fiir die 6ffentlichen oder im &ffentlichen Interesse liegenden Bauten und
Anlagen sachgerechte Standorte zu bestimmen. Einrichtungen mit Publikumsverkehr wie Schulen,
Freizeitanlagen oder 6ffentliche Dienste sollen fiir die Bevélkerung gut erreichbar sein.

B. Ziele

a) Standorte fir offentliche Bauten und Anlagen sind auf die Schwerpunkte der Siedlungsent-
wicklung auszurichten.

b) Neue kunden- und arbeitsplatzintensive &ffentliche Bauten und Anlagen des Kantons sind an
Standorten zu erstellen, die mit dem &ffentlichen Verkehrsmittel und mit dem Langsamverkehr
attraktiv erschlossen sind oder werden,

c) Zur Begrenzung der Betriebs- und Unterhaltskosten der 6ffentlichen Bauten und Anlagen sind
Standortoptimierungen zu prifen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = gute Erreichbarkeit aufgrund der vorgegeben Standortkri-
terien. Reduzierte Fahrtenlange

Siedlung =  Beitrag zur Starkung der Zentren

Erholung/Wohlfahrt = keine

Soziale Aspekte = keine

Wirtschaftliche Aspekte =  Einsparungen im Betrieb und Unterhalt durch Standortop-
timierungen

Voraussichtliche Kosten fiir den = nichtbezifferbar

Kanton

Natur/Landschaft = keine

Grundwasser/Boden = haushélterische Bodennutzung

Larm/Luft =  Beurteilung im Einzelfall

D. Beschliisse

a) Der Kanton konzentriert seine wichtigsten Bauten und Anlagen mit grésseren Benutzer- und
Besucherzahlen auf die Bevélkerungsschwerpunkte im Kanton.

b) Kunden- und arbeitsplatzintensive &ffentliche Bauten und Anlagen des Kantons sind an
Standorten zu erstellen, die mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel und dem Langsamverkehr
attraktiv erschlossen sind oder werden.
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S5
S5.1

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungsausstattung
Standorte fiir kantonale 6ffentliche Bauten/Anlagen

a) Der Kanton filhrt eine Ubersicht iiber den Stand und die geplanten Erweiterungen/Neubauten
der kantonalen &ffentlichen Bauten und Anlagen.

b) Der Kanton informiert bei neuen Bauvorhaben friihzeitig die Standortgemeinden.

c) Die Bau- und Umweltschutzdirektion (BUD) und die Bildungs-, Kultur- und Sportdirektion
(BKSD) koordinieren die Sportbauten und -anlagen geméss KASAK.

Folgende Bauten und Anlagen werden im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufge-
nommen:
Festsetzung
Bauten und Anlagen der Kantonsverwaltung
Erweiterung Arxhof (Massnahmenzentrum fiir junge Erwachsene)
Kulturelle Bauten und Anlagen
Infrastrukturen Rémerstadt (Augst, Gebiet Schwarzacker)

Hochschulen
Fachhochschule fiir Gestaltung und Kunst (Miinchenstein, Standort Dreispitz)
Hochschule, Fachhochschule, Sekundarschulen und weitere Bildungseinrichtungen (Standort
Campus Muttenz, Kriegacker)
Sporthochschule (Raum Muttenz - Miinchenstein/St. Jakob)
Spitalbauten
Ersatz Kantonsspital Bruderholz (Binningen/Bottmingen)

Zwischenergebnis
Bauten und Anlagen der Kantonsverwaltung
Kantonsgericht (neuer Standort Liestal)

Bauten und Anlagen fiir Unterhalt von Kantons- und Bundesstrassen
Neuer Stiitzpunkt Hauptabteilung Verkehrssicherheit (bestehender Standort Sissach/Netzen)

Schulbauten
Sekundarschulbauten gemass Bildungsgesetz

Vororientierung
Bauten und Anlagen fiir Unterhalt von Kantonsstrassen
Neuer Werkhof Ost (Raum Bubendorf-Liestal-Lausen)

Sportbauten und -anlagen
Sportbauten und -anlagen gemass KASAK
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S5
S5.2

Wirtschaft und Gesell-

schaft

Siedlung

Siedlungsausstattung
Standorte fiir verkehrsintensive Einrichtungen

A. Ausgangslage

Verkehrsintensive Einrichtungen (VE) sind Einkaufszentren, Fachmérkte und publikumsintensive
Freizeitanlagen sowie Einzelobjekte und Anlagen mit rdumlich und erschliessungstechnisch zu-
sammenhangenden Gebaudekomplexen, die stark frequentiert sind und somit tberméssig Verkehr
erzeugen. Dies hat haufig zur Folge, dass die Leistungsféhigkeit der Knoten in der Umgebung
insbesondere in den Abendspitzen Uiberlastet ist. Auch Luft- und Larmprobleme akzentuieren sich
in der Umgebung der VE. Dadurch kénnen andere Nutzungen beeintréchtigt werden.

Gemass Luftreinhalteplan beider Basel 2004 gilt es, im Sinne der erwiinschten raumlichen Ent-
wicklung die baulichen und wirtschaftlichen Aktivitaten in die dafiir besonders geeigneten Gebiete
zu lenken. Ziel ist 'die richtige Nutzung am richtigen Ort'. Verkehrsintensive Einrichtungen sollten
daher an - gemessen am erwarteten Verkehrsaufkommen - optimal fiir den &ffentlichen und den
privaten Verkehr erschlossenen Lagen in der Nahe von grossen Bevélkerungszentren angesiedelt
werden. Einer mdglichst guten Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr ist dabei besondere Bedeu-
tung beizumessen.

Im Kanton Basel-Landschaft besteht im Raum Pratteln bei der Autobahnausfahrt ein grésserer
Standort fur verkehrsintensive Einrichtungen. Das Interesse an weiteren Einrichtungen - auch an
anderen Standorten - ist gross.

B. Ziele

a) Siedlungsentwicklung (Wohnen, Arbeiten, Versorgen) und Verkehr (Verkehrsnetz und Ange-
bot) sind aufeinander abzustimmen. Es sind planerische Voraussetzungen zu schaffen, damit
die Siedlungsentwicklung dort erfolgen kann, wo vorhandene, ausbaufahige Infrastrukturen
und Angebote des regionalen und nationalen 6ffentlichen Verkehrs bereits einen hohen Stan-
dard aufweisen (RK, Leitsatz 4).,

b) Die Zuordnung von Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeit ist auf moglichst geringe Mobili-
tat und einen mdglichst hohen OV-Anteil auszurichten. Es ist darauf hinzuwirken, dass stéren-
de Wechselwirkungen der unterschiedlichen Nutzungen klein sind.

c) Die Wohngebiete sind von Larm und Luftschadstoffen zu entlasten,,

d) Quartierplanpflichtige Verkaufseinheiten sind auf die Verkehrskapazititen des lokalen und
regionalen Strassennetzes abzustimmen. Sie sollen auch mit einem attraktiven &ffentlichen
Verkehrsmittel erreichbar sein.,

e) Um Wohngebiete vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen zu schonen, sind verkehrsinten-
sive Einrichtung in der Nahe von Knoten der Hochleistungsstrassen oder Hauptverkehrsstras-
sen zu platzieren, welche den zusétzlichen Verkehr gut aufnehmen kénnen.

f)  Verkehrsintensive Einrichtungen, insbesondere Freizeitanlagen, sind besonders gut fir den
Langsamverkehr (Velo- und Fussverkehr) zu erschliessen.

g) Die Versorgung der Bevélkerung insbesondere mit Gitern des taglichen Bedarfs ist in erster
Linie in den Orts- und Quartierzentren sicherzustellen.,

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr =  Optimale Standorte flir verkehrsintensive Einrichtungen
bewirken in der Summe weniger Verkehr als peripher ge-
legene Standorte

= deutliche Mehrbelastung auf einzelnen Knoten oder
Strassenabschnitten des lokalen und regionalen Netzes
insbesondere in den Abendspitzen

Siedlung =  Konzentration der Beeintrachtigung der Siedlungen, auf
wenige Standorte

Erholung/Wohlfahrt = nicht beurteilbar

Soziale Aspekte = Entwicklung gut erreichbarer Standorte fiir sémtliche
Bevélkerungsgruppen

Geldscht: (KORE)

Geldscht: (KORE)

Geldscht: (KORE)

Geldscht: (KORE)
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S5
S5.2

Umwelt

Planungsgrundsatze

vom Bundesrat
nicht genehmigt
(Beschluss vom
21. April 2016)

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Siedlung

Siedlungsausstattung
Standorte fiir verkehrsintensive Einrichtungen

Wirtschaftliche Aspekte = Gebiete mit verkehrsintensiven Einrichtung sind flir den
Kanton in steuerlicher Hinsicht attraktiver als Wohnen,
aber weniger interessant als Gebiete mit breitem Bran-
chen-Mix

=  Beeintrachtigung der Detailhandelsstruktur in den Orts-
kernen der Standortgemeinden und Nachbargemeinden

Voraussichtliche Kosten flir den = im Einzelfall zu beurteilen

Kanton

Natur/Landschaft = Beurteilung im Einzelfall
Grundwasser/Boden = Beurteilung im Einzelfall
Larm/Luft = Beurteilung im Einzelfall

D. Beschliisse

a) Als verkehrsintensive Einrichtungen mit grosser MIV-Erzeugung gelten Einkaufszentren,
Fachmérkte und verkehrsintensive Freizeitanlagen sowie Einzelobjekte und Anlagen mit
raumlich und erschliessungstechnisch zusammenhéangenden Gebaudekomplexen, die mehr
als 4'000 Fahrten (= 2'000 Hinfahrten + 2'000 Ruiickfahrten) pro Tag erzeugen. Neue-Stander-

4'000 hrten-erfordernvo ig-eine etzung

b) Neubauten verkehrsintensiver Einrichtungen sollen bevélkerungsnah im Einzugsbereich von
Anschliissen an Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen liegen, Wohngebiete nicht mit er-
heblichem zusétzlichem Verkehr belasten und mit dem o&ffentlichen Verkehr gut erreichbar
sein.

c) Verkehrsintensive Einrichtungen sind gut fiir den Velo- und Fussverkehr zu erschliessen.
Weiter sind der sichere und attraktive Zugang fir Fussgéngerinnen und Fussgénger ab Park-
platz wie auch ab OV-Haltestelle sowie geniigend Veloabstellplatze zu gewahrleisten.

d) Die Versorgung der Bevolkerung insbesondere mit Giitern des téglichen Bedarfs ist in erster
Linie in den Orts- und Quartierzentren sicherzustellen.

Die Gemeinden stimmen im Rahmen der Sondernutzungsplanung die Nutzung und Verkaufsfld-
chen auf die Verkehrskapazitaten ab.

Festsetzung

Folgende Standorte fiir verkehrsintensive Einrichtungen geméass Richiplankarte werden fest-
gesetzt:

Aesch Nord

Pratteln, Griissenareal und Henkelareal (bestehend)

Muttenz, St. Jakob/Hagnau

Vororientierung

Lausen (stdl. S-Bahnhaltestelle). Voraussetzung fiir eine Festsetzung ist die strassenseitige Er-
schliessung durch den Kanton.

Miinchenstein, Spenglerareal. Voraussetzung fiir eine Festsetzung ist der Ausbau des Knotens
Bruderholzstrasse-Reinachstrasse. )
Arlesheim, Schoren/ABB-Areal. Voraussetzung flir eine Festsetzung ist eine bessere OV-
Erschliessung

Sissach, Gewerbegebiet Brihl
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S5
S5.3

Siedlung

Siedlungsausstattung
Sport- und Erholungszentrum St. Jakob

A. Ausgangslage

Das Gebiet der Parklandschaft St. Jakob hat sich in den letzten Jahrzehnten auf einer Flache von
ca. 95 ha zu einer der gréssten Sport- und Freizeitanlagen Europas entwickelt. Rund 42 ha davon
dienen als Erholungsgebiet. Die Sportanlagen umfassen das Stadion St. Jakob-Park (ca. 40'000
Sitzplatze), die St. Jakobshalle (9'000 Sitzplatze), die St. Jakob-Arena (6'000 Sitzplatze), die Pfer-
desportanlage Schéanzli, das Gartenbad St. Jakob sowie die Sportanlagen St. Jakob (u.a. 15
Fussballfelder und Leichtathletikstadion). Die ersten drei Anlagen sind im Nationalen Sportanla-
genkonzept (NASAK) aufgefiihrt. Sie haben damit nationale und internationale Bedeutung.

Fur alle diese Sportanlagen, die im Hoheitsgebiet des Kantons Basel-Stadt bzw. in den Gemein-
den Miinchenstein und Muttenz liegen, stehen ca. 1'800 feste Parkplatze zur Verfligung. Im Event-
fall kdnnen durch Verkehrsmanagementmassnahmen rund 4'000 Parkpléatze geschaffen werden.
Die lokale Anbindung an den o&ffentlichen Verkehr ist gut. Die regionale und tberregionale Anbin-
dung ist verbesserungswiirdig.

Fir die bestehenden Anlagen liegt zum Teil ein Aufwertungsbedarf vor. Im Gebiet St. Jakob (wei-
terer Ausbau des Sportzentrums) und in unmittelbarer Umgebung (St. Jakob-Hochhaus, Wolf,
Dreispitz, Schanzli) sind weitere Entwicklungsgebiete vorhanden und in Planung.

Angrenzend an die Sportanlagen, und mit diesen zum Teil eng verwoben, liegen die Erholungs-
und Freizeitanlagen des Merian Parks und der Stiftung im Griinen, das Birsufer sowie der land-
wirtschaftliche Betrieb Briiglingerhof. Diese Anlagen weisen einen hohen Erholungswert aber auch
bedeutende Kultur- und Naturwerte (z.T. von nationaler Bedeutung) auf. Sie werden von einem
regionalen Publikum besucht. In den nicht iberbauten Gebieten fdrdern die Gemeinden Birsfelden
und Muttenz (u.a. Schanzliareal) Trinkwasser.

B. Ziele

a) In stadtnahen Erholungsgebieten ausserhalb der Bauzonen dirfen flachenhafte Erholungs-,
Freizeit- und Sportanlagen das Landschaftsbild nicht wesentlich beeintréchtigen. Die

Standorte sind so zu wahlen, dass sie mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel gut erreichbar sind., -

b) Das Sportgebiet St. Jakob (nérdlicher Teil) ist zu einem attraktiven, mit MIV und OV gut er-
reichbaren Sportzentrum von nationaler Bedeutung aufzuwerten.

c) Die Primarfunktion der Briiglinger Ebene als Freizeit- und Erholungsgebiet (slidl. Teil, Birs-
ufer), die natur- und landschaftsschiitzerische Aufwertung sowie die visuelle Aufwertung des
bestehenden Wegnetzes sind zu sichern.

d) Die verkehrlichen Anbindung (MIV und OV) ist insbesondere mit Blick auf Grossveranstaltun-
gen zu optimieren und erganzen.

e) Fur den Betrieb und die Koordination der Parklandschaft St. Jakob ist eine Betriebsgesell-
schaft anzustreben.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  Optimierung der Zufahrts- und Parkierungssituation
schaft
Siedlung =  Optimierung der Freiraumgestaltung vor allem im Bereich
des Wegnetzes
Erholung/Wohlfahrt = langfristiger Schutz der Flachen fiir nichtsportliche Erho-
lung
Soziale Aspekte = nichtbeurteilbar
Wirtschaftliche Aspekte = bessere Zufahrts- und Parkierungssituation als Voraus-
setzung fiir eine intensivere Nutzung des Areals
Voraussichtliche Kosten flr den = 125'000 CHF (Planungskosten)
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = Erhaltung und Aufwertung der bestehenden Naturwerte
Grundwasser/Boden = keine
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S5
S5.3

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Siedlung

Siedlungsausstattung
Sport- und Erholungszentrum St. Jakob

Larm/Luft = keine

D. Beschliisse

a)

b)

a)

b)

c)

Hochbauten insbesondere zur Ausiibung sportlicher Tatigkeiten sowie weitere Freizeitnutzun-
gen in Gebauden (z.B. Unterhaltungsbetriebe) sind auf das Gebiet nérdlich des Siedlungs-
trennglirtels zu konzentrieren. Dem Schutz der benachbarten Wohngebiete vor Larmemissio-
nen ist die ndtige Beachtung zu schenken.

Das Gebiet innerhalb des Siedlungstrenngirtels ist fiir Fussballfelder oder andere offene
Sportanlagen, naturnahe Erholung und Landwirtschaft bestimmt.

Der Kanton Basel-Landschaft wirkt im Rahmen seiner partnerschaftlichen Méglichkeiten da-
rauf hin, das Sport- und Erholungsgebiet St. Jakob zusammen mit dem Kanton Basel-Stadt
und den betroffenen Gemeinden zu einem attraktiven, vorwiegend mit OV gut erreichbaren
Sportzentrum von nationaler Bedeutung aufzuwerten; die Prim&rfunktion der Briiglinger Ebe-
ne als Freizeit- und Erholungsgebiet ist dabei zu wahren, die Natur-, Landschafts- und Kultur-
werte sind zu sichern.

Die verkehrliche Anbindung (OV prioritar) ist insbesondere mit Blick auf Grossveranstaltungen
zu optimieren und, wo nétig, zu erganzen. Die Kantone BS und BL erarbeiten dafiir in enger
Zusammenarbeit einen ,Masterplan Verkehr und Parkierung St. Jakob*.

Die Gemeinde Minchenstein stellt mit ihrer kommunalen Nutzungsplanung den Langsam-
und Zulieferverkehr, eine visuelle Aufwertung des bestehenden Wegnetzes sowie eine Erhal-
tung, Aufwertung und Vernetzung der bestehenden Naturwerte sicher.
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Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft

Landschaft
Natirliche Lebensgrundlagen L1

| Land- und Waldwirtschaft = L2 [ celsschtrorm
Natur- und Landschaftsschutz L3

Freizeit, Erholung und Sport L4




L1
L1.1

Landschaft

Natirliche Lebensgrundlagen
Aufwertung Fliessgewasser

A. Ausgangslage

Als Gewasser werden alle Fliisse, Seen und Béche, ungeachtet ob offen, kanalisiert oder einge-
dolt, bezeichnet. Offene Gewasser sind ein wichtiger Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen. Sie
leisten einen wichtigen Beitrag zur Siedlungsqualitat, bei der Vernetzung und Durchgriinung des
Siedlungsraumes und fiir die Naherholung, speziell im Agglomerationsbereich.

Das Basellandschaftliche Gewéssernetz umfasst rund 786 km, wovon ca. 154 km oder fast 20%
eingedolt sind. Der Uberwiegende Teil dieser Fliessgewasser ist im Besitz der 6ffentlichen Hand.
Das Tiefbauamt flihrt ein Gewasserverzeichnis. Geméss Natur- und Landschaftsschutzkonzept
waren 1987 lediglich 5% in naturnahem Zustand. Die bisherigen Bemiihungen um Renaturierun-
gen und Ausdolungen wurden nach &kologischen Grundsatzen durchgefiihrt, sind aber punktuell
geblieben. Immerhin konnten 5,5 km Gewésser (seit 1976) wieder ausgedolt und gegen 20 km
Bachuferlandschaft naturnah gestaltet werden.

Gemass Art. 37 des Gewasserschutzgesetzes sind Fliessgewasser mdglichst naturnah zu erhal-
ten. Bei unumganglichen Korrekturen oder Verbauungen ist der natirliche Verlauf des Gewassers
moglichst beizubehalten oder wiederherzustellen. Gewésser und Ufer miissen so gestaltet wer-
den, dass sie einer vielféltigen Tier- und Pflanzenwelt als Lebensraum dienen kénnen, die Wech-
selwirkungen zwischen ober- und unterirdischem Gewasser weitgehend erhalten bleiben und eine
standortgerechte Ufervegetation gedeihen kann. Geméass Art. 38 dlrfen Fliessgewasser grund-
satzlich nicht Gberdeckt oder eingedolt werden.

Mit Beschluss vom 10. Mai 2005 hat der Regierungsrat das Wasserbaukonzept Kanton Basel-
Landschaft genehmigt. Das Wasserbaukonzept zeigt auf, wo im Kanton welche Vorkehrungen im
Bereich der Revitalisierungen und des Hochwasserschutzes mittelfristig zu treffen sind (§ 10 Ge-
setz Uber den Wasserbau und die Nutzung der Gewasser). Es definiert fir die einzelnen Gewés-
serabschnitte Massnahmen, welche notwendig sind, um die gesetzlich definierten Ziele zu erflillen.
Fur die einzelnen Massnahmen werden Raumbedarf, Grobkosten und Prioritdten festgelegt.

B. Ziele

a) Gebiete, die aufgrund ihrer besonderen 6kologischen Ausprégung ein hohes Aufwertungspo-
tenzial haben oder erhebliche Defizite aufweisen, sollen aufgewertet und vernetzt werden.
Dies gilt insbesondere fiir die Fliessgewésser und ihre Ufer.,

b) Den Fliessgewéassern ist wieder mehr Raum zu schaffen fiir die natlirliche Dynamik, fiir den
Biotop-Verbund, zur Férderung der Artenvielfalt sowie zur Férderung der direkten Naturerfah-

c) Die Fliessgewasser sollen als prdgende Elemente von Siedlung und Landschaft bewahrt blei-
ben.

d) Kanalisierte Fliessgewasserabschnitte sollen renaturiert und eingedolte weitest mdéglich gedff-
net werden.

e) Die fur den Menschen lebensnotwendigen Nutz- und Schutzfunktionen miissen gewahrleistet
bleiben. Sie sind aber mdglichst naturgerecht auszugestalten.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = hdchstens lokal durch bauliche Anpassungen
schaft
Siedlung =  Verbesserung Siedlungsqualitat
Erholung/Wohlfahrt = Erhaltung und Aufwertung der Erholungswirkung von
Fliessgewassern
Soziale Aspekte = Erlebbarkeit der direkten Naturerfahrung
Wirtschaftliche Aspekte =  Minderung der Hochwassergefahrdung
= Wertschdpfung im Rahmen von baulichen Renaturie-
rungsmassnahmen
= lokal Einschrankung der baulichen und landwirt-
schaftlichen Nutzung (in der Summe ca. 50-70 ha)
Voraussichtliche Kosten flir den = gemass Wasserbaukonzept:
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L1
L1.1

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Landschaft

Natirliche Lebensgrundlagen
Aufwertung Fliessgewasser

Kanton 115 Mio. CHF Hochwasserschutz (Prioritéat 1-3)
46 Mio. CHF Revitalisierung (Prioritat 1-3)

Natur/Landschaft =  Erhaltung/Verbesserung der Funktionsfahigkeit natlrli-
cher und naturnaher Fliessgewasser und ihrer Uferberei-
che

=  Erhaltung/Férderung der Lebensraumvernetzung

Grundwasser/Boden =  Erhaltung der Wechselwirkungen zwischen ober- und
unterirdischem Gewasser; Anreicherung des Grund-
wassers

Larm/Luft = keine

D. Beschliisse

a) Die Fliessgewasser sind in ihrem natiirlichen Zustand zu erhalten und soweit mdéglich wieder
herzustellen.

b) Die Fliessgewasser sind als Gesamtsystem zu betrachten. Hochwasserschutz, Landwirt-
schaft, Gewésserschutz, Natur- und Landschaftsschutz sowie Erholungsnutzung sind zu ko-
ordinieren.

¢) Im Zielkonflikt zwischen Gewasserrenaturierung und Grundwasserschutz ist im Einzelfall eine
sinnvolle Lésung anzustreben. Im Grundsatz hat der Grundwasserschutz Prioritat.

Die Gemeinden schaffen im Rahmen der Nutzungsplanung die Voraussetzungen, dass die
Fliessgewésser in ihrem natlirlichen Zustand erhalten oder wieder hergestellt werden, z.B.

durch die Ausweisung von Uferschutzzonen geméss kantonalem Raumplanungs- und Bau-
gesetz.

Festsetzung
Die aufzuwertenden Fliessgewasserabschnitte gemass Richtplankarte werden festgesetzt.
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L1
L1.3

Landschaft

Natirliche Lebensgrundlagen
Naturgefahren

A. Ausgangslage

Naturgefahren, die eine Gefahrdung menschlichen Lebens oder erheblicher Sachwerte bewirken,
kénnen im Kanton Basel-Landschaft hauptséchlich in Form von Uberschwemmungen, Hangrut-
schungen, Steinschlag und Sackungen auftreten. Auch Erdbeben gehéren dazu. Aus raumplane-
rischer Sicht sind primar diejenigen Gebiete zu betrachten, in denen sich standig Menschen befin-
den, also primar Bauzonen und Verkehrslinien von ibergeordneter Bedeutung.

Die Bundesgesetze lber den Wald sowie iber den Wasserbau und die entsprechenden Verord-
nungen verpflichten die Kantone, Gefahrenkarten zu erstellen. Ausserdem besteht geméss Bun-
desgesetz Uiber die Raumplanung der Auftrag, Naturgefahren bei der Richt- und Nutzungsplanung
zu beriicksichtigen. Geméass Konzept der rdumlichen Entwicklung ist in Gebieten mit Naturgefah-
ren das Gefahrdungs- und Schadenspotenzial in erster Linie durch die Anpassung der Nutzung zu
verringern, erst sekundar durch bauliche Massnahmen.

Bis anhin besteht im Kanton Basel-Landschaft nur fir die Gemeinde Waldenburg eine Gefahren-
karte in der vom Gesetzgeber verlangten Form. Der Landrat hat mit Beschluss vom 19. Oktober
2006 dem Projektantrag "Naturgefahrenkarte Basel-Landschaft" und der Errichtung einer regie-
rungsratlichen Kommission "Naturgefahren” zugestimmt und einen Verpflichtungskredit von brutto
4,15 Mio. CHF als Kostendach bewilligt. Der Bund und die Basellandschaftliche Gebaudeversiche-
rung beteiligen sich mit zusammen 3 Mio. CHF an den Gesamtkosten. Der Abschluss des Projek-
tes ist fir 2011 vorgesehen.

B. Ziele

a) Zentrale Lebens- und Arbeitsrdume, die dem dauernden Aufenthalt von Menschen dienen,
sowie deren Infrastrukturverbindungen sind vor bestehenden oder sich abzeichnenden Natur-
gefahren angemessen zu schiitzen.

b) In Gebieten mit Naturgefahren ist das Geféhrdungs- und Schadenpotenzial in erster Linie

durch die Anpassung der Nutzung zu verringern, erst sekundér durch bauliche Massnahmen.,  _ _

c) Die Walder mit Schutzfunktion sind langfristig zu erhalten.
d) Der Kanton setzt eine regierungsratliche Kommission Naturgefahren ein.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  Schadensprévention
schaft
Siedlung = der Nachweis der Baugebietseignung ist vorhanden
=  Schadensprévention
Erholung/Wohlfahrt = keine
Soziale Aspekte = keine
Wirtschaftliche Aspekte = inden letzten zehn Jahren haben Naturereignisse Sché-
den von rund 130 Mio. CHF verursacht. Erhebliche Ver-
ringerung des Schadenausmasses durch ein effizientes
Naturgefahrenmanagement
Voraussichtliche Kosten flir den =  Erarbeitung Gefahrenkarten: Gesamtkosten 4.1 Mio.
Kanton CHF, fiir den Kanton BL 1.1 Mio. CHF
Umwelt Natur/Landschaft = potentielle, nicht liberbaubare Uberschwemmungsgebie-
te kdnnen der 6kologischen Aufwertung dienen
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = keine
D. Beschliisse
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L Landschaft

L1 Natirliche Lebensgrundlagen
L1.3 Naturgefahren
Planungsgrundsétze a) Der Schutz vor Naturgefahren erfolgt in uniiberbauten Gebieten prioritér durch Anpassung der

Nutzung, in weitgehend Uberbauten Gebieten soweit sinnvoll durch bauliche Massnahmen.
b) Der Schutzwaldpflege kommt erhéhte Bedeutung zu.

Planungsanweisungen a) Auf der Grundlage der Gefahrenhinweiskarte und des Ereigniskatasters erarbeitet der Kanton
unter Federfiihrung der Basellandschaftlichen Geb&udeversicherung (BGV) fir die Bauzonen
die Gefahrenkarten.

b) Gemeinden und Kanton berticksichtigen die Gefahrenhinweiskarte und die Gefahrenkarten
bei ihren raumwirksamen Tatigkeiten. Sie legen die notwendigen planerischen und bau-
rechtlichen Schutzbestimmungen in ihren Richt- und Nutzungsplanen fest.

¢) Bis zum Vorliegen der Gefahrenkarten weisen Gemeinden bei Zonenplanrevisionen fiir die
Ausweisung von Bauzonen und Spezialzonen sowie flir noch unerschlossene Bauzonen gut-
achterlich die Standorteignung hinsichtlich Naturgefahren nach und beriicksichtigen die Er-
gebnisse in den Zonenvorschriften.

d) Der Kanton fiihrt den Ereigniskataster periodisch nach. Bei geanderten Verhaltnissen werden
die Gefahrenhinweiskarte und die Gefahrenkarten angepasst.
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Landschaft
Land- und Waldwirtschaft

YN _____

Landwirtschaftsgebiet

A. Ausgangslage

Nebst der Produktionsfunktion sind die landwirtschaftlichen Flachen wichtig fir die Gestaltung und
Pflege der Landschaft, den 6kologischen Ausgleich sowie fir die Erholung. In diesem Sinne ist
das Landwirtschaftsgebiet ein multifunktionaler Raum. Die Landwirtschaft steht heute wirtschaftlich
unter Druck und ist einem starken Strukturwandel unterworfen. Dies hat Auswirkungen auf das
Landwirtschaftsgebiet.

Im Kanton Basel-Landschaft bewirtschaftet und pflegt die Landwirtschaft rund 40% der Kantons-
flache.

Die Kantone haben den Auftrag, den verschiedenen Funktionen des Landwirtschaftsgebiets in
ihren Planungen angemessen Rechnung zu tragen. So sind insbesondere jene Gebiete in einem
Planungsverfahren zu bezeichnen, in denen Bauten und Anlagen, die iber eine innere Aufsto-
ckung hinausgehen, als zonenkonform bewilligt werden kénnen (Art. 16a Abs. 3 RPG). Die Kanto-
ne missen im Rahmen ihrer Richtplanung oder auf dem Wege der Gesetzgebung die Anforderun-
gen festlegen, die bei der Ausweisung von Zonen gemass Art. 16a Abs. 3 RPG zu beachten sind.

B. Ziele

a) Die raumplanerischen Voraussetzungen fiir eine ékologisch und 6konomisch produzierende
Landwirtschaft sind zu erhalten und zu verbessern.,

b) Die geeigneten Standorte fiir Zonen gemé&ss Art. 16a Abs. 3 RPG sowie die Ver-
fahrensabléufe fir deren Ausweisung sollen definiert werden.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung = keine
Erholung/Wohlfahrt = Erhaltung von Freirdumen fiir die Extensiverholung
Soziale Aspekte = keine
Wirtschaftliche Aspekte =  Erhaltung der Landwirtschaftsflachen; keine Ein-
schrénkung der ordentlichen landwirtschaftlichen Nut-
zung
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = Erhaltung des Landschaftscharakters; optimierte Ein-
passung von Bauten und Anlagen
Grundwasser/Boden = Bodenschutz
Larm/Luft = Durchliftung der Siedlungsgebiete bleibt erhalten
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L Landschaft

| L2 Land- und Waldwirtschaft - ottecht: Fora
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L2.1 Landwirtschaftsgebiet

D. Beschliisse

Planungsgrundsétze a) Das Landwirtschaftsgebiet ist so zu erhalten, dass es seine vielfaltigen Funktionen erfiillen
kann. Es dient der langfristigen Sicherung unserer Emahrungsbasis, der Erhaltung der Land-
schaft und des Erholungsraums oder dem 6kologischen Ausgleich.

b) Fir Bauten und Anlagen der Landwirtschaft und des produzierenden Gartenbaus, die Uber
eine innere Aufstockung gemass Art. 16a Abs. 3 RPG hinausgehen, kénnen die Gemeinden
in der Nutzungsplanung spezielle Landwirtschaftszonen festlegen, soweit der Bedarf nachge-
wiesen ist.

c) Eine Zonenausscheidung ist in den folgenden im Richtplan ausgeschiedenen Gebieten nicht
zuléssig:

Vorranggebiete Natur
Vorranggebiete Landschaft
Siedlungstrenng(irtel
Freiraume Fliessgewasser

Planungsanweisungen a) Die Gemeinden sichern das Landwirtschaftsgebiet mit ihrer Nutzungsplanung.
b) Die Gemeinden weisen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nach, wie die speziellen
Landwirtschaftszonen mit folgenden Interessen abgestimmt sind:
an bestehende Siedlungen angrenzend oder im Nahbereich eines Landwirtschaftsbetriebes
mdglichst auf bereits belasteten Standorten
Fruchtfolgeflachen
Nutzung bestehender Infrastrukturen
Immissionsschutz
Einordnung ins Orts- und Landschaftsbild
Grundwasserschutz
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Landschaft

Land- und Waldwirtschaft
Fruchtfolgeflachen

YN _____

A. Ausgangslage

Fruchtfolgeflachen (FFF) sind fir den Ackerbau geeignete Gebiete. Sie dienen nicht nur der Siche-
rung der Erndhrung in Krisenzeiten, sondern unterstiitzen insbesondere auch den quantitativen
Bodenschutz, die langfristige Erhaltung von geeignetem Landwirtschaftsboden und die Erhaltung
der Griinflachen zwischen den Siedlungen.

Der Kanton Basel-Landschaft hat geméss Sachplan FFF des Bundes vom 8. April 1992 einen
kantonalen Mindestumfang von 8'000 ha FFF sicherzustellen (ohne Bezirk Laufen). Gleichzeitig
besteht geméss § 118 Abs. 5 der kantonalen Verfassung der Auftrag, dass die fiir land- und yvald-
wirtschaftliche Nutzung gesamthaft ausgeschiedene Flache erhalten werden soll. Mit dem Kan-
tonswechsel des Laufentals ab 1994 zum Kanton Basel-Landschaft ist auch eine Verschiebung
von FFF verbunden. Im Sachplan-Verfahren vom 30.6.2014 wurde das Kontingent des Kantons
Basel-Landschaft um 1'800 ha auf neu 9'800 ha FFF erhdht.

Dank der flachendeckenden Bodenkartierung (ab 1997) der landwirtschaftlichen Nutzflichen des
Kantons Basel-Landschaft konnte die erste Erhebung aus dem Jahr 1987 tberprift und tiberarbei-
tet sowie mit dem Bezirk Laufen erganzt werden.

Die Nutzungseignungsklassen (NEK) 1-3 der Bodenkartierung werden vollumfanglich als FFF
bezeichnet. Die NEK 4 und 5 werden, wegen der eingeschrankten Bodenqualitdt (Hangneigung
und Griindigkeit), nur teilweise als FFF ber(icksichtigt. Isolierte FFF mit einer Grésse < 1ha wer-
den nicht beriicksichtigt. Damit kann der Auftrag geméss Sachplan FFF, wonach der Kanton Ba-
sel-Landschaft eine Gesamtflache von 9'800 ha FFF erhalten muss, erflillt werden.

Samtliche Gemeinden des Kantons Basel-Landschaft haben Zonenvorschriften fiir das ganze
Gemeindegebiet erlassen und somit auch Landwirtschaftszonen bezeichnet. Eine Vielzahl der
Gemeinden stellt die FFF in ihren Zonenvorschriften dar, als verbindlicher oder als orientierender
Inhalt. Aufgrund der neuen FFF-Erhebung miissen die Gemeinden ihre Zonenvorschriften anpas-
sen.

B. Ziele

a) Das ackerfahige Kulturland (Fruchtfolgeflachen) ist im Sinne des Sachplans FFF mit Mass-
nahmen der Raumplanung zu sichern. Béden, die sich aufgrund ihrer Standortfaktoren beson-
ders gut fiir eine vielseitige bodenabhéangige landwirtschaftliche Nutzung eignen, sind zu er-
halten.,

b) Die FFF geméss Vorgabe des Sachplans FFF sollen erhalten werden.

¢) Kanton und Gemeinden sichern die FFF.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung = Ausdehnung der Siedlung in Abstimmung mit der Boden-
qualitat
Erholung/Wohlfahrt = Erhaltung von Freirdumen fiir die Extensiverholung
Soziale Aspekte = keine
Wirtschaftliche Aspekte = Erhaltung von Landwirtschaftsfldchen; Einschrénkung der
Bauméglichkeiten im Landwirtschaftsgebiet, aus-
genommen betriebsnotwendige landwirtschaftliche Bau-
ten
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft =  Erhaltung der Freirdume und des Landschaftscharakters
Grundwasser/Boden = Schutz der Bodenflache und der Bodenfunktionen
Larm/Luft = keine
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L Landschaft

| L2 Land- und Waldwirtschaft - ottecht: Fora
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L2.2 Fruchtfolgeflachen

D. Beschliisse
Planungsgrundsétze a) Kanton und Gemeinden unterstiitzen die Bestrebungen des Bundes zur Sicherung und lang-

vom Bundesrat
nicht genehmigt
(Beschluss vom
21. April 2016)

c) Reduziert eine Planung oder ein Vorhaben die Fruchtfolgeflachen dauernd um mehr als 3 ha,
ist der Richtplan anzupassen. Vorgéngig einer Anpassung des Richtplans erfolgt eine Interes-
senabwagung durch den Kanton.

Planungsanweisungen a) Der Regierungsrat verfolgt die Anderungen bei Lage, Umfang und Qualitat der Fruchtfolgefla-

chen und teilt die Veranderungen alle vier Jahre dem Bund mit.

b) Die Gemeinden sichern die Fruchtfolgeflachen in ihren Zonenvorschriften, indem sie diese
den Landwirtschaftszonen zuweisen und als orientierenden Inhaltim Zonenplan darstellen.

c) Die Gemeinden zeigen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV, den Bedarfsnachweis, die
Standortgebundenheit des Vorhabens sowie die Ergebnisse der Gesamtinteressenabwagung
bei der Konsumation von Fruchtfolgeflachen auf.

d) Der Regierungsrat wird beauftragt, innerhalb von drei Jahren ein lberarbeitetes Objektblatt
vorzulegen, das den effektiven Schutz der Fruchtfolgeflachen der Giliteklassen 1 bis 3 ge-
wabhrleistet.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Die Fruchtfolgefldchen gemass Richtplankarte werden festgesetzt.
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Landschaft

Land- und Waldwirtschaft - { Getsscht: Fors J
Wald

A. Ausgangslage

Der Wald hat im Kanton Basel-Landschaft grosse Bedeutung. Er erfiillt auf liber 40% der Kantons-
flache verschiedene gemeinwirtschaftliche Funktionen. So liefert er den nachwachsenden Rohstoff
Holz, bietet dem Menschen Raum fiir Erholung und Freizeit, ist Lebensraum fiir viele Tierqund {Gewscht: n ]
Pflanzen und sorgt nicht zuletzt fir den Schutz von Siedlungen und Verkehrsinfrastrukturen vor
Naturgefahren. Die Uberwiegend naturnahen laubholzreichen Walder unseres Kantons leisten
einen wesentlichen Beitrag zum Schutz unseres lebenswichtigen Trinkwassers (Grundwasser) und

pragen unser Landschaftsbild. Viele der Baselbieter Walder sind haufig Lebensrdume seltener {Gewscht: sffentlich-rechtliichen Eigen- }

oder bedrohter Tier- und Pflanzenarten. Die Walder werden nach den Grundsétzen des naturna-  ~_ | timern.

hen Waldbaues gepflegt und nachhaltig bewirtschaftet. Dies bedeutet, dass die Nutzung des Wal- > I

Geldscht: zeichnen sich durch beson- }

A N ah
erfilllen kann. Die biologische Vielfalt, Produkiivitat, Verjiingungsfahigkeit und Vitalitat sollen dabei dere Naturnahe aus und

erhalten und das Potenzial des Waldes gesichert werden. Eine nachlassende Nutzung der Res- ‘[Gelﬁscht: auf eine Weise und in }
source Holz hatte eine Uberalterung der Bestande zur Folge und wiirde die Waldfunktionen lang- einem Ausmass geschieht

fristig beeintrachtigen. Die Waldentwicklungsplane (WEP) und ihre Umsetzungsinstrumente die-

nen dazu, die einzelnen Waldfunktionen sicherzustellen.

Das Waldareal ist keine Nutzungszone im Sinne des Planungsrechts. Fiir die Umschreibung und
den Schutz des Waldes gilt die Waldgesetzgebung. Das kantonale Waldgesetz regelt die Anforde-
rungen an die Planung und Bewirtschaftung von Wéldern wie auch das Ausscheideverfahren der
statischen Waldgrenzen.

Die Abstimmung zwischen kantonalem Richtplan und WEP ist notwendig, da verschiedene Nut-
zungen Jiber die Waldgrenze hinaus erfolgen. Der Wald ist daher durch Nutzungen ausserhalb des W Gelscht: sowohl innerhalb als auch

ausserhalb des Waldes stattfinden, der
Wald
ges Vorgehen in den gegenseitigen Einflussbereichen sichergestellt, und andererseits kann mit =~ ‘[Geli‘ischt: q J
Massnahmen der Raumplanung die Erhaltung und Férderung der verschiedenen Waldfunktionen
unterstltzt werden.

Wahrend in landlich geprégten Kantonsteilen der Wald in &kologisch wertvolle Gebiete und land-
wirtschaftliche Nutzflachen einwéchst, nimmt der Druck auf den Wald in Agglomerationsgebieten
laufend zu. Zwischen 2000 und 2014 hat der Wald im Kanton um rund 700 ha zugenommen
(+ 3,5%). Auf dem ersten Waldgesetz beruhend sind bereits heute sdmtliche Waldréander in und
entlang von Bauland als statische Waldgrenzen ausgeschieden. Basierend auf dem aktuellen
eidgendssischen Waldgesetz sollen nun Uber das gesamte Kantonsgebiet statische Waldgrenzen
entlang von Nutzungszonen ausgeschieden werden. Dadurch soll eine weitere Zunahme des
Waldes im gesamten Kanton verhindert und landwirtschaftliches Kulturland, 6kologisch wertvolle
Flachen sowie Bauland vor Verwaldung geschiitzt werden. Der Wald im Kanton wird so langfristig
in seiner Flache und rdumlichen Verteilung gesichert. Die aus naturschiitzerischer Sicht wertvolle
Dynamik bleibt auch weiterhin unter dem Schutz des Natur- und Heimatschutzgesetzes bestehen.

B. Ziele

a) Die natirliche Vielfalt im Wald ist durch flachendeckende naturnahe Waldpflege und die Er-
richtung eines Netzes von Waldreservaten unterschiedlicher Auspragung und Altholzinseln
(Gebiete mitalten Baumen) zu erhalten., ~ - Geldscht: (KORE) )

b) Der Wald soll in seiner Flache und seiner raumlichen Verteilung erhalten bleiben.

c) Eine Zunahme des Waldes durch unerwiinschten Einwuchs soll im gesamten Kantonsgebiet
verhindert werden.

d) Pflege und Bewirtschaftung sollen die nachhaltige Erhaltung samtlicher Funktionen des Wal-
des sicherstellen.

e) Der nachwachsende Rohstoff Holz soll mindestens so stark genutzt werden, dass der Vorrat
nicht mehr zunimmt (Ausnahme: in Totalreservaten).

f)  Die Naturwerte sollen Uber eine flachendeckende naturnahe Waldbewirtschaftung und die
Ausweisung von Vorrangflachen und die Aufwertung der Waldrander gesichert werden.

g) Die Schutzwirkung von Waldern im Bereich von Siedlungen und Verkehrsinfrastrukturen soll
sichergestellt werden.
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Wirtschaft und Gesell-
schaft

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Landschaft

Land- und Waldwirtschaft
Wald

YN _____

h) Die Wirkung der Walder als Filter und Schutz des Grundwassers soll gesichert werden.

i)

Die Erholung im Wald soll mdglich bleiben, wobei negative Einfliisse von Erholungssuchenden
wenn immer méglich zu reduzieren sind.

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr = Schutzwirkung fir Infrastrukturbauten
Siedlung = Schutzwirkung fiir Bauten und Anlagen
Erholung/Wohlfahrt =  Forderung einer gelenkten Erholung im Lebensraum
Wald
Soziale Aspekte = freier Zutritt der Bevélkerung zum Wald
= Schaffung von Arbeitsplatzen im landlichen Raum
Wirtschaftliche Aspekte = Forderung der Holzwirtschaft
Voraussichtliche Kosten fir den = gemass den ordentlichen Waldbudgets des Kantons und
Kanton der Gemeinden
Natur/Landschaft =  Erhaltung/Verbesserung von Landschaftsbild, Biodiversi-
tat und 6kologischem Gleichgewicht
=  Erhaltung Kulturland und 6kologisch wertvolle Flachen
Grundwasser/Boden =  Verbesserung des Grundwasserschutzes/mechanischer
Bodenschutz
Larm/Luft = Gunstiges Lokalklima, Senkung des CO»
D. Beschliisse
a) Der Lebensraum Wald ist so zu erhalten, dass er seine vielféltigen Funktionen erfiillen kann.
Er dient der Holzproduktion, der Erholung, als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen und als
Schutz der Lebensgrundlagen und vor Naturgefahren.
b) Erfordert eine Vorrangfunktion eine spezielle Behandlung des Waldes, wird diese im Wald-
entwicklungsplan (WEP) festgelegt.
c) Zur Verhinderung der unerwiinschten Zunahme der Waldflache wird im gesamten Kantons-
gebiet die Abgrenzung von Wald und Nutzungszonen vorgenommen.
a) Der Kanton erarbeitet die Waldentwicklungsplane (WEP) geméss Vorgaben der Waldgesetz-
gebung und legt die Vorrangfunktionen fest.
b) Das Amt fiir Wald beider Basel erarbeitet Grundsétze fiir die "Erholung und Freizeit im Wald".
c) Das Amt fir Wald beider Basel nimmt gemass den Vorgaben der Waldgesetzgebung die
Abgrenzung zwischen Wald und Nutzungszonen mittels Festlegung von statischen Waldgren-
zen vor.
Festsetzung

Die statischen Waldgrenzen kénnen_im gesamten Kantonsgebiet festgelegt werden.

Zwischenergebnis

Vorranggebiete Natur im Wald werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen
(vgl. L3.1).
Walder mit Schutzfunktion werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen.
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L3.1

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Landschaft

Natur- und Landschaftsschuiz
Vorranggebiet Natur

A. Ausgangslage

Wir leben in einer Kulturlandschaft: Von Natur aus vielfaltig, wurde unsere Landschaft seit Jahr-
hunderten vom Menschen mitgepragt. Frihere Nutzungsformen waren zumeist von einer sehr
reichhaltigen Tier- und Pflanzenvielfalt begleitet. Verédnderte Nutzung und erhdhter Landschafts-
verbrauch fiihrten im 20. Jahrhundert zu starken Verlusten an naturnahen Lebensrdumen - und
damit zu schwindenden Bestanden unserer einheimischen Tiere und Pflanzen. Heute wissen wir
jedoch, dass eine hohe und flachendeckende Artenvielfalt ein unverzichtbarer Pfeiler eines intak-
ten Natur- und Landschaftshaushaltes und unserer eigenen Lebensqualitat ist.

Verschiedene Gesetzesgrundlagen - zuvorderst das Bundesgesetz (iber den Natur- und Heimat-
schutz sowie das kantonale Gesetz (iber den Natur- und Landschaftsschutz - verpflichten deshalb
dazu, dem Rickgang oder gar Aussterben unserer einheimischen Tier- und Pflanzenwelt entge-
gen zu wirken, dies insbesondere durch Erhaltung und Aufwertung ihrer Lebensrdume.

Dank verschiedenen Natur-Inventaren (Bestandesaufnahmen) kennen wir heute Lage, Ausdeh-
nung, Qualitdt und Bedeutung dieser Naturobjekte. Langst wurde damit begonnen, sie rechtlich zu

fachgerechte Pflege und Nutzung sicher zu stellen. So stehen heute (Stand 2013) (iber 8% der
Nicht-Siedlungsflache (Landwirtschaftsgebiet (1.5%) und Wald (16.5%)) unter kantonalem Schutz
(aufgenommen im Inventar der geschitzten Naturobjekte des Kantons Basel-Landschaft).
Allerdings: Vom Ziel, alle Naturobjekte von regionaler und nationaler Bedeutung dauerhaft zu
sichern, sind wir noch weit entfernt. Zudem hat sich der Druck auf diese naturnahen Gebiete durch
Bautatigkeit, Nutzungsintensivierung und Freizeitaktivitaten in den letzten Jahren nochmals deut-
lich verstarkt.

B. Ziele

a) Biologisch hochwertige Gebiete und Vernetzungskorridore von nationaler und kantonaler

b) Die Vernetzungskorridore von nationaler und regionaler Bedeutung sind in ihrer Funktion zu
erhalten und zu 6ffnen und wo méglich in ihrer Wirkung zu verbessern.
c) Die fachgerechte Pflege und Nutzung von Naturobjekten soll in enger Partnerschaft mit Land-

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = keine neuen Verkehrsachsen in Vorranggebieten Natur

Siedlung =  keine Bauten und Anlagen in Vorranggebieten Natur

Erholung/Wohlfahrt = Erhaltung und Aufwertung der Erholungsqualitat im Kan-
ton

= den Schutzzielen angepasste Besucherlenkung mit loka-
ler/zeitlicher Einschrankung von Freizeitaktivitaten, wel-
che Naturobjekte beeintréchtigen
Soziale Aspekte = Erlebbarkeit einer hohen Biotopvielfalt und einer reichhal-
tigen Tier- und Pflanzenwelt
= Respektierung der belebten Um- und Mitwelt
Wirtschaftliche Aspekte = lokale Wertschdpfung durch hohe Erholungsqualitat
=  Arbeitsplatzerhaltung durch angemessene Abgeltung von

Voraussichtliche Kosten fir den =  Kostenrahmen geméss Natur- und Landschaftsschutz-
Kanton konzept BL
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L3
L3.1

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Landschaft

Natur- und Landschaftsschuiz
Vorranggebiet Natur

Natur/Landschaft = Erhaltung und Férderung der einheimischen Tier- und

Pflanzenwelt, ihrer Lebensrdume sowie eines vielféltigen,
regionaltypischen Landschaftsbildes

Grundwasser/Boden = Qualitativ einwandfreie Grundwasseranreicherung aus
Vorranggebieten Natur/Schutz der Bodenflache und der
Bodenfunktionen

Larm/Luft = keine

D.

a)
b)

c)

d)

f)

a)

b)

c)

d)

e)

Beschliisse
Die Vorranggebiete Natur dienen der langfristigen Erhaltung der einheimischen Tier- und
Pflanzenwelt sowie den vielfaltigen, regionaltypischen Landschaften.

Die Vorranggebiete Natur sind in ihrer Ausdehnung und in ihrem &kologischen Wert zu erhal-
ten, wo ndtig zu erweitern und untereinander zu vernetzen.

Schutzzielen der Vorranggebiete Natur nicht widersprechen. Insbesondere soll die fachge-
rechte Pflege und Nutzung in den Vorranggebieten Natur in enger Partnerschaft mit Land-

Die Vorranggebiete Natur sind von neuen Bauten und Anlagen frei zu halten.

Bei Zielkonflikten zwischen den Schutzzielen der Vorranggebiete Natur und den Wiinschen
von Freizeit und Erholung haben die Anliegen des Naturschutzes Vorrang.

Bund, Kanton und Gemeinden erhalten und verbessern die Durchgéngigkeit der Wildtierkorri-
dore. Sie ergreifen die notwendigen Massnahmen bei:

a) Planungen und Vorhaben, welche die Durchgéngigkeit tangieren;

b) bestehenden Strassen oder Trassees.

Sie arbeiten dabei mit den Grundeigentiimerinnen und Grundeigentiimern zusammen.

Der Kanton nimmt die Vorranggebiete Natur, soweit sie sich im Wald befinden, in die Wald-
entwicklungsplane (WEP) auf.

Der Regierungsrat nimmt die Naturobjekte von nationaler und regionaler Bedeutung in das
Inventar der geschiitzten Naturobjekte des Kantons Basel-Landschaft auf, nach Mdglichkeit
im Einvernehmen mit den Grundeigentiimerinnen und Grundeigentiimern sowie den Einwoh-
nergemeinden.

Die Gemeinden stellen die geschiitzten Naturobjekte gemass Inventar als orientierenden
Inhaltim Zonenplan dar.

Der Kanton (BUD/VSD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit-
und Sportverbanden allfallige Konfliktpunkte auf und fihrt diese einvernehmlichen Lésungen
zu.

Der Kanton erarbeitet ein Konzept zur grossrdumigen Vernetzung der Naturrdume im Kanton.
Insbesondere bezeichnet er jene Gebiete, die im Interesse der grossrdumigen Vernetzung
moglichst hindernisfrei bleiben oder wieder hergestellt werden sollten. Er schlagt die dazu
notwendigen Massnahmen vor.

Festsetzung

Die Vorranggebiete Natur geméss Richtplankarte werden, soweit sie das Landwirtschaftsge-
biet liberlagern, festgesetzt.

Ersatzstandort Zurlindengrube im Gebiet Klingenthal, Muttenz:

Bei der Aufnahme des Ersatzstandortes in das Inventar der geschiitzten Naturobjekte von
kantonaler Bedeutung ist sicherzustellen, dass die Schiessanlage Lachmatt saniert und gege-
benenfalls erweitert werden kann.

Zwischenergebnis

Die Vorranggebiete Natur geméss Richtplankarte werden, soweit sie sich im Wald befinden,
als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen.
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L3
L3.2

Landschaft

Natur- und Landschaftsschuiz
Vorranggebiet Landschaft

A. Ausgangslage

Die Vorranggebiete Landschaft dienen der langfristigen Erhaltung von Landschaften oder Land-
schaftsteilen von besonderer Schénheit, Vielfalt und Eigenart, der Erhaltung von weitgehend un-
verbauten Landschaftsraumen, der Lebensraumvernetzung sowie der Erhaltung der Wildtierkorri-
dore.

Gemass Bundesgesetz Uber die Raumplanung sind naturnahe Landschaften zu erhalten sowie die
Landschaft als nattirliche Lebensgrundlage zu schiitzen.

Das Nicht-Siedlungsgebiet ist seit mehreren Jahrzehnten einem zunehmenden Druck ausgesetzt
durch

= die Ausdehnung der Siedlungsflache,

= die Zunahme der Bauten und Anlagen ausserhalb der Bauzonen,

= die zugehdrige Erschliessung und deren Betrieb,

= die intensivere oder veranderte landwirtschaftliche Nutzung

= die Zunahme der Freizeit- und Erholungsnutzungen.

Dazu kommen indirekte Einflisse wie La&rm und Luftverschmutzung, welche die Landschaft zu-
satzlich belasten. "Freie" Landschaften ohne Bauten, Infrastrukturanlagen und anderen Belastun-
gen werden im Kanton Basel-Landschaft immer seltener. Sie stellen jedoch einen eigenen Wert
dar, denn Landschaft ist einmalig und unteilbar.

Trotz grossziigiger Bezeichnung von Landschaftsschutzgebieten im Regionalplan Landschaft von
1980 verlief diese Entwicklung kaum gebremst, und eine Trendwende ist nicht in Sicht.

Neue Sachbereiche von kantonalem und ggf. nationalem Interesse, wie etwa die Férderung er-
neuerbarer Energie, bedingen Infrastrukturen mit landschaftlichen Auswirkungen von neuartiger
Dimension.

B. Ziele

a) Asthetisch hochwertige und kleinrdumig gegliederte Landschaften sowie regionaltypische
Landschaften sind zu erhalten und zu férdern.,

b) Grdssere zusammenhéngende Gebiete ausserhalb der Bauzonen, die weitgehend frei von
Bauten und Belastungen sind, sollen erhalten werden.,

c) Gleichzeitig soll eine weitere Zerschneidung von naturnahen Lebensrdumen und Wildtierkorri-
doren verhindert werden.

d) Windkraftanlagen sind in Windparks zu konzentrieren. Die Interessensabwégung zur Festle-
gung geeigneter Gebiete ist auf Richtplanstufe vorzunehmen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine neuen Verkehrsachsen in Vorranggebieten Land-
schaft schaft
Siedlung =  Begrenzung der Siedlungsausdehnung
Erholung/Wohlfahrt =  Erhaltung von Freirdumen und attraktiven Erholungs-
gebieten
Soziale Aspekte = Erlebbarkeit von freier Landschaft
Wirtschaftliche Aspekte = keine Einschrénkung der ordentlichen landwirtschaft-
lichen Nutzung
= Tourismusférderung
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft =  Erhaltung der Freiraume und der Funktionsfahigkeit des
Natur- und Landschaftshaushalts
Grundwasser/Boden =  Schutz der Bodenflachen und Bodenfunktionen
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L3
L3.2

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Landschaft

Natur- und Landschaftsschuiz
Vorranggebiet Landschaft

Larm/Luft = Erhaltung "ruhiger" Landschaftsraume / Freihaltung von

Leitbahnen zur Durchliiftung der Siedlungsgebiete

D. Beschliisse

a) Vorranggebiete Landschaft sind im Grundsatz von neuen Bauten und Anlagen freizuhalten.
Méglich sind unterirdische Hochspannungs- und Rohrleitungen oder andere unterirdische Inf-
rastrukturen sowie Windkraftanlagen, sofern diese innerhalb der Potenzialgebiete fiir Wind-
parks mit Planungsstand 'Festsetzung' geméss Objektblatt VE2.4 liegen.

b) Zonenkonforme Bauten und Anlagen fiir die landwirtschaftliche Bewirtschaftung sind zulassig.
Sie sind in unmittelbarer Hofndhe anzusiedeln. Falls es den Schutzzielen der Vorranggebiete
Landschaft dient, kénnen neue landwirtschaftliche Bauten auch an anderen Standorten reali-
siert werden.

c) Standorte flir neue Aussiedlungen sind im Rahmen des Nutzungsplanverfahrens festzulegen.

d) Fur die Einpassung unerldsslicher standortgebundener Bauten, Anlagen und Infrastrukturen in
die Landschaft gelten erhdhte Anforderungen.

a) Die Gemeinden setzen die Vorranggebiete Landschatft in ihren Zonenvorschriften um.

b) Die Gemeinden weisen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nach, wie die Standorte flr
neue Aussiedlungen mit folgenden Interessen abgestimmt sind:
Fruchtfolgeflachen
Nutzung bestehender Infrastrukturen
Immissionsschutz
Einordnung in Orts- und Landschaftsbild
Grundwasserschutz

Festsetzung

Die Vorranggebiete Landschaft gemass Richtplankarte werden festgesetzt.
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L4
L4.1

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Landschaft

Freizeit, Erholung und Sport
Ausflugsziele im Jura

A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft ist kein Tourismuskanton im herkdmmlichen Sinn. Er ist vielmehr ein
Naherholungsgebiet - auch fiir den Kanton Basel-Stadt und die umliegenden Kantone. Seine Qua-
litdten liegen in der landschaftlichen Vielfalt, die durch ein gutes Wanderwegnetz erschlossen ist.
Bereits der Regionalplan Landschaft von 1980 hat eine Reihe von Ausflugszielen im Jura bezeich-
net mit der Zielsetzung, die Erholung im Jura derart zu férdern, dass die einzigartige Juraland-
schaft weiterhin als unbeschéadigter Landschaftsraum erhalten bleibt und ihre zahlreichen Aufga-
ben erfiillen kann.

An dieser Zielsetzung resp. an diesen Nutzungsmdglichkeiten wird weiterhin festgehalten. Die im
Regionalplan Landschaft ortlich festgelegten Ausflugsziele wurden aufgrund der heute beste-
henden Angebote Uberarbeitet und mitdem Laufental erganzt.

B. Ziele

a) Die Foérderung des Tourismus im Baselbiet ist mit raumplanerischen Massnahmen zu unter-
stitzen.,
b) Die Infrastruktur fiir einen sanften Tourismus soll sichergestellt werden.

c) Mitder Festlegung der Ausflugsziele im Jura soll die Nutzung bereits bestehender Bauten und
Anlagen fiir Verpflegung und Ausflugsbetrieb ermdglicht werden.

d) Gleichzeitig sind die Ubrigen Gebiete von derartigen Bauten und Anlagen freizuhalten.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = Konzentration auf einzelne Routen

Siedlung = keine

Erholung/Mohlfahrt =  Erhaltung von attraktiven Erholungsgebieten

Soziale Aspekte = nichtbeurteilbar

Wirtschaftliche Aspekte = Wertschdpfung durch touristische Angebote

Voraussichtliche Kosten fiir den = keine

Kanton

Natur/Landschaft = Beschrénkung von Bauten und Anlagen des Aus-
flugsbetriebs auf bestimmte Gebiete

Grundwasser/Boden = keine

Larm/Luft = keine

D. Beschliisse

a) Ausflugsziele im Jura dienen in erster Linie als Verpflegungsméglichkeiten in einem Wander-
gebiet. Sie kénnen Bauten und Anlagen fiir den Ausflugsbetrieb umfassen. Bauten und Anla-
gen miissen der Offentlichkeit offen stehen und einem regionalen Bedarf entsprechen.

b) Voraussetzung fiir die Bewilligung von Bauten und Anlagen ist die Ausweisung einer Spezial-
zone gemass kantonalem Raumplanungs- und Baugesetz.

c) Bei Ausflugszielen, die in Vorranggebieten Natur und Landschaft liegen, gelten fiir die Ein-
passung der Bauten und Anlagen erhéhte Anforderungen.

Der Kanton und die Gemeinden sorgen dafiir, dass die Ausflugsziele im Jura an das kan-
tonale Wanderwegnetz angeschlossen werden.
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L4.1

Ortliche Festlegungen

Landschaft

Freizeit, Erholung und Sport

Ausflugsziele im Jura

Festsetzung

Als Ausflugsziele im Jura geméss Richtplankarte werden im Sinne einer Fortschreibung in

den Richtplan aufgenommen:

Chlus, Aesch

Blauen Reben, Blauen
Stierenberg, Bretzwil
Waldgrotte, Buus
Bergmattenhof, Dittingen
Oberbélchen, Eptingen
Chall, Eptingen

Bad Ramsach, Hafelfingen
Leuenberg, Holstein
Obetsmatt, Lampenberg
Durstel, Langenbruck
Barenwil, Langenbruck
Bachtelen, Langenbruck
Vogelberg, Lauwil

Bad Schauenburg, Liestal
Schleifenberg, Liestal
Bienenberg, Liestal
Sichtern, Liestal
Sonnenberg, Maisprach
Fuchsfarm, Oberdorf
Schafmatt, Oltingen
Farnsburg, Ormalingen
Egglisgraben, Pratteln
Asphof, Rothenfluh

Bad, Rothenfluh

Alpbad, Sissach
Sissacher Fluh, Sissach
Waldweid, Waldenburg
Wasserfallenhof, Waldenburg
Staffel, Zeglingen
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L Landschaft

L4 Freizeit, Erholung und Sport
L4.2 Freizeitanlagen im Nicht-Siedlungsgebiet

A. Ausgangslage

Die Nachfrage nach Erholungsmdglichkeiten in der Landschaft oder in speziellen Sport- und Frei-
zeitanlagen ist in den letzten Jahren stark gestiegen, insbesondere in der Agglomeration Basel. Je
nach Grosse dieser Anlagen kénnen Konflikte mit Landwirtschaft, Wald, Natur- und Landschafts-
schutz, Gewdssern oder anderen Erholungsformen auftreten. Der richtigen Standortwahl kommt
deshalb grosse Bedeutung zu. Die Gemeinden haben nachzuweisen, wie insbesondere eine gute
Erreichbarkeit, eine geeignete Erschliessung sowie eine optimale Einordnung dieser Anlagen in
die Landschaft erreicht werden kdnnen.

B. Ziele

a) In stadtnahen Erholungsgebieten ausserhalb der Bauzonen dirfen flachenhafte Erholungs-,
Freizeit- und Sportanlagen das Landschaftsbild nicht wesentlich beeintréchtigen. Die

Standorte sind so zu wahlen, dass sie mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel gut erreichbar sind., - ( Geldscht: (KORE)

b) Im landlichen Raum miissen Bauten und Anlagen fiir Tages- und Ausflugstourismus gut in die
Landschaft integriert werden. Besucherintensive Freizeit-, Erholungs- und Sportanlagen sind
mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel hinreichend zu erschliessen. Die Erhaltung der Naturwerte

in der Umgebung ist sicherzustellen., - ( Geldscht: (KORE)

c) Mit der Festlegung der Anforderungskriterien und Verfahrensabldufe sollen raum- und um-
weltvertrégliche Standorte flr kiinftige Freizeit und Erholungsanlagen geplant und realisiert
werden kénnen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = Mehrverkehr ist wahrscheinlich. Lenkung des Verkehrs
schaft ist aufgrund der Standortwahl méglich
Siedlung = neue Anlagen sind h&ufig auch neue Siedlungsansatze
Erholung/Wohlfahrt = Schaffung von Freizeitanlagen
Soziale Aspekte =  Schaffung von Begegnungsmdglichkeiten, Férderung der
Integration
Wirtschaftliche Aspekte = Mdglichkeiten der Wertschdpfung
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft =  Freihaltung der entsprechenden Gebiete von Freizeit-
und Erholungsanlagen
Grundwasser/Boden =  Schutz der Bodenflachen und der Bodenfunktionen
Larm/Luft = Beeintrachtigung im Einzelfall mdglich
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L4
L4.2

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Landschaft

Freizeit, Erholung und Sport
Freizeitanlagen im Nicht-Siedlungsgebiet

a)

b)

c)

a)

b)

Beschliisse

Anlagen fiir Erholung, Freizeit und Sport mit mehr als 5 ha Fl&che bediirfen einer Festsetzung

im kantonalen Richtplan. Danach istim Rahmen des Nutzungsplanverfahrens eine Spezialzo-

ne gemass kantonalem Raumplanungs- und Baugesetz auszuscheiden.

Fur Bauten und Anlagen fiir Erholung, Freizeit und Sport < 5 ha, ist im Rahmen des Nut-

zungsplanverfahrens eine Spezialzone geméss kantonalem Raumplanungs- und Baugesetz

auszuscheiden. Eine Zonenausscheidung ist in folgenden, im Richtplan ausgeschiedenen

Gebieten nicht zulassig:

= Vorranggebiete Natur (Ausnahme: Spezialzone Ausflugsziele im Jura geméass Objektblatt
L4.1)

= Vorranggebiete Landschaft (Ausnahme: Spezialzone Ausflugsziele im Jura geméss Ob-
jektblatt L 4.1)

=  Freirdume Fliessgewasser

Verkehrsintensive Anlagen im Sinne von Objektblatt S 4.2 sollen mit dem 6ffentlichen Verkehr

hinreichend erreichbar und mit dem Langsamverkehr erschlossen sein oder werden.

Die Gemeinden weisen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV nach, wie die Spezialzonen
mit folgenden Interessen abgestimmt sind:

hinreichende Erreichbarkeit

Erschliessung mit Langsamverkehr und 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Einordnung ins Orts- und Landschaftsbild

Fruchtfolgeflachen

Nutzung bestehender Infrastrukturen

Immissionsschutz

mdglichst auf bereits belasteten Standorten
Der Kanton (BUD/VSD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit-
und Sportverbanden allfallige Konflikipunkte auf und fihrt diese einvernehmlichen Lésungen
zu.
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V2
V2.1

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

A. Ausgangslage

Das Kapitel V2.1 beschreibt Uibergeordnete Projekte. Sie liegen teilweise ausserhalb des Kantons
Basel-Landschaft, und/oder die Kompetenz zu ihrer Umsetzung liegt nicht beim Kanton Basel-
Landschaft. Mit ihrer Aufnahme in den kantonalen Richtplan erfolgen die Abstimmung der Wirkun-
gen mit der kantonalen rdumlichen Planung und die Darstellung der Absichten des Kantons.

Die Strassen von gesamtschweizerischer Bedeutung sind im Sachplan Verkehr in Form des
Grund- und Erganzungsnetzes Strasse festgelegt. Dieses Netz umfasst auf dem Gebiet des Kan-
tons Basel-Landschaft die Nationalstrasse A2 Basel-Augst-Belchen und die kantonalen Hochleis-
tungsstrassen H2 im Ergolztal und H18 im Birstal.

Neu ist dabei die Aufnahme der H2 Pratteln-Sissach sowie der H18 Basel-Delémont. Seitens des
Bundes war vorgesehen, die Netzanpassungen mittels einer Erhdhung des Preises der Autobahn-
vignette zu finanzieren. Da diese in der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt
worden ist, ist jedoch der entsprechende Netzbeschluss vom 12. Dezember 2012 noch nicht in
Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit, die Bedeutung
gemass Sachplan Verkehr wird im vorliegenden Richtplan durch die Kategorisierung als "von
nationaler Bedeutung" jedoch zum Ausdruck gebracht.

Die Kapazitatsgrenzen bei der Zollabfertigung des internationalen Giterverkehrs zwischen der
Schweiz und den nérdlichen Nachbarlandern sowie die fehlenden Stau- und Warteraume fiihren in
Spitzenzeiten zu Rickstau des Schwerverkehrs auf der A2/A3. Bis zur Inbetriebnahme eines
elektronischen Abfertigungssystems sind durch den Bund geeignete Massnahmen und Warterau-
me vorzusehen.

Nach dem Willen des Kantons sollen die finanziellen Mittel weiterhin gezielt fiir den qualitativen
Strassenbau eingesetzt werden. Dies bedeutet einerseits, dass die bestehenden Infrastrukturen
erhalten werden und andererseits, dass der Strassenverkehr im Sinne einer langfristigen Planung
soweit wie mdglich auf wenige, dafiir aber leistungsféhige Hauptachsen d.h. Hochleistungsstras-
sen konzentriert wird.

Die Rahmenbedingungen fiir den schienengebundenen Verkehr in unserer trinationalen Region
werden zu einem wesentlichen Teil durch die Verkehrspolitik des Bundes und der Européischen
Union bestimmt. Im April 2006 wurde - im Rahmen einer Uberarbeitung und Weiterentwicklung
des Konzepts Bahn 2000 2. Etappe - eine von einer Planungsgruppe des Bundesamtes fiir Ver-
kehr (BAV) und der SBB AG erarbeitete Gesamtschau zur "Zukinftigen Entwicklung der Bahnpro-
jekte" (ZEB) veroffentlicht.

In der Zwischenzeit wurde erkannt, dass der Kostenrahmen von 5,4 Mrd. CHF nur dann eingehal-
ten werden kann, wenn die im letzten Quartal 2010 vorgeschlagene Anpassung des ZEB-Geset-
zes und die damit verbundene Verlagerung der inhaltlichen Schwerpunkte weg von der Beschleu-
nigung hin zur Erhéhung der Kapazitdt erfolgt. Ansonsten muss der Umfang deutlich reduziert
werden. Die entsprechende Anpassung des ZEB-Gesetzes wurde mit der Vorlage "Finanzierung
und Ausbau der Bahninfrastruktur" (FABI) im Februar 2014 vom Volk angenommen.

Kernstiick von FABI ist die Schaffung des Bahninfrastrukturfonds (BIF), der die Finanzierung von
Betrieb, Substanzerhalt und Ausbau der Bahninfrastruktur auf eine neue Basis stellt. Dieser 16st
die bisherigen Finanzquellen fiir die Bahninfrastruktur (Bsp. FinOV-Fonds) ab, die teilweise befris-
tet und uneinheitlich sind. Somit stellt FABI einen wichtigen Meilenstein fiir die weitere Entwicklung
der nationalen Eisenbahn-Infrastruktur dar.

Mit dem weiteren Bahnausbau will der Bund bestehende Engpasse beseitigen und neue Kapazita-
ten bereitstellen, damit die sich abzeichnende Nachfragesteigerung bewaltigt werden kann. Die
zur Umsetzung notwendigen Projekte sollen jeweils in Ausbauschritten von 5 Jahren (sogenann-
ten STEP’s) dem Parlament vorgelegt werden. Der erste Ausbauschritt ist auf den Horizont 2025
ausgelegt und umfasst Vorhaben im Umfang von CHF 6.4 Mrd. (STEP 2025). Im Rahmen einer
langfristigen Planung soll das Parlament alle vier bis acht Jahre weitere STEP’s im Umfang von
einigen Milliarden Franken beschliessen. Damit kann flexibel auf Veranderung der Rahmenbedin-
gungen eingegangen werden. Mit dem Ausbauschritt 2025 und ZEB sollen unter anderem folgen-
de, die Region Nordwestschweiz betreffende Infrastrukturausbauten realisiert werden:

Um zusétzliche Ziige in den Bahnhof Basel SBB einfiihren zu kdnnen, wird der Kapazitatsbestim-
mende Ostkopf um zusatzliche Gleisachsen und Perrongleise erweitert. Mit der Entflechtung Ba-
sel-Muttenz wird zwischen Basel und Muttenz die Trennung des Regional- vom Fernverkehr er-
reicht und die Entflechtung Pratteln 16st Konflikte zwischen dem Giter und dem Personenverkehr.
Der Vierspurausbau Liestal erhdht die Stabilitat im Betrieb und das ebenfalls in Liestal vorgesehe-
ne Wendegleis fir die S-Bahn erlaubt den Viertelstundentakt nach Liestal.
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V2.1

Kapazitatssteigerung A2
Osttangente, Verzwei-
gung Hagnau bis
Schwarzwaldtunnel

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Im Ubrigen sind die Regierung des Kantons Basel-Landschaft sowie die Kantonsregierungen der
Nordwestschweiz nach wie vor der Uberzeugung, dass ohne 3. Juradurchstich eine gesamt-
schweizerische und regionale, langerfristige Entwicklungsperspektive im Raum Nordwestschweiz
nicht méglich ist. Ohne neuen Juradurchstich kann beispielsweise wegen des wachsenden Giiter-
verkehrs das Angebot der Regio-S-Bahn auf Jahrzehnte hinaus kaum noch verbessert werden. Im
Ausbauschritt 2025 konnte erreicht werden, dass zumindest Mittel fir Planungsstudien zum 3.
Juradurchstich eingestellt wurden.

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der lbergeordneten Verkehrssysteme fiir den motori-
sierten Individualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwick-

des Agglomerationsprogramms Basel "Korridore+")

b) Bei grosseren Verkehrsinfrastrukturprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswir-
kungen auf die jeweils anderen Verkehrstrédger abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten
sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen.,

c) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als mdglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren.,

d) Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
oder sicherheitsmassige Interessen erfordern.

e) Um den Verkehr mdglichst fllissig zu halten, sind geeignete Staurdume fir den Schwerverkehr
zu suchen und zu realisieren.

f) Es ist bei den zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Gterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehorige Guterlogistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die rdumlichen Voraussetzungen fir die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gi-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehdren insbesondere die Rheinhafen, Um-
schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhoéfe, Luftfrachtterminals,
Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.

g) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Beschrieb und Projektauswirkungen

Einer der akutesten Engpésse mit hohem Problemdruck im Schweizerischen Nationalstrassennetz
ist die Basler Osttangente zwischen den Verzweigungen Wiese und Hagnau. Neben der Uberlas-
tung flhren die zahlreichen und ungiinstig angeordneten Ein- und Ausfahrtspuren zu gefahrlichen
und leistungssenkenden Spurwechseln. Auch sind die Anschliisse stark ausgelastet. Die Verdrén-
gung von Verkehr auf das stédtische Strassennetz sowie auf das sekundare Strassennetz im
Generellen bedroht dessen Funktionsfahigkeit. Zur Abhilfe soll die Kapazitat der Autobahn zwi-
schen Wiesekreisel (Norden) und der Hagnau ausgebaut werden. Das urspriingliche Vorhaben
eines Ausbaus ab dem Schwarzwaldtunnel bis zur Verzweigung Gellert auf durchgehend 2x3
Fahrstreifen und anschliessend bis zur Verzweigung Hagnau auf 2x4 Fahrstreifen wird derzeit
aufgrund der erwachsenen grossen Opposition in der Bevélkerung Uberarbeitet. Dabei werden fiir
die Entscheidfindung alternative Linienfihrungen ausgearbeitet, welche sowohl den Engpass
beseitigen als auch deutlich stadtvertraglicher sein sollen.

Die Zusténdigkeit fir das Projekt liegt seit der Inkraftsetzung des NFA vollumfanglich beim Bund.
Die Kantone wirken im Rahmen ihrer Aufgaben mit. Das Vorhaben ist in der Bundesbeschlussvor-
lage zur Behebung von Engpassen im Nationalstrassennetz von 2009 im Modul 2 enthalten. Die
Linienflihrung wird derzeit evaluiert ("Rheintunnel" zwischen Birsfelden und der Nordtangente
oder Ausbau der bestehenden Strasse). Deshalb wird auf eine Darstellung in den Plénen verzich-
tet.

Siedlung: Der Verkehr wird kanalisiert und kann somit auch besser gesteuert werden.
Zudem wirkt das Vorhaben fiir eine Siedlungsentwicklung gemass dem Zu-
kunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+" unterstiitzend.

Wirtschaft: Die Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte wird gewahrleistet und die
Standortgunst insgesamt fiir die ganze Agglomeration verbessert.
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V2
V2.1

Sanierungstunnel Bel-
chen

Standort fir Stauraum
des Schwerverkehrs und
fir ein Kontroll- und
Kompetenzzentrum

ABAC, Autobahnan-
schluss Basel-City, Gel-

lertdreieck-Bahnhof SBB-

Birsig (Gundeldinger-
Tunnel)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Umwelt: Wahrend der Bauphase ist mit einer begrenzten Belastung in den Umweltberei-
chen zu rechnen. In der Betriebsphase sollte der Verkehr stadtvertraglicher be-
waltigbar sein und zu einer Verbesserung in den meisten Umweltbereichen fiih-
ren.

Kosten: >1 Mrd. CHF

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Der als Teilstlick der A2 in Betrieb genommene Belchentunnel (Dezember 1970) soll um einen
Sanierungstunnel erweitert werden.

2001/2003: Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 gehen die Nationalstrassen mit Ausbau,
Betrieb und Erhaltung zu 100% an den Bund Uber. Die weitere Projektausarbeitung liegt ab die-
sem Stichtag beim Bundesamt fiir Strassen. Ein vom Bundesrat genehmigtes Generelles Projekt
des Bundes liegt vor.

18. Mai 2003: Annahme der "Belchentunnel-Initiative" (Gesetzesinitiative) fiir die unverziigliche
Realisierung der 3. Tunnelréhre am Belchen.

18. Mai 2003: Annahme der "Anti-Stau-Initiative” fir eine optimale Verkehrsstau-Bewaltigung.
2013-2015: Submissionsverfahren zum Bau.

Siedlung: Die Auswirkungen auf die Nutzung durch das Bauvorhaben sind gering. Von
grosser Bedeutung ist die vorgesehene Uberwachung der Einrichtungen, Nut-
zung und Rekultivierung der Installationsflaichen durch eine Umweltbaubeglei-

tung.

Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitdt der Region Nordwestschweiz
wird durch den Bau des Sanierungstunnels Belchen verbessert.

Wahrend der Bauphase zeichnet sich eine starke Belastung in den Umweltberei-
chen Luft, Wasser, Boden und Abfall/Materialbewirtschaftung ab. In der Be-
triebsphase verhélt sich das Projekt in den meisten Umweltbereichen neutral. Bei
den Bereichen Luft, Nutzungen, Energie und Katastrophenschutz sind sogar
geringe Verbesserungen mdoglich, was i.d.R. durch die Vermeidung von Stausi-
tuationen begriindet ist.

ca. 500 Mio. CHF, zu 100% durch den Bund
mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten:
Termine:

Erste Standortabkldrungen im Umfeld der A2 Basel-Augst sowie der H18 im Gebiet Schanzli ha-
ben noch zu keinen Resultaten geflihrt. Weitere Abklarungen durch den Bund fiir Stauraume vor-
zugsweise sidlich des Juras sind deshalb erforderlich.

Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Wirtschaft: geringere Staukosten

Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Kosten: eine erste Kostenschéatzung liegt noch nicht vor
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Unter dem Vorhaben "Umfahrung Gundeldingen" wird das Projekt 'Basel A2/A7 Zubringer Birsig
(Margarethen) - Gellertdreieck’ verstanden. Dieser neue Nationalstrassenabschnitt schafft eine
neue Verbindung von der bestehenden A2 (Gellertdreieck) in den Raum Birsig bzw. Margarethen
und soll das Gundeldingerquartier von Durchgangsverkehr sowie die Nauenstrasse und den Cent-
ralbahnplatz entlasten. Machbarkeit und Zweckmassigkeit verschiedener Linienflihrungen werden
gepruft. Es konnte aufgezeigt werden, dass das Vorhaben Tramlinie Margarethenstich neben
dieser Umfahrung Gundeldingen realisiert werden kann.

Auf einem neu zu bauenden Nationalstrassenabschnitt soll der Verkehr im Anschluss an die A2 im
Bereich St. Jakobsstrasse / Grosspeterstrasse in einen Tunnel abtauchen, das Gundeldinger
Quartier unterirdisch passieren und an der Binningerstrasse bzw. beim Dorenbachviadukt wieder
auftauchen.

Das Vorhaben soll als Zubringer zur N2 im Rahmen der Netzfertigstellung umgesetzt werden,
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V2.1

H18, Umfahrung Laufen
und Zwingen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

womit der alte Kostenteiler zwischen Bund und Kanton gilt.

Der Tunnel soll bergmannisch vom Bahnhof Wolf aus gegraben werden, wodurch ein immissions-
armer und umweltschonender Bau (Abtransport Aushub per Bahn) méglich ist.

Das Projekt liegt im Wesentlichen ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im
vorliegenden Richtplan orientierend dargestellt.

Siedlung: Die stark belasteten Hauptachsen des Quartiers Gundeldingen werden massge-
blich von Durchgangsverkehr entlastet. Des Weiteren wird auch die Nauenstras-
se entlastet. Aufgrund der Entflechtung von Durchgangsverkehr vom Gemischt-
verkehrsnetz wird die Verkehrssicherheit deutlich erhdht. Der Verkehr wird im
Gundeldingerquartier auf das Hochleistungsstrassennetz kanalisiert. Die Anbin-
dung im Raum Binningen / Basel-West in das 6rtliche / stédtische Strassennetz
ist noch nicht geldst.

Wirtschaft: Die Anbindung des Vorderen Leimentals sowie von Allschwil und Basel-West an
das Hochleistungsstrassennetz wird verbessert und fiihrt zu massgeblichen
Reisezeitgewinnen.

Umwelt: Die positiven Auswirkungen bei der Reduktion der Larmbelastung sind deutlich
héher als die marginal negativen Auswirkungen im Bereich der Bodenversiege-
lung, der Luftbelastung sowie dem Klima. Im Raum Margarethenpark und Do-
renbach werden stadtebauliche bzw. landschaftliche Eingriffe notwendig.

Kosten: ca. 612 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Umfahrung soll die stark belasteten Ortsdurchfahrten in beiden Gemeinden insbesondere vom
Schwerverkehr (Anteil z.T. Uber 10% vom Gesamtverkehr) und auch vom Durchgangsverkehr
entlasten und die Verkehrssicherheit erhdhen. Die Achse Basel-Delsberg soll aber auch aus stra-
tegischer Sicht ausgebaut werden.

Die H18 ist zur Aufnahme ins Nationalstrassennetz vorgesehen. Damit wirde die Massnahme
durch das ASTRA realisiert und finanziert. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netzanpas-
sungen mittels einer Erhéhung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in der
Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch nicht
in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit, das weitere
Vorgehen bezlglich dieses Projekts ist noch offen.

10. Februar 1983: Laufentalvertrag § 109

2. November 2000: Landratsbeschluss betreffend Verpflichtungskredit Gber 3 Mio. CHF fiir die
Ausarbeitung des Generellen Projekts.

10. Juni 2001: Bestatigung des Landratsbeschlusses betreffend den Planungskredit fiir die Umfah-
rung Laufen und Zwingen.

8. Dezember 2006: Variantenentscheid durch die Bau- und Umweltschutzdirektion fiir die Erarbei-
tung des Vorprojekts (ehemals Generelles Projekt). Es ist eine sldliche Umfahrung von Laufen
und Zwingen vorgesehen, welche mehrheitlich in Tunnels verlduft. Die Frage eines Anschluss
Zwingen Sid ist gegenwartig noch offen. Eine Festsetzung ist erst nach Abschluss des Vorpro-
jekts vorgesehen. Die Trasseesicherung wird im vorliegenden Richtplan festgehalten.

Das Vorprojekt wurde erarbeitet und inhaltlich 2011 fertiggestellt.

Siedlung: Die stark belasteten Ortsdurchfahrten von Brislach, Laufen und Zwingen werden
entlastet und die Verkehrssicherheit wird wesentlich erhéht. Die Siedlung wird
einzig im Bereich des Anschlusses Zwingen Sid (LUsseltal) sowie sldlich von
Laufen - hier aber vor allem Gewerbegebiet - tangiert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitat des Laufentals wird erhdht und die Reisezeiten in
Richtung Basel verbessert.

Umwelt: Mit der offenen Linienfiihrung stdlich von Laufen entsteht ein Eingriff in den
Landschaftsraum. Beim Anschluss an die bestehende H18 slidwestlich von Lau-
fen wird im Gebiet Birshollen ein Naturschutzgebiet tangiert. Durch die mehrheit-
lichen Tunnelfiihrungen werden raumliche Konflikte aber erheblich reduziert.
Langerfristig ist mit Mehrverkehr und entsprechenden Umweltauswirkungen zu
rechnen.
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H18, Muggenbergtunnel

H18, Vollanschluss
Aesch

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Kosten: ca. 950 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die H18 ist strassenseitig der verkehrliche Lebensnerv des Laufentals. Allerdings hat sie die Ka-
pazitatsgrenze teilweise bereits erreicht. Der Muggenbergtunnel zwischen Angenstein und Grellin-
gen soll dieses Teilstlick entlasten, indem das sekundare Strassennetz und das Hochleistungs-
strassennetz entflochten werden. Die H18 ist zur Aufnahme ins Nationalstrassennetz vorgesehen.
Damit wirde die Massnahme durch das ASTRA realisiert und finanziert. Seitens des Bundes war
vorgesehen, die Netzanpassungen mittels einer Erhdhung des Preises der Autobahnvignette zu
finanzieren. Da diese in der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist
der Netzbeschluss noch nicht in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorldufig unter
kantonaler Hoheit, das weitere Vorgehen bezliglich dieses Projekts ist noch offen.

1978: Ausarbeitung eines Generellen Projektes.

1980: Ausarbeitung eines Ausflihrungsprojektes.

11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental vom
11. September 1995.

2009 - 2011: Erarbeitung einer "Netzstrategie Muggenberg“: Als "Beststrategie" resultierte die
Variante "Muggenbergtunnel lang" mit je einem Halbanschluss Angenstein (Aesch Siid) Richtung
Norden und Grellingen-Ost Richtung Stiden. Auf eine Talbriicke wird kurzfristig verzichtet, da die
hohen Kosten und die Nachteile fir den Landschaftsschutz die geringen verkehrlichen Wirkungen
nicht rechtfertigen. Im Sinne fir die Offenhaltung einer spateren Option soll das Trassee aber
gesichert werden, um eine umfassende Entlastung der Ortsdurchfahrten offen halten zu kénnen.

Siedlung: Einfache Realisierung der Anschlussbauwerke (Angenstein: Einfahrtsrampe
bereits bestehend; Grellingen-Ost: gute Platzverhéltnisse) mit minimalem (Tun-
nelportale und Anschlussbauwerke) Eingriff ins Landschaftsbild. Entlastung flr
Ortsdurchfahrt Aesch durch neuen Halbanschluss Angenstein Richtung Basel
und Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Wirtschaft: Flussiger Transitverkehr durch langen Muggenbergtunnel. Dadurch wird die
Erschliessungsqualitat des Laufentals erhdht und die Reisezeiten in Richtung
Basel verbessert.

Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"

Hat emissionsmassig keine Veranderung zur Folge. Die Strasse inklusive die
Tunnelportale beanspruchen zusatzlichen Boden.

Kosten: ca. 150 Mio. CHF
Termine: mittel- (5 — 15 Jahre) bis langfristig (> 15 Jahre)

1. Marz 2002: Beschluss von Kantons- und Gemeindevertretern, einen Vollanschluss Aesch und
einen neuen Birsiibergang im Bereich "Weiden" zu studieren (Machbarkeitsstudie und Kosten-
schéatzung).

14. Mai 2009: Landrat beschliesst den Verpflichtungskredit bis und mit Bauprojekt.

Der Ausbau des derzeitigen Halbanschlusses Aesch ermdglicht die effiziente Nutzung der H18 im
Raum Aesch / Dornach, indem das Gebiet besser an die Hochleistungsstrasse angeschlossen
wird. Voraussetzung fiir die volle Wirkung ist indes der Zubringer Dornach.

Die H18 ist zur Aufnahme ins Nationalstrassennetz vorgesehen. Damit wiirde die Massnahme
durch das ASTRA realisiert und finanziert. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netzanpas-
sungen mittels einer Erhéhung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in der
Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch nicht
in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorldufig unter kantonaler Hoheit. Es ist daher
bis auf weiteres vorgesehen, die Massnahme im Agglomerationsprogramm zu realisieren, aus
finanziellen Griinden dann aber erst im B-Horizont.

Siedlung: Die Ortsdurchfahrt in Aesch kann leicht von Durchgangsverkehr entlastet wer-
den.
Wirtschaft: Der Knoten Angenstein wird entlastet und die Gewerbegebiete im Raum Aesch

Nord und Ost werden besser ans Hochleistungsstrassennetz angeschlossen.
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Kapazitatserweiterung
A2, Verzweigung Hagnau
— Verzweigung Augst

Autobahnanschluss
Pratteln, Ausbau

H2, Erneuerung und
Erweiterung Umfahrung
Liestal (inkl. Zentrumsan-
schluss Liestal)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Umwelt: Der Vollanschluss Aesch befindet sich in einem Grundwasserschutzgebiet. Mit
entsprechenden baulichen Massnahmen kann dieses jedoch gut geschiitzt wer-
den.

Kosten: ca. 56 Mio. CHF.

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Die Kapazitaten der A2 zwischen dem Raum Augst und Basel sind langfristig sicherzustellen. Die
Zielsetzung ist ein stabiler Verkehrsfluss auf der internationalen Transitroute ohne negative Aus-
wirkungen auf das untergeordnete Strassennetz.

Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 sind die Nationalstrassen mit Ausbau, Betrieb und
Erhaltung zu 100% an den Bund Ubergegangen. Die weitere Projektausarbeitung liegt seit diesem
Stichtag beim Bundesamt fiir Strassen. Der Ausbau der A2 ist in der Bundesbeschlussvorlage zur
Behebung von Engpéassen im Nationalstrassennetz (zweite Programmbotschaft) im Modul 4 ent-
halten und wird damit von Bundesseite her zuriickgestellt.

Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar

Wirtschaft: geringere Staukosten

Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar

Kosten: eine erste Kostenschatzung liegt bei ca. 420 Mio. CHF
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Bei der Uberfilhrung Salinenstrasse, welche Teil des Autobahnanschlusses Pratteln ist, besteht
Instandsetzungsbedarf. Aufgrund der starken Verkehrsbelastung des bestehenden Anschluss
Pratteln ist im Rahmen der Erhaltungsmassnahmen auch die Optimierung der Kapazitdten anzu-
streben. Es gilt insbesondere einen Riickstau auf die A2 zu verhindern. Als L&sung ist eine Umge-
staltung des Anschlusses zu einem Grosskreisel angedacht worden. Die Massnahme liegt in der
Kompetenz des Bundes.

Siedlung: keine namhaften Einflisse

Wirtschaft: Verbesserung der Verkehrsqualitdit im gesamten Raum und verbesserte Er-
reichbarkeit des Raum Pratteln Mitte und Nord.

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: Die Kosten betragen geméss Vorprojekt rund 9 Mio. CHF (Preisbasis 2003).

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Umfahrung Liestal muss erneuert werden. Die Erneuerung sieht neben der Instandsetzung
eine Verbreiterung des Trassees vor, um eine Mitteltrennung erstellen zu kdnnen (héhere Ver-
kehrs- und Betriebssicherheit) sowie eine Hoherlegung der Ergolzbriicke (Hochwasserschutz /
Betriebssicherheit).

Die H2 wird durch einen zusatzlichen Anschluss Liestal Zentrum an die Gasstrasse erweitert.
Sidlich des neuen Anschlusses befinden sich diverse Entwicklungsgebiete des regionalen Zent-
rums Liestal, welches funktional in Richtung H2 erweitert werden soll.

Im angepassten Netzbeschluss ist die H2 als Nationalstrasse vorgesehen, wodurch das ASTRA
die Erneuerung realisieren und finanzieren wiirde. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netz-
anpassungen mittels einer Erhdhung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in
der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch
nicht in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit.

20. September 2001: Landratsbeschluss betr. Verpflichtungskredit fiir ein Verkehrskonzept Liestal
unter Berlicksichtigung des Sanierungsbedarfs der H2 Umfahrung Liestal.

26. November 2009: Das Vorprojekt wird vom Landrat genehmigt.

Das Bauprojekt wird in Abh&ngigkeit von der Entwicklung bezlglich zukinftiger Eigentlimerschaft
projektiert und etappiert.

Siedlung: Die Emeuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal mit einem neuen
Zentrumsanschluss und einem umgestalteten Anschluss Altmarkt kann deutliche
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Rheiniberquerung im
Raum Pratteln

Neubaustrecke 3. Jura-

durchstich

Vierspurausbau Liestal

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Impulse fir die Siedlungsentwicklung im Bereich Grienmatt geben. Das Zentrum
von Liestal wird vom Durchgangsverkehr weiter entlastet, wodurch die Voraus-
setzungen fir die Entwicklung im Zentrum des Kantonshauptorts verbessert
werden. Das Zentrum von Liestal wird qualitativ aufgewertet.

Wirtschaft: Der Anschluss von Liestal an das Hochleistungsstrassennetz wird verbessert.

Umwelt: Die Auswirkungen der Erneuerung und Erweiterung der H2 Umfahrung Liestal
sind in einem Umweltvertraglichkeitsbericht nachzuweisen.

Kosten: ca. 150- 160 Mio. CHF (inkl. Projektierung)

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

2006: Die Bau- und Umweltschutzdirektion stellt dem Bundesland Baden-Wirttemberg den An-
trag, eine gemeinsame, binationale Planungsstudie zu erarbeiten, in welcher Mdglichkeiten und
Auswirkungen eines Rheinlibergangs Pratteln-Wyhlen untersucht werden.

15. Mérz 2007: Das Innenministerium des Landes Baden-Wirttemberg signalisiert, dass eine
gemeinsame Planungsstudie erarbeitet werden soll.

Es liegen gegenwartig noch keine verbindlichen Beschliisse und Studien vor. Erste Abklarungen
haben ergeben, dass eine Rheinquerung als Strassenldsung aufgrund von stark differierenden
Interessen nicht im Vordergrund steht. Im Moment wird die Option einer neuen Fuss/Velo-Briicke
geprift. Als Option soll aber das Trasse gesichert werden.

Siedlung: Option zur besseren grenziiberschreitenden Zusammenzufiihrung der Agglome-
ration sowie Sicherung des dafiir nétigen Trasses. Das Vorhaben ist noch mit
Deutschland (Grenzach-Wyhlen) abzustimmen.

Wirtschaft: Realisierung einer feingliederigen und besseren Erschliessung der grenziiber-
schreitenden Agglomeration.

Umwelt: Minimierung von negativen Umwelteinfllissen.

Kosten: Es liegen noch keine Angaben vor.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Eine Neubaustrecke zwischen Liestal und Olten soll den bestehenden Engpass im Guter- und
Personenverkehr zwischen Basel und dem Mittelland beheben. Zudem ist diese Strecke ein be-
deutender Nordzulauf fiir die NEAT. Das Vorhaben ist nicht Bestandteil der Anfang April 2006
prasentierten ZEB-Vorlage. Die Bedeutung dieser Verbindung wird von der gesamten Nordwest-
schweiz hervorgehoben.

Im Rahmen der Vorlage fiir die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (FABI)
ist der 3. Juradurchstich nicht in der Dringlichkeitsstufe 1 aufgefiihrt. Dies bedeutet aus heutiger
Sicht einen Realisierungshorizont erst ab 2040. Im Ausbauschritt 2025 wurden jedoch Mittel fiir
Planungsarbeiten des Bundes zum 3. Juradurchstich bewilligt.

Siedlung: Durch die Tunnelldsung werden die Siedlungen im Ergolztal mit insgesamt tiber
50'000 Einwohnern vom Larm entlastet. Zudem unterstiitzt der 3. Juradurchstich
eine Siedlungsentwicklung in den Korridoren und Zentren gemass dem Zu-
kunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+" (Kapazitatser-
weiterung flir Fern- und Gterverkehr, S-Bahnangebot Laufen-, Ergolz- und
Fricktal).

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erh6hung der Standortattrak-
tivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs
von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 5'610 Mio. CHF
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Westlich des Bahnhofs Liestal vereinigen sich die Stammstrecke von Frenkendorf und die Neu-
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inkl. Anbindung Kopfgleis

Elektrifizierung Hoch-
rheinstrecke Regio-S-
Bahn

Ausbau Basel SBB Ost-
kopf, Entflechtung Basel-
Muttenz (1. Etappe)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

baustrecke aus dem Adlertunnel. An der Kreuzungsstelle zwischen dem Fernverkehr von der
Neubaustrecke Richtung Olten und dem Giter- und S-Bahnverkehr auf der Stammstrecke Rich-
tung Basel entstehen Konflikte. Mit der vierspurigen Gleisanlage im Bahnhof Liestal werden die
Fahrwegkonflikte entscharft.

Parallel dazu erfolgt ein Ausbau des Bahnhofs Liestal mit der Anbindung des bestehenden
Kopfgleises an die Strecke Basel-Pratteln-Liestal mit Gleisanpassungen (zusatzliche Weichen).
Das Variantenstudium wurde abgeschlossen, das Vorprojekt ist derzeit in Erarbeitung. Der Vier-
spurausbau ist als einziges Element der Strecke Basel-Olten in der ZEB-Vorlage enthalten, das
separate Wendegleis Liestal im STEP-Ausbauschritt 2025.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschatzt werden.

Wirtschaft: Die durch das Vorhaben realisierte Verbesserung der Schienenkapazitdt im
Ergolztal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine
deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das Mehrangebot vor
allem beim Bahngditerverkehr bewirken eine Verlagerung des Giiterverkehrs von
der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 320 Mio. CHF (Vierspurausbau), ca. 50 Mio. CHF (Kopfgleis)..
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Die Bahnstrecke Basel — Waldshut-Tiengen — Schaffhausen - Singen ist bis heute nicht durchge-
hend elektrifiziert. Der Kanton Schaffhausen baut zurzeit das Teilstlick Schaffhausen — Erzingen
aus. Vor diesem Hintergrund und um die deutsche Hochrheinseite besser in die Regio-S-Bahn der
Agglomeration Basel einzubinden, wird eine Elektrifizierung der restlichen Strecke bis Basel ange-
strebt. In Verbindung mit dem Herzstiick Regio-S-Bahn wird so langfristig eine Vielzahl an neuen
Direktverbindungen geschaffen und die regionale Erreichbarkeit im OV deutlich verbessert.

Das Projekt kommt ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft zu liegen und wird im vorliegenden
Richtplan orientierend dargestellt. Die Federfiihrung liegt beim Land Baden-W irttemberg.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten geméss dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel
"Korridor+".

Wirtschaft: Bewirken eine Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung des Angebots bei der Bahn bewirkt eine Verlagerung des
Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Um-
welt.

Kosten: 120 Mio. CHF (Abschnitt Basel- Waldshut)

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stdsst kapazitiv an seine Grenzen. Um den Ausbau des S-
Bahnangebots Richtung Laufen-, Ergolz- und Fricktal realisieren zu kénnen, sind infrastrukturelle
Anpassungen notwendig.

Die Ein- und Ausfahrtskapazitaten des Bahnhofs Basel sollen mit zusatzlichen Zufahrtsgleisen und
Perrongleisen aufgeweitet werden.

Das Projekt istim STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten gemass dem Zukunftsbild 2030 "Korridor+".
Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Knoten Basel und das dadurch

mogliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der
Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Knoten Basel und das dadurch
mogliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des
Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Um-
welt.

Kosten: ca. 390 - 510 Mio. CHF.
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V2.1

Entflechtung Basel-
Muttenz (Vollausbau)

Entflechtung Pratteln
(1. Etappe)

Entflechtung Pratteln
(Vollausbau), Wendegleis
Rheinfelden

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stosst kapazitiv an seine Grenzen. Um die Ein- und Aus-
fahrkapazitdten des Bahnhofs Basel zu erhdhen, wird zusatzlich zum Ausbau des Weichenkopfs
Ost in Basel SBB die Regio-S-Bahn zwischen Basel und Muttenz vom Fern — und Gterverkehr
entflochten und via Giterbahnhof gefiihrt. Dazu ist ein Entflechtungsbauwerk im Bereich St. Ja-
kob/Schanzli erforderlich, das in Etappen (Fahrtrichtung Basel-Muttenz als erste Etappe, Gegen-
richtung als zweite Etappe) realisiert werden kann.

Dieser Ausbau ist insbesondere im Hinblick auf die Realisierung des Herzstlicks Regio-S-Bahn
eine wichtige Voraussetzung, um den zusatzlichen S-Bahnverkehr abwickeln zu kénnen.

Die Finanzierung des Vollausbaus wird ber STEP angestrebt.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten geméss dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel
"Korridor+".

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das

dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung
der Standortattraktivitét fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das
dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf

die Umwelt.
Kosten: 1. Etappe ca. 220 - 290 Mio. CHF, 2. Etappe ca. 180 - 280 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Guterverkehr aus dem
Ergolztal vom/zum Rangierbahnhof niveaugleich. Fiir eine Verdichtung des S-Bahnangebots zum
15’-Takt wird in einer ersten Etappe eine niveaufreie Unterquerung fiir Reiseziige aus dem Fricktal
nach Muttenz realisiert.

Das Projekt istim STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten geméss dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel
"Korridor+".

Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das

dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung
der Standortattraktivitat fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das
dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf

die Umwelt
Kosten: ca. 430 - 560 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Guterverkehr aus dem
Ergolztal vom/zum Rangierbahnhof niveaugleich. Fir eine Verdichtung des Giiterverkehrs und des
S-Bahnangebots im Fricktal ist im Vollausbau der Entflechtung Pratteln der Bahnhof um zusatzli-
che Gleisachsen zu erganzen sowie ein Kapazitatsausbau zwischen Pratteln und Rheinfelden und
ein Wendegleis in Rheinfelden erforderlich.

Das Wendegleis Rheinfelden liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im
vorliegenden Richtplan orientierend dargestellt.

Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsge-
bieten gemass dem Zukunftsbild 2030 "Korridor+".
Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das

dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung
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V2.1

Ausbau Doppelspur
Laufental

Planungsgrundsatze

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

der Standortattraktivitét fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitdt im Ergolz- und Fricktal und das
dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf

die Umwelt
Kosten: ca. 0.4-0.7 Mrd. CHF
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Die Juralinie verbindet die Region Basel mit der Westschweiz und hat somit eine wichtige Funktion
im schweizerischen Verkehrssystem. Sie hat aber mit ihren vielen Einspurstrecken Schwachstel-
len, die fir die Gestaltung eines attraktiven Angebotes im 6ffentlichen Verkehr behindernd sind.
Das Bahnangebot im Laufental soll verdichtet werden. Ein 15°-Takt der S-Bahn bis Aesch ist vor-
gesehen. Dazu ist ein Wendegleis in Aesch erforderlich (vgl. Kap. V2.3). Die Diskussion, ob ein
15°-Takt der S-Bahn bis Laufen oder ein zusétzlicher Regionalexpress angestrebt werden soll, ist
noch im Gang. Je nach Produkistrategie muss die heute eingleisige Strecke auf ausgewéhlten und
noch nicht abschliessend definierten Abschnitten auf Doppelspur ausgebaut werden.

Die urspriinglich im Projekt Bahn 2000 vorgesehenen Infrastrukturausbauten konnten aus Kosten-
grinden nicht in der ersten Etappe realisiert werden. Im Planungsauftrag der SBB wurden die
konkreten Infrastrukturmassnahmen fiir einen Ausbau des Fernverkehrsangebots auf der Achse
Basel-Biel genannt und mit Kostenangaben versehen.

Angesichts der starken Auslastung des heutigen Angebots und der erwarteten Bevdlkerungsdy-
namik besteht grosser Handlungsdruck. Es wird eine Aufnahme in STEP 2030 sowie ein Vorfinan-
zierung durch den Kantons zwecks friiherer Realisierung angestrebt.

Siedlung: Das Vorhaben unterstlitzt eine Siedlungsentwicklung gemass dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramm Basel "Korridore+".
Wirtschaft: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdgli-

che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standort-
attraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdgli-
che Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Ver-
kehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: ca. 130 - 210 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

D. Beschliisse

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der lbergeordneten Verkehrssysteme fiir den Indivi-
dualverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie
die nationalen und internationalen Bedirfnisse abzustimmen.

b) Bei grosseren Verkehrsprojekten sind deren Raumvertréglichkeit und die Auswirkungen auf
die jeweils anderen Verkehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten sind Alterna-
tiven mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen.

c) Das Ubergeordnete Strassennetz ist dort auszubauen, wo dies regionale, nationale oder si-
cherheitsméssige Interessen erfordern.

d) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als méglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestméglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

e) Die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind derart zu unterhalten, dass ein sicherer
und fliissiger Verkehr gewéhrleistet wird.

f) Esistbeiden zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Giterinfrastrukturanlagen
sowie die zugehdrige Guterlogistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es
sind die raumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und Realisierung der Infrastruktur Gi-
terlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhafen, Um-
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Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

9)

h)

b)

schlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhéfe, Luftfrachtterminals,
Lageranlagen und deren Einbindung in die Verkehrsnetze.

Die Einbindung der Region Basel mit den Knoten Basel SBB ins européische Hochgeschwin-
digkeitsnetz der Bahnen und die Anbindung des EuroAirports ans Schienennetz sind zu unter-
stitzen.

Die Bahninfrastrukturen der Region miissen den Erfordernissen des zukiinftigen Personen-
fernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Giiterverkehrs angepasst werden. Die raum-
planerischen Voraussetzungen zur Realisierung dieser Bahninfrastruktur sind rechtzeitig zu
schaffen.

Der Kanton evaluiert und priift in Absprache mit dem Bund und den Nachbarkantonen mégli-

che Parkierungs- und Warteraume fiir den Schwerverkehr in der Agglomeration Basel sowie

die Errichtung eines Kontroll-/Kompetenzzentrums fiir den Schwerverkehr.

Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach dem Bundesratsbe-

schluss zum Kantonalen Richtplan in geeigneter Form eine Landratsvorlage zur Anpassung

des Richtplans im Bereich Leimental/Birseck betreffend Abstimmung Siedlung und Verkehr

vorzulegen, die namentlich Folgendes beinhaltet:

=  Problemanalyse: Die Verkehrsprobleme mit rdumlichem Fokus Birseck-Leimental - All-
schwil - Grenzraum zu Frankreich und Basel-Stadt werden analysiert und eine gemein-
same Sichtweise Kanton-Gemeinden angestrebt ("Harmonisierung der Problemwahr-
nehmung")

=  Randbedingungen fiir Lésungsentwicklung (Masterplan Verkehr): Erarbeitung von Varian-
ten im Konkurrenzverfahren. Die Variante Sidumfahrung muss Bestandteil des Varian-
tenfachers sein. Die Verkehrsarten MIV und OV stehen im Vordergrund und der LV ist
sinnvoll miteinzubeziehen, wobei Alternativen mit allen Verkehrstragern zu untersuchen
und aufzuzeigen sind.

= Ergebnisse: Es sind mindestens zwei auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Varian-
ten der Problemlésung darzulegen und zum Beschluss vorzulegen. Den Varianten liegt
weiter eine Zweckmassigkeitsbeurteilung sowie eine erste technische Machbarkeitsstudie
zugrunde.

=  Richtplananpassung: Die Landratsvorlage zeigt auf, wie die Varianten in den Richtplan in-
tegriert werden kénnen.

= Partizipation:Im Rahmen der Mitwirkung sind die betroffenen Gemeinden, Basel-Stadt
und Frankreich in den Planungsprozess miteinzubeziehen.

Der Regierungsrat wird beauftragt, das Trassee der Siidumfahrungsroute nétigenfalls mit

einer Planungszone nach Raumplanungs- und Baugesetz § 53 RBG zu sichern.

Festsetzung

= H2, Erneuerung und Erweiterung Umfahrung Liestal (inkl. Zentrumsanschluss Liestal)
= H18 Muggenbergtunnel, Neubau (inkl. Anschliisse)

= H18 Vollanschluss Aesch, Neubau

=  Sanierungstunnel Belchen

= Ausbau Basel SBB Ostkopf, Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe)

=  Vierspurausbau Liestal inkl. Anbindung Kopfgleis

Zwischenergebnis

=  Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau)

= Entflechtung Pratteln (1. Etappe)

= H18 Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung)

=  Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau

= Ausbau Doppelspur Laufental

= Kapazitatssteigerung A2 Osttangente, Verzweigung Hagnau bis Schwarzwaldtunnel
= S-Bahn-Haltestelle Morgartenring (orientierend)
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Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Ubergeordnete Projekte

Vororientierung

Rheiniiberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung)

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck-Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldin-
ger-Tunnel) (orientierend)

Standort flir Stauraum sowie Kontroll- und Kompetenzzentrum fiir den Schwerverkehr
Neubaustrecke 3. Juradurchstich, Trasseesicherung

Kapazitatserweiterung A2 Verzweigung Hagnau - Verzweigung Augst

Entflechtung Pratteln (Vollausbau), Wendegleis Rheinfelden
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Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

A. Ausgangslage

Gemass § 1 des kantonalen Strassengesetzes hat der Kanton - zusammen mit den Gemeinden -
im Rahmen der (ibergeordneten Raumplanung ein &ffentliches Strassennetz zu planen, erstellen
und unterhalten. Dabei sind neben den bautechnischen Normen insbesondere auch die Aspekte
des Umwelt- und Landschaftsschutzes in die Planung mit einzubeziehen und bei der Realisierung
anforderungsgerecht umzusetzen.

Das Kantonsstrassennetz umfasst heute 460 km. Davon sind einzelne Strecken Bestandteil des
schweizerischen Hauptstrassennetzes. Der Kanton Basel-Landschaft hat ein dichtes Kantons-
strassennetz, das alle 86 Gemeinden im Sinne von § 5 des kantonalen Strassengesetzes mitei-
nander verbindet. Verschiedene Kantons- und Gemeindestrassen sind auch Bestandteil des Net-
zes der Versorgungsrouten fiir Ausnahmetransporte von unteilbaren Lasten. Das Kantonsstras-
sennetz ist laufend zu Gberpriifen und sofern nétig anzupassen, auszubauen und dauernd offen zu
halten.

Die Verkehrszunahme auf weiten Teilen des Kantonsstrassennetzes flihrt auf verschiedenen Stre-
ckenabschnitten und Knoten zu Kapazitatsengpassen, was sowohl beim motorisierten Individual-
verkehr als auch bei den &ffentlichen Verkehrsmitteln in Spitzenstunden zu Problemen flihrt. Die
Realisierung der unter der Rubrik "D. Beschlliisse" aufgefiihrten Vorhaben sind fiir die Behebung
der Kapazitdtsengpéasse bedeutende Projekte im Bereich des motorisierten Individualverkehrs
aber auch zur Behebung der Engpasse und zur Erreichung der gesetzten Ziele im Bereich des
offentlichen Verkehrs.

Das Strassennetz von Kanton und Gemeinden ist die infrastrukturméssige Basis fiir den &ffentli-
chen Busverkehr. Die Geschwindigkeit und die Zuverléssigkeit (einzuhaltender Fahrplan und An-
schlisse) sind fiir den OV wichtige Attraktivitatsfaktoren. Sie missen gewahrleistet sein, wenn das
Umsteigen auf den 6ffentlichen Verkehr unterstiitzt werden soll. Darum ist es wichtig, dass dem
offentlichen Verkehr auf staugefédhrdeten Strassenabschnitten wenn mdglich eigene Fahrstreifen
oder Fahrstreifen mit geregeltem Vortrittsrecht eingerichtet werden. Dasselbe gilt fir staugefahrde-
te Knoten, bei denen eine wesensgerechte Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs wichtig ist.

Die Richtplankarte Infrastruktur enthélt u.a. Kantonsstrassen, welche spéter aufgehoben oder an
die Gemeinden abgetreten werden sollen. In der Regel handelt es sich dabei um eine "Uberer-
schliessung" oder um Abtausche im Rahmen von Sanierungen und/oder Neubauten. Umgekehrt
werden neu auch Gemeindestrassen vom Kanton tGbernommen. Umfang und Klassifikation des
Kantonsstrassennetzes wird im Strassenregister des Tiefbauamtes nachgefiihrt.

B. Ziele

a) Der Ausbau und die Weiterentwicklung der ibergeordneten Verkehrssysteme fiir den Individu-
alverkehr und den 6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die
nationalen und internationalen Bediirfnisse abzustimmen.,

b) Das (bergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale
oder sicherheitsmassige Interessen erfordern,

c) Der motorisierte Durchgangsverkehr ist auf Hochleistungsstrassen und Hauptverkehrsstras-
sen zu konzentrieren.,

d) Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

e) Der Langsamverkehr ist soweit mdglich vom schnellen motorisierten Verkehr zu entflechten.

f)  Die Strassenrdume sind fiir die Belange der Fussgéanger, der Velo- und Mofafahrer, der 6ffent-
lichen Verkehrsmittel und der privaten Erschliessung nutzbar zu machen und ansprechend zu
gestalten.

f)  Die aufgefiihrten Projekte sollen die Erreichbarkeit/Standortqualitdten sichern und verbessern
sowie die Zentren vom Durchgangsverkehr entlasten.

g) Die beschrankten finanziellen Mittel sollen gezielt fiir den qualitativen Strassenbau eingesetzt
werden. Dabei sollen die bestehenden Infrastrukturen erhalten und der Strassenverkehr im
Sinne einer langfristigen Planung soweit wie méglich auf leistungsfahige Hauptachsen kon-
zentriert werden.
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V2.2

H3 Verlegung Rhein-
strasse (Salina-Raurica)

Aesch, Zubringer Pfeffin-
gerring

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen

Die Rheinstrasse in Pratteln wird aufgrund der Entwicklung von Salina Raurica im Abschnitt Dir-
renhiibel und Langi nach Sliden entlang der Autobahn verlegt (inkl. Verlegung Versorgungsroute
Rheinhafen—Richtung Osten/ Kt. AG via Frenkendorferstrasse).
In den Jahren 2007-2008 wurde die Lage der Kantonsstrasse in einem vertieften Variantenver-
gleich Uberprift und die Lage am stidlichen Rand als die zweckméssigste eruiert.
15. Januar 2009: Landrat beschliesst Linienfiihrung sowie Verpflichtungskredit bis und mit Baupro-
jekt.
Das Projekt ist bereits im Objektblatt G1.4 Verkehr zur Gebietsplanungen Salina-Raurica mit dem
Status "Festsetzung" im Kantonalen Richtplan enthalten.
Siedlung: Verdichtete Bauweise entlang der bisherigen Rheinstrasse vorgesehen (entlang
QV-Achse)
Aufwertung der offentlichen Raume in Salina Raurica (Verkehrsberuhigung,
Schaffung Griinrdume, Reduktion Trennwirkung, etc.) durch Verlagerung Durch-
gangs- und Haupterschliessungsverkehr
Es wird die Erreichbarkeit von Salina Raurica langfristig gesichert und eine dich-
te Siedlung im inneren des Agglomerations-Korridors entwickelt.
Aufwertung des Rheinufers zur Promenade/Fuss-&Veloverkehrsachse und Auf-
wertung des Raums Langipark

Wirtschaft: In Salina Raurica werden Arbeitsplatze -und qualitativer Wohnraum abgestimmt
auf das Verkehrssystem entwickelt.
Umwelt: Ein Modal-Split-Ziel ist definiert und wird entsprechend angestrebt mit Mass-

nahmenpaket (Ziel Verringerung Anteil MIV, OV-Anteil 35%); Minimierung der
Larmimmissionen im zukinftigen Siedlungsgebiet Salina Raurica (ca. 28:000
DTV);Verlegung der Verkehrsflache auf unattraktive Achse; ganze Achse wird fiir
Okologische Langsvernetzung genutzt (Kleintierdurchlasse etc. sind vorgesehen)
Reisezeiten OV im Verhaltnis zum MIV deutlich verbessert.

Indirekte regionale Wirkung: Reduktion von Flachenverbrauch in den ausseren
Korridoren bzw. im landlichen Raum

Kosten: ca. 48.3 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Der Verkehr aus dem Hinteren Leimental und dem Gewerbegebiet Aesch-Nord wird Uiber die stark
belasteten Knoten "Zubringer H18-Hauptstrasse" und "Hauptstrasse-Arlesheimerstrasse” auf die
H18 gefiihrt. In den Spitzenstunden wird die Kapazitdtsgrenze erreicht. Mit der weiteren Entwick-
lung des Gewerbegebietes (dessen Wachstum sich in den letzten Jahren beschleunigte) sowie der
Realisierung des Vollanschlusses Aesch (Zielsetzung: Entlastung Ortsdurchfahrt Aesch) wird die
Belastung auf dem Zubringerbereich des H18 zunehmen.

Mit dem Zubringer Pfeffingerring in Aesch wird der Hauptverkehrsstrom vom massgeblichen Kno-
ten ,Hauptstrasse — Arlesheimerstrasse” weggenommen, Uber welchem die Tramlinie 11 im 7,5
Takt verkehrt.

14. Mai 2009 Landrat beschliesst den Verpflichtungskredit bis und mit Vorprojekt.

Siedlung: Optimierte, leistungsfahige Erschliessung der Gewerbegebiete Aesch Nord und
Kagen Reinach (Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung)

Wirtschaft: Optimierte, leistungsfahige Erschliessung der Gewerbegebiete Aesch Nord /
Kagen Reinach (Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung)

Umwelt: Erwartete, leichte Reduktion der Belastung durch verbesserte Stausituation. Im

Siedlungsgebiet werden die LArmimmissionen in der Summe etwas reduziert.
Verhaltnismassig grosser Flachenbedarf, Gestaltung Landschaft / Stadtebau
berlicksichtigt

Kosten: ca. 10 - 20 Mio. CHF
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Zubringer Dornach/Aesch

Knoten Angenstein /
Aesch

Betriebs- und Gestal-

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Der Verkehr hat im Zentrum von Dornachbrugg und auf der Bruggstrasse in den letzten Jahren
stark zu genommen. Die fiihrte zu spirbarer Minderung der Aufenthalts- und Lebensqualitdt sowie
der Verkehrssicherheit. Der Mehrverkehr verursacht aufgrund von Rickstaus erhebliche Verlust-
zeiten im Busverkehr. Des Weiteren flihrt die Erschliessung der Industrie- und Entwicklungsgebie-
te Dornach/Aesch durch sensitives Siedlungsgebiet.

Der Zubringer Dornach/Aesch an die H18 ermdglicht unter anderem einen direkten Anschluss der
heutigen Industrie- und Entwicklungsgebiete Dornach/Aesch an die H18. Zusétzlich wird der Ver-
kehr von der Bruggstrasse auf diesen neuen Zubringer umgeleitet und dadurch kann das Ortszent-
rum Dornach Brugg vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Der Zubringer Dornach/Aesch an die H18 ist abh&ngig vom Vollanschluss Aesch und kann nur
gemeinsam mit diesem umgesetzt werden. Gleichzeitig tragt er zur Wirksamkeit des Vollanschlus-
ses bei.

Das Projekt wird unter Federfiihrung des Kantons Solothurn entwickelt. Ein Vorprojekt liegt vor.

Siedlung: Vertraglichere Gestaltung des Verkehrs im Ortszentrum von Dornachbrugg und
in den Wohngebieten

Wirtschaft: Aufwertung des Industriestandortes Dornach/Aesch durch direkte Anbindung an
die H18.

Umwelt: Reduktion der Larm- und Luftemissionen in Wohngebieten. Eingriff in den Raum
Birsbogen; Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen sind vorgesehen.

Kosten: ca. 30 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Im Knoten Angenstein geht die H18 von einer Autostrasse in eine Gemischtverkehrsstrasse uber.
Der Knoten ist regelmassig Uberlastet und stellt das massgebliche Nadeléhr auf der Strasse zwi-
schen Birseck und dem Laufental dar. Des Weiteren ist der Knoten ein Unfallschwerpunkt. Im
Rahmen der umfassenden Planungsstudie Netzstrategie Muggenberg wurden kurz-, mittel- und
langfristige Lésungen flir den Raum Angenstein ausgearbeitet. Der Anschluss Angenstein hat sich
als die zweckmaéssigste, mittelfristige Losung herausgestellt. Kurzfristige Lésungen sind nur sehr
beschrankt wirksam und soweit méglich bereits umgesetzt.

Im angepassten Netzbeschluss ist die H2 als Nationalstrasse vorgesehen, wodurch das ASTRA
die Erneuerung realisieren und finanzieren wiirde. Seitens des Bundes war vorgesehen, die Netz-
anpassungen mittels einer Erhdhung des Preises der Autobahnvignette zu finanzieren. Da diese in
der Volksabstimmung vom 24. November 2013 abgelehnt worden ist, ist der Netzbeschluss noch
nicht in Kraft getreten. Die Achsen H2 und H18 bleiben vorlaufig unter kantonaler Hoheit. Das
Projekt wird vom Kanton weiter verfolgt.

Siedlung: Aufwertung der Ortsdurchfahrt Aesch durch Entlastung von lokalem Durch-
gangsverkehr (Pfeffingen, Aesch Sid).

Wirtschaft: Erreichbarkeit Aesch-Sid und Laufental wird verbessert, Strecke wird jedoch
nicht verkiirzt. Gefahrliche Rickstausituationen werden behoben (Verkehrssi-
cherheit).

Umwelt: Reduktion der Luftschadstoffbelastung durch geringere Stausituation (auf H18

und in Ortsdurchfahrt)
Im Siedlungsgebiet werden die Larmimmissionen in der Summe etwas reduziert,
Verstetigung und Verlangsamung von Verkehr im Knotenbereich inkl. Vorberei-
che; heute sind hastige Beschleunigungsmandver die Regel.
kleiner Mehrflachenbedarf, Chance fir Aufwertung des angrenzenden Birsraums
und dessen Vernetzung

Kosten: ca. 11.5 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Im Raum sliddstlich des Zentrums von Liestal befinden sich zwei Hauptverkehrsstrassen (Kaser-
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nenstrasse und die Rosenstrasse). Entlang dieser Achsen bestehen Nutzungskonflikte mit den
umgebenden Wohn- und Freizeitnutzungen. Aus diesem Grund soll eine Achse (Kasernenstrasse)
zu einer Strasse mit hoher Attraktivitat fir den Velo- und Fussverkehr umgestaltet werden. Die
andere Hauptverkehrsstrasse (Rosenstrasse) wird so ausgebildet, dass die zerschneidende Wir-
kung reduziert wird und verbesserte Querungsmaéglichkeiten angeboten werden kénnen. Gegen-
Uber der Hochleistungsstrasse H2 soll zudem ein Attraktivitdtsgefalle im Sinne der Netzhierarchie
ausgebildet werden. Die regionale Erschliessung der norddstlichen Gebiete von Liestal (kantonale
Verwaltung, Spital, Bahnhof, etc.) soll vom Anschluss Liestal Nord (Schild) erfolgen.

Die Massnahmen funktionieren fiir den Zentrumsanschluss (Teil des Projektes "H2 Erneuerung
und Erweiterung Umfahrung Liestal inkl. Zentrumsanschluss Liestal") als flankierende Massnah-
men, kénnen aber durch eine Etappierung in der Umsetzung mindestens teilweise auch unabhéan-
gig von diesem realisiert werden.

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept wird unter Federfihrung des Kantons Basel-Landschaft in
enger Kooperation mit der Stadt Liestal erarbeitet.

Siedlung: Konzentration des MIV auf eine Achse ermdglicht stadtraumliche Aufwertung der
anderen Strassenachse
Wirtschaft: Reduktion Verlustzeiten fir Buszubringer zum Bahnhof Liestal

klarere Verkehrsfiihrung, weniger Behinderungen durch Langsamverkehr
Optimierter Verkehrsfluss

Umwelt: Reduktion der Larmbelastungen entlang der aufgewerteten Strassenachse

Kosten: ca. 20 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Sundgauerstrasse 30. April 1964, 21. Juni 1971, 28. April 1980 und 20. Januar 1994: Landratsbeschliisse zum Regi-
onalen Strassennetzplan Leimental-Birstal.

21. Juni 1971 und 28. April 1980: Landratsbeschliisse zum Generellen Projekt "Strassen im Birs-

tal"; die Sundgauerstrasse ist verbindlicher Bestandteil des Generellen Projekts "Strassen im Birs-

tal" mit rechtskréftigen Bau- und Strassenlinien.

8. Juni 2006: Eine Planungsstudie von Netzvarianten zeigt auf, dass eine Realisierung der Sund-

gauerstrasse in der heutigen Situation gegenwartig nicht weiterverfolgt werden soll. Als Option soll

aber das Trassee gesichert werden. Zur Schliessung des Kantonsstrassennetzes wird die

Talstrasse ins Kantonsstrassennetz Gbernommen.

Siedlung: Der Dorfkern von Miinchenstein wird durch die Sundgauerstrasse spirbar ent-
lastet. Trotz mdglicher Larmschutzmassnahmen sind im Bereich der neu zu
bauenden Strasse Beeintrachtigungen (Zerschneidung, Immissionen) zu erwar-
ten.

Wirtschaft: Liicke des Kantonsstrassennetzes (Spange) ist geschlossen und die Erreichbar-
keit der H18 sowie des Gewerbegebietes im Tal von der Baslerstrasse aus wird
deutlich verbessert.

Umwelt: Die Auswirkungen der Sundgauerstrasse sind in einem Umweltvertraglichkeits-
bericht nachzuweisen.

Kosten: grobe Projektkostenschatzung ca. 17 Mio. CHF (Preisbasis 1970); mit den heuti-
gen Umweltauflagen dirften die Investitionskosten aber héher ausfallen.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Umfahrung Waldenburg 1960: Planungsstudie

27. Februar 1992: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Ergolztal-West

Siedlung: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"

Wirtschaft: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"

Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele", méglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1012

Kosten: noch keine Angaben

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Juli 2017 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft Seite 87



V2
V2.2

Umfahrung Rickenbach

Laufen, neue Birsbriicke

Laufen, Verbindungs-
strasse Stangimatt,
Trasseesicherung

Verkehr
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1984: Anordnung einer Felderregulierung in Rickenbach durch den Regierungsrat des Kantons
Basel-Landschaft.

1997: Abschluss der Felderregulierung mit Ausscheidung und Erwerb des erforderlichen Landes
fur eine Ortsumfahrung; es liegen zudem ein Entwurf einer Planungsstudie sowie rechtskraftige
Bau- und Strassenlinien vor.

Siedlung: Der Dorfkern ist vom Verkehr zu entlasten und die verkehrstechnischen Proble-
me (Engnisse) der Ortsdurchfahrt sind zu beheben. Im Detail liegen noch keine,
den heutigen Erfordernissen entsprechende Untersuchungen vor.

Wirtschaft: Fir die Umfahrungsstrasse ist der Landerwerb zu Gunsten des Kantons vollum-
fanglich Uber die Neuzuteilung des Grundeigentums erfolgt.
Umwelt: Durch eine optimale Einpassung des Bauprojekts in die Landschaft, sind der

Schutz der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt sowie deren Lebensraume als
auch die Infrastruktur fir Wege, Bachéffnungen und dergleichen zu gewéhrleis-
ten. Dies wurde in einer ersten Stufe bei der Arealausscheidung fiir die Umfah-
rungsstrasse soweit heute bekannt beriicksichtigt.
Méglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1104.

Kosten: Es liegen noch keine Kostenschatzungen vor.

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

2004/2005: Variantenstudium fiir Umfahrung von Laufen und Zwingen

2006: Zweckmassigkeitsbeurteilung und Variantenentscheid fiir Ausarbeitung von Vorprojekt Um-

fahrung von Laufen und Zwingen

2008 /2009: Untersuchung der flankierenden Massnahmen in Laufen

2009: Grobvariantenvergleich und stéddtebauliche Machbarkeitsstudie neue Birsbriicke Laufen

EG. g/léirz 2009: Beschluss von Trasseesicherung der Umfahrung von Laufen und Zwingen durch
andrat

Siedlung: Die neue Birsbriicke Laufen entlastet die Achse Vorstadtkreisel-Bahnhof-
Unterfihrung Bahnhofstrasse vom Durchgangs- und Binnenverkehr. Die Achse
kann fir den &ffentlichen Verkehr (siehe auch Objektblatt S1.4 Bahnhofsgebiete
(Entwicklungsschwerpunkte)) und den Langsamverkehr deutlich aufgewertet

werden.
Wirtschaft: Stark verbesserter und optimierter Verkehrsfluss
Umwelt: Zeitgleich mit der Erstellung der neuen Birsbriicke Laufen wird das Birsufer der
Offentlichkeit zuganglich gemacht.
Kosten: Die Kostenschéatzung liegt geméass Landratsvorlage bei 15 - 20 Mio. CHF.
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Fir die bessere Anschliessung des Siedlungsgebiets Laufen sowie der Gewerbe- und Industriezo-
ne Stangimatt in Laufen an den Anschluss Laufen Ost der Umfahrung von Laufen und Zwingen ist
die neue Kantonsstrasse Stangimatt geplant. Mit dieser Kantonsstrasse wird die Voraussetzung
geschaffen, dass der Verkehr von Laufen in Richtung Wahlen und Breitenbach auf der Giterstras-
se und Wahlenstrasse konzentriert wird und die Breitenbachstrasse entlastet werden kann. Letzte-
re flhrt in Laufen vornehmlich durch Wohngebiete. Grundsatzlich ist der Bau der neuen Strasse
vor Realisierung der Umfahrung von Laufen und Zwingen méglich.

Siedlung: Erméglicht Entlastung der Breitenbachstrasse (Wohngebiet) von Strassenver-
kehr von Laufen in Richtung Stiden (Breitenbach).

Wirtschaft: Optimierte Anbindung von Gewerbe- und Industriezone Stangimatt in Laufen,
insbes. im Falle der Realisierung einer Umfahrung von Laufen und Zwingen.

Umwelt: abhangig davon, ob die heutige Breitenbachstrasse zurlickgebaut wird.

Kosten: noch offen

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
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Netzenunterfiihrung
Sissach

Grellingen, Sanierung der
SBB-Niveaulibergénge

Abtretungen an die Ge-
meinden

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

Zwischen Hauptstrasse (Bereich Knoten Netzenstrasse/Hauptstrasse / Parallelweg) und der Itin-
gerstrasse soll eine Verbindungsstrasse mit einer Unterfiihrung der SBB-Linie geschaffen werden
mit dem Ziel, den Dorfkern in Sissach sowie Wohngebiete in Sissach und Itingen von Durch-
gangsverkehr zu entlasten.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

1985: Ein erstes Projekt des Kantons Bern wurde ausgearbeitet; Kosten ca. 21 Mio. CHF.

1994: Ubermahme des Projekts durch den Kanton Basel-Landschaft im Rahmen des Kantons-
wechsels; danach wurde es zum Auflageprojekt ausgearbeitet und im Herbst im Rahmen eines
eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens von der SBB AG &ffentlich aufgelegt.

11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental.

November 1995: Regierungsréatliche Riickweisung - vorwiegend aus Kostengriinden - an die Bau-
und Umweltschutzdirektion des Entwurfs einer Landratsvorlage fiir einen Baukredit sowie Ab-
schreibung des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens.

4. Dezember 1997: Landratsbeschluss betreffend die Ausarbeitung einer deutlich weniger kosten-
intensiven Variante; auch eine Nulllésung sei diskutabel.

Siedlung: Urspriinglich galt es, die beiden Niveaulbergange der Nunninger- und See-
wenstrasse zu ersetzen. Dabei sind Rickstaus vor dem geschlossenen Bahn-
Ubergang Nunningerstrasse zu entscharfen. Zudem werden empfindliche Sied-
lungsgebiete vom Durchgangsverkehr entlastet. Auch werden die Fussganger-
und Veloverbindungen verbessert.

Wirtschaft: Die Erschliessungsqualitat wird verbessert, wobei insbesondere lange Wartezei-
ten an den Bahnlibergdngen vermieden werden.

Umwelt: Aus Grinden des Natur- und Landschaftsschutzes wird angestrebt, dass
Schutzgiiter nicht beeintrachtigt werden und der Flachenverbrauch auf ein Mini-
mum reduziert wird. Diesem Anliegen vermag allerdings nur die Variante "Erwei-
terte Nullldsung” zu entsprechen.

Kosten: Die Gesamtkosten flir das urspriingliche Projekt betrugen 21 Mio. CHF. An diese
Gesamtkosten waren Beitrdge des Bundes, der SBB und der Gemeinde im Be-
trage von ca. 14 Mio. CHF zu erwarten. Eine einvernehmliche, allseitig aner-
kannte Lésung konnte bis Ende 2003 noch nicht gefunden werden.

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

In folgenden Gemeinden sind Strassen und Strassenabschnitte zur Abtretung - zum Teil in Zusam-
menhang mit Ubernahmen von neuen Strassenabschnitten - an die Gemeinden vorgesehen:

= Aesch Muttenz

= Allschwil Maisprach

= Arisdorf Miinchenstein

=  Augst-Giebenach Oltingen

=  Biel-Benken Pratteln

= Blauen Seltisberg

= Bottmingen Seltisberg-Bubendorf
= Buckten-Hafelfingen Rickenbach

= Dittingen Thirnen-Béckten

= Duggingen Wahlen

=  Fllinsdorf -Liestal

=  Grellingen

= Kanerkinden-Buckten
= Langenbruck

Wenslingen-Kilchberg-Zeglingen
Ziefen-Arboldswil

Waldenburg

Zwingen
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bereinigung

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Kantonsstrassennetz

= Liesberg

Die Abtretungen in den Gemeinden Zwingen, Grellingen, Langenbruck, Waldenburg, Rickenbach
und Fllinsdorf/Liestal kénnen friihestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Ver-
kehrsinfrastruktur in Kraft treten. In Zwingen ist dies die Erstellung der neuen Birsbriicke und in
Grellingen die Erstellung eines neuen Bahnilbergangs. In Langenbruck ist eine neue Querverbin-
dung zwischen Hauptstrasse und Barenwilerstrasse beim stidlichen Dorfeingang und in Walden-
burg sowie Rickenbach ist die Realisierung der Umfahrungsstrassen erforderlich. In Flllinsdorf
und Liestal wird die Abtretung mit der Erdffnung der H2 Pratteln-Liestal erfolgen. Die Abtretung der
Kantonsstrasse nach Egerkingen in Langenbruck erfolgt in Abstimmung mit dem Kanton Solo-
thurn.

Alle Abtretungen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt. Die Abtretungen haben nach den formal
erforderlichen Ablaufen und Beschliissen zu erfolgen.

In folgenden Gemeinden ist eine Ubemahme von Gemeindestrassen und Gemeindestrassenab-
schnitten - zum Teil im Zusammenhang mit Abtretungen von anderen Strassenabschnitten - durch
den Kanton vorzusehen:

= Aesch .
= Allschwil .
= Arlesheim

Die Ubernahmen in Langenbruck und teilweise in Liestal (Gasstrasse ab Weierweg bis Erzenber-
gerstrasse) kdnnen frilhestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Verkehrsinfra-
strukturen in Kraft treten (vgl. Projektbezogene Abtretungen).

Alle Ubernahmen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden
im Rahmen von separaten Landratsvorlagen bereinigt und festgesetzt. Die Ubernahmen haben
nach den formal erforderlichen Abldufen und Beschliissen zu erfolgen.

Liestal
Langenbruck

Siedlung: 1.d.R. keine Anderungen

Wirtschaft: 1.d.R. keine Anderungen

Umwelt: I.d.R. keine Verschlechterung der Situation

Kosten: Die Abtretungen umfassen rund 33 km, die Ubernahmen etwa 5 km. Kurz- und
mittelfristig entstehen fiir den Kanton keine Einsparungen. Langfristig liegen die
geschatzten jahrlichen Einsparungen des Kantons bei rund 200'000 CHF.

Termine: Definitive Abtretungen und Ubernahmen: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Geplante Abtretungen und Ubernahmen: i.d.R. mittelfristig (5 - 15 Jahre)

D. Beschliisse

a) Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als méglich auf Hochleistungs- und Hauptver-
kehrsstrassen zu konzentrieren, um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses
Verkehrs zu entlasten.

b) Fir die geplanten Vorhaben sind durch den Kanton die entsprechenden Trassen mittels ge-
eigneter Massnahmen zu sichern sowie allenfalls notwendige flankierende Massnahmen fest-
zulegen.

c) Auf staugefahrdeten Strassenabschnitten und Knoten sind nach Méglichkeit Entflechtungs-
massnahmen vorzusehen.

d) Die 6ffentlichen Strassen sind nach wirtschaftlichen und 6kologischen Gesichtspunkten derart
zu unterhalten, dass ein sicherer und fllissiger Verkehr gewahrleistet wird.

e) Die Kantonsstrassen bilden zusammen ein funktionales Strassennetz mit der Aufgabe, regio-
nalen und (iberregionalen Verkehr durchzuleiten, Verkehrstrager zu verbinden und die Ge-
meinden untereinander zu verbinden. Die Dichte des Kantonsstrassennetzes ist im ganzen
Kanton konsistent auszugestalten.

a) Der Kanton tberpriift im Raum Angenstein das Anschlusskonzept fiir die H18 mit dem Ziel,
die Verkehrsstrdme von und aus dem Laufental optimal mit dem lokalen Verkehr der Gemein-
den Aesch, Duggingen, Grellingen und Dornach zu verkniipfen.

b) Der Kanton legt dem Landrat innert flinf Jahren nach Beschluss tiber den kantonalen Richt-

Juli 2017

Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft Seite 90



\'} Verkehr

V2 Verkehrsinfrastruktur
V2.2 Kantonsstrassennetz

plan separate Landratsbeschliisse (iber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung
des Kantonsstrassennetzes vor. Vorgéngig flihrt er mit den Gemeinden eine Anhérung lber
Inhalt und Abtretungs- bzw. Ubernahmemodalitdten durch.

c) Der Kanton plant die neue Birsbriicke (in Laufen) in einem mehrstufigen wettbewerbséhnli-
chen Verfahren mit dem Ziel, die Achse Vorstadtplatz-Bahnhof-Unterfiihrung Breitenbachstra-
sse zu entlasten und den Durchgangsverkehr auf die kiinftige Umfahrung Laufen-Zwingen zu
leiten.

d) Diese Achse Vorstadtplatz — Bahnhofstrasse - Unterfiihrung Bahnhofstrasse (in Laufen) wird
so umgestaltet, dass fiir den Bus- und Langsamverkehr optimale Platzverhéltnisse entstehen.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Folgende Vorhaben werden festgesetzt:
H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica, vgl. Objekiblatt G1.4)
Aesch, Zubringer Pfeffingerring
Zubringer Dornach/Aesch
Knoten Angenstein, Aesch
Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost
Umfahrung Waldenburg, Neubau
Umfahrung Rickenbach, Neubau
Ubernahmen folgender Gemeindestrassen in Liestal durch den Kanton geméss Richt-
plankarte Verkehrsinfrastruktur und geméss lit. C "Beschrieb und Projektauswirkungen”
dieses Objektblatts: Gasstrasse bis Weierweg, Weierweg, Rosenstrasse bis Militérstras-
se sowie Kasinostrasse zwischen Rosenstrasse und Kasernenstrasse

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis eingestuft:
Geplante Abtretungen an die Gemeinden, geméass Richtplankarte und gemass lit. C "Be-
schrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.
Abtretungen an die Gemeinden gemass Richtplankarte und gemaéss lit. C "Beschrieb und
Projektauswirkungen" dieses Objektblatts.
Ubernahmen von Gemeindestrassen durch den Kanton gemass Richtplankarte und ge-
maéss lit. C "Beschrieb und Projektauswirkungen” dieses Objektblatts.
Laufen, neue Birsbriicke (Grienstrasse), Neubau
Verkehrsberuhigung

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung eingestuft:
Sundgauerstrasse, Trasseesicherung
Laufen, Verbindungsstrasse Stangimatt, Trasseesicherung
Grellingen, Sanierung der SBB-Niveaulibergénge, Neubau
Sissach, Netzenunterfiihrung, Neubau
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Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

A. Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft wird durch vier SBB-Linien erschlossen. Neben der Juralinie Basel -
Laufen (-Delémont-Biel-Lausanne/Genf) sind vor allem die beiden internationalen Strecken durch
den Hauenstein resp. den Bézberg von Bedeutung. Die beiden Linien durch den Hauenstein und
den Bodzberg sind ausserordentlich stark ausgelastet. Massgebliche Angebotsverbesserungen
bedirfen deshalb eines umfassenden Ausbaus der Infrastruktur. Fiir den Kanton Basel-Landschaft
ist auch der Ausbau des internationalen Bahnknotens Basel mit seiner Drehscheibenfunktion fir
die ganze Region wichtig.

Zur Behebung der Kapazitatsengpédsse im Knoten Basel haben die drei Bahnen SBB, DB und
SNCF sowie die franzdsische Bahninfrastrukturgesellschaft RFF Lésungsideen (Umfahrung des
Knotens Basel mittels Bypass) entwickelt, welche aber noch weiterentwickelt und in der Region
einer politischen Akzeptanz zugefiihrt werden miissen.

Auf dem Schienennetz der Schweizerischen Bundesbahnen der Nordwestschweiz und im Raum
der Trinationalen Agglomeration Basel wird die Regio-S-Bahn in den nachsten Jahren mit grenz-
Uberschreitenden Durchmesserlinien weiter ausgebaut, denn die S-Bahn bildet das Rickgrat des
offentlichen Verkehrs in unserem Kanton. Vorgesehen sind neue Bahnstationen und der Ausbau
der Bahnhofe fiir einen raschen, komfortablen Fahrgastwechsel und behindertengerechten Bahn-
zugang. Bis 2008 wurden sukzessiv neue Fahrzeuge (Flirt) eingesetzt. Fir eine spater notwendige
Verdichtung des heutigen 1/2-Std.-Takts des nordwestschweizerischen S-Bahn-Angebotes sind
Kapazitatserweiterungen (3. Juradurchstich, Entflechtung im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Basel
SBB) unumganglich.

Als Mittel- und Feinverteilsystem besteht im Kanton Basel-Landschaft zudem ein gut ausgebautes
Tramnetz, welches mit dem Netz des Kantons Basel-Stadt verbunden ist. Die Tramlinien der Ba-
selland Transport AG umfassen heute rund 65 km. Praktisch alle Strecken im Vorortsbereich wur-
den in den vergangenen Jahrzehnten auf Doppelspur ausgebaut. Im Jahre 2001 wurden die Linien
10 und 11 direkt mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden. Die stetig steigende
Nachfrageentwicklung auf den Vorortslinien fiihrt zu Kapazitdtsengpéssen und entsprechend zu
Attraktivitdtseinbussen. Deshalb ist es wichtig, dass die Infrastruktur stetig ergénzt und verbessert
wird. Zum einen findet auch im Norden Basels ein grenziiberschreitender Tramlinienausbau statt.
Zum anderen sollen Industrie- und Gewerbegebiete in den Gemeinden Muttenz, Pratteln und
Reinach besser erschlossen werden.

Mit einer Lange von ca. 13 km gilt die Waldenburgerbahn als schienengebundener Mittelverteiler
im Kanton.

Generell gilt, dass der 6ffentliche Verkehr als Teil des Gesamtverkehrssystems mit dem Langsam-
verkehr einerseits und dem motorisierten Individualverkehr andrerseits durch verbesserte Umstei-
gemdglichkeiten optimal verknipft und fiir die Kunden attraktiver wird.

B. Ziele

a) Fuir den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfa-
higen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren sind nach Méglichkeit direkt
anzubinden, eine gute Vernetzung mit den {brigen OV-Angeboten, dem Langsamverkehr so-
wie dem privaten Motorfahrzeugverkehr ist von nachhaltiger Bedeutung.,

b) Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzféhige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Im Ubrigen Gebiet des
Kantons ist ein OV-Grundangebot sicherzustellen. Angebotsverbesserungen sind - unter Be-
ricksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial
vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer
Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Méglichkeit sind alle Gemeinden
direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.,

c) Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine
weitgehende Integration mobilitdtsbehinderter Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der subjekti-
ven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.,
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V2
V2.3

S-Bahn-Haltestelle
Pratteln Buholz

S-Bahn-Haltestelle
Morgartenring

Wendegleis Aesch

Schienenanbindung Sud
Auhafen Muttenz (Guter-
verkehr)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Beschrieb und Projektauswirkungen

Es liegen noch keine verbindlichen Beschllisse und Studien vor. Das Projekt ist im Zusammen-
hang mit der Verlangerung des Trams Nr. 14 bis Buholz zu sehen. Mit der Tramerschliessung
Salina Raurica hat die Prioritat dieser Massnahme abgenommen.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten Kostenschatzung 5 - 7 Mio. CHF. (+ 30%, Basis Januar 2000)
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Allschwil ist die grosste Gemeinde der Schweiz ohne eigenen Bahnhof. Mit einer S-Bahn Halte-
stelle Morgartenring kann die Gemeinde besser an die Regio-S-Bahn angebunden werden. Vo-
raussetzung ist jedoch zumindest ein 15-Minutentakt auf der Elsésserbahn.

Die Finanzierung wird (iber STEP angestrebt.

Das Projekt liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden
Richtplan orientierend dargestellt.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten ca. 10 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Im Planungsauftrag der SBB wurden die konkreten Infrastrukturmassnahmen fiir einen Viertel-
stundentakt Basel-Aesch aufgezeigt und mit Kostenangaben versehen. Diese umfassen ein zu-
satzliches Wendegleis in Aesch sowie neue Weichenverbindungen im Bahnhof Basel SBB.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: ca. 20 Mio. CHF.

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Der Hafen Birsfelden und der Auhafen Muttenz verfligen (iber eine Schienenanbindung zum Ran-
gierbahnhof Muttenz. Dabei ist der Auhafen lediglich Uber eine einspurige Gleisverbindung mit
dem SBB-Netz verbunden (Kopfbahnhof). Bei einer Stérung in der Zufahrt ist die Hafenbahn blo-
ckiert. Zudem steht auf den Anlagen der Hafenbahn Birsfelden zur Abdeckung von Bedarfsspitzen
zu wenig Abstellkapazitdt zur Verfligung. Weitere Ausbauten im Bereich der Anlagen der Hafen-
bahn sind aus Platzgriinden nicht mdglich. Im Auhafen fehlt eine Schienenanbindung stidwérts zur
Anschlussgleisanlage Schweizerhalle. Eine Stidanbindung (entlang des 6stlichen Abschlusses des
Hard-Waldes) verbessert die Schienenanbindung des Auhafens deutlich. Auch ist im Bereich des
Areals Schweizerhalle Abstellkapazitat vorhanden und kénnte mit benutzt werden. Zudem werden
beide Industrie- und Gewerbestandorte schienenseitig vernetzt. Die Attraktivitat beider Standorte
kann hierdurch erhéht werden.
Die zu bauende Infrastruktur umfasst ein Teilstlick von 900 m sowie die Anbindung an das An-
schlussnetz Schweizerhalle und das Netz der Hafenbahn im Auhafen (Bestandeslinien).
Eine Vorstudie ist in Erarbeitung, das Plangenehmigungsverfahren ist fiir ca. 2015 vorgesehen.
Die Federfiihrung liegt bei der Hafenbahn Schweiz AG.
Siedlung: Keine Auswirkungen, da die neue Schienenanbindung des Auhafens kein
Wohngebiet tangiert und durch eine Industriezone an das bergeordnete Schie-
nennetz erschlossen wird.
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Verbesserung des regio-
nalen S-Bahn-Netzes
durch Ringschluss im
Zentrum (Herzstilick
Regio-S-Bahn)

Doppelspurausbau Tram-
linien 10/17, "Spiesshofli"
Binningen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Wirtschaft: Besserer und versorgungssicherer Anschluss - heute Zugang nur von einer Seite
- sowie Schaffung einer grésseren Flexibilitdt im Bereich Rangierung. Das Pro-
jekt bringt eine grosse Engpassentlastung fiir den Auhafen und verbindet zusatz-
lich das Gebiet "Schweizerhalle" (Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung) mit
dem Auhafen. Dies bedeute auch eine Standortaufwertung / -férderung des
Industriegebietes "Schweizerhalle".

Umwelt: Das Projekt hat keine negativen Auswirkungen auf die Umwelt zur Folge.
Kosten: Es liegt noch keine Kostenschatzung vor.
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Die Regio-S-Bahn mit einem Liniennetz, das von Basel aus alle drei L&nder erschliesst, bildet das
Ruckgrat des 6ffentlichen Verkehrs in der grenziiberschreitenden Agglomeration Basel. Der Begriff
,Herzstlick Regio-S-Bahn* bezeichnet eine neue, leistungsfahige Innenstadtverbindung zwischen
den Bahnhoéfen SBB, Badischer Bahnhof und spater auch St. Johann. Ziele des Herzstlicks sind
die topologische Ergédnzung der aus dem 19. Jahrhundert stammenden und durch Kopfbahnhdfe
gepragten Eisenbahninfrastruktur, damit rasche Durchmesserlinien - wie in anderen Schweizer
Agglomerationen - méglich werden, die Trennung des S-Bahn-Verkehrs vom verspatungsanflli-
gen Fernverkehr im Kern der Agglomeration und eine Verminderung des Nachteils der dezentralen
Bahnhofstandorte in Basel.

Die favorisierte Variante "Mitte" sieht je eine Innenstadt-Haltestelle auf Gross- und Kleinbasler
Seite vor. Als Option enthélt sie einen Ast von der Grossbasler Haltestelle in Richtung Bahnhof St.
Johann (Variante Y).

Das Projekt liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden
Richtplan orientierend dargestellt.

Die Finanzierung wird (iber STEP angestrebt.

Siedlung: Das Projekt fordert die Vernetzung der Siedlungsschwerpunkte in der Region
Basel in einzigartiger Weise.
Wirtschaft: Das gesamte S-Bahn-System wird massiv aufgewertet und dadurch ein dauer-

haftes und nachhaltiges Wachstum der Gesamtregion ermdglicht. Durch die
wendefreie Linienverknipfung und das direkte Ansteuern verschiedener Teile
des Agglomerationszentrums werden Wohn- und Arbeitsplatz-Schwerpunkte
attraktiv verbunden und damit die Standortqualitat stark verbessert. Ver-
kehrstrennung und Kapazitatssteigerung im Kern der Agglomeration, davon
profitiert auch der Giterverkehr.

Schnellere, direktere und komfortablere (umsteigefreie) Verbindungen, neue
Angebote, neue Haltestellen, Entlastung der Innenstadt-Tramstrecken.

Umwelt: Die markanten Reisezeitverkiirzungen von und zu allen Teilen des Agglomerati-
onszentrums - insbesondere auch den grossen Arbeitsplatzgebieten - bewirken
eine starke Verbesserung der Qualitdt des OV-Angebots respektive des Modal-
Splits und tragen damit auch zur Strassenentlastung und Stauvermeidung bei.

Kosten: ca. 1.5 Mrd. CHF
Termine: mittelfristig (5 — 15 Jahre)

Die Tramlinie 10 Dornach - Basel - Ettingen (- Rodersdorf) verkehrt seit Dezember 2011 im 7,5'-
Takt. Die Taktverdichtung erfolgte, weil die Kapazitatsgrenze in den Spitzenstunden erreicht wurde
und die prognostizierte Bevodlkerungsentwicklung eine weitere Nachfragesteigerung voraussagt.
Im ca. 350 m langen eingleisigen Abschnitt "Spiesshéfli" in Binningen sind Fahrplaninstabilitaten
zu erwarten, weshalb ein Doppelspurausbau angestrebt wird. Mit dem 7.5'-Takt und der Ausnut-
zung aller bestehenden Kreuzungsmdglichkeiten besteht keinerlei Fahrplanflexibilitait mehr. Dar-
aus ergibt sich, dass die Anschlusssituationen im Hinteren Leimental (Ettingen und Fliih) sowie die
zeitliche Einbindung ins Stadtnetz suboptimal sind.

Im Rahmen der Planung ELBA zeigen die Zwischenresultate, dass auch langerfristig eine Star-
kung (bzw. weitere Verdichtung) der radialen OV-Achse durch das Leimental anzustreben und
somit aufwartskompatibel ist.
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OV-Drehscheibe Laufen
(exkl. Neue Birsbriicke
Laufen)

Neue Tramverbindung
Dreispitz

Verkehr
Verkehrsinfrastruktur

Schienennetz

Siedlung: Aufwertung des Raums mittels Gestaltungsmassnahmen
Verbesserung durch das Entfernen der sehr hausnahen Ubergdnge (Hausab-
bruch).

Wirtschaft: Die Taktdichte ist bereits sehr hoch. Der Ausbau dient der reibungslosen Abwick-

lung der hohen OV- Nachfrage

Die Leistungsfahigkeit des Trams im vorderen Leimental wird erhdht und macht
die stadtnahen Gebiete attraktiv.

Umwelt: Beitrag zur Verkehrsverlagerung durch OV-Angebotsverdichtung.
Die_Verkehrsflache vergrossert sich, ermdglicht aber eine hohe Verkehrsdichte
im OV.

Kosten: ca. 25 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Die Bahnhofsinfrastruktur in Laufen genligt den Bedirfnissen nicht mehr. Der Zugang zum Mittel-
perron liegt abseits des Bushofs, es fehlt an Flachen zur Abwicklung des Postauto-Betriebs und
der Witterungsschutz ist mangelhaft. Des Weiteren ist der Raum vor dem Bahnhof durch viel
Strassenverkehr (und Stau) geprégt und stellt keinen attraktiven 6ffentlichen Raum dar. In einer
ersten Etappe wird ein neuer Bushof gebaut, wobei die P+R-Anlagen neu angeordnet werden
(Umsetzung voraussichtlich im 2015, Teil von Agglomerationsprogramm 1. Generation).

In einer zweiten Etappe erfolgen der Bau einer neuen Personen-Unterfiihrung und einer neuen
Achse Fuss- und Veloverkehr. Zudem wird das Kopfgleis 1 riick- und zu einer neuen Velostation
umgebaut. Die Verbesserungen fiir OV-Drehscheibe Laufen sind mit einer neuen Birsbriicke (in
der zweiten Etappe) kombiniert und bringen zuséatzliche positive Wirkungen (vgl. entsprechender
Projekteintrag). Bei Projekte zusammen erlauben auch bei einer weiter zunehmenden Nachfrage
eine qualitativ hochwertige und bedarfsgerechte Betriebsabwicklung. Weiter wird eine Starkung
von Laufen als regionales Zentrum des Laufentals bewirkt.

Ein Hauptkostenfaktor stellt das Einrichten einer neuen Personenunterfiinrung dar, welche fast die
Hélfte der Gesamtkosten verursacht. Die Kosten verteilen sich wie folgt: 40 Mio. (fiir reine OV-
Drehscheibe) und 0.4 Mio. der OV-Drehscheibe sind fir die neuen Veloabstellplatze vorgesehen.

Siedlung: Starkung von Laufen als regionales Zentrum im Laufental. Ausnutzung von Po-
tentialen flir Wohnen und Arbeiten im Bahnhofsgebiet. Aufwertung von 6ffentli-
chem Raum vor und um den Bahnhof.

Wirtschaft: Die Umsteigebeziehungen Bahn — Bus werden direkter und attraktiver. B&R und
P&R werden attraktiver und besser an Bus und Bahn angebunden. Das Bahn-
hofsgebiet Laufen wird seiner Funktion als zentrale intermodale (alle Verkehrs-
trager) Verkehrsdrehscheibe im Laufental verstarkt gerecht. Die heute durch
Verspatungen der Busse (Stau) bestehende Unsicherheit beziiglich Garantie der
Anschllsse auf die Bahn wird eliminiert.

Umwelt: Geringer Modal-Split Beitrag
Punktuell kommt es zu Verbesserungen und optimierter Fithrung und Abwicklung
des Verkehrs. Die Gesamtverkehrsbelastung im Raum Laufen bleibt aber kon-
stant. Kein zuséatzlicher Flachenverbrauch. Die Massnahme stimmt mit den Stra-
tegien fiir Landschafts- und Griinrdume (berein.

Kosten: ca. 40 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Das ehemalige Industrieareal im Dreispitz befindet sich im Umbruch zu einem lebendigen Stadtteil
an der Grenze zwischen den Kantonen Basel-Stadt und Basel-Landschaft (Gemeinde Miinchen-
stein).

Das Gebiet wird derzeit nur am Rande von den Tramlinien 10 und 11 erschlossen. Zur besseren
Erschliessung mit 6ffentlichem Verkehr soll die bestehende Tramlinie 16 aufgebrochen, durch den
Leimgrubenweg zur S-Bahn- Haltestelle Dreispitz und weiter Uber die Wienstrasse — den kiinftigen
,Broadway“ — durch das Entwicklungsgebiet und entlang der Reinachstrasse bis zum Kreisel bei
der Motorfahrzeugprifstation gefiihrt werden.
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Direktverbindung Lei-
mental - Bahn-
hof Basel SBB

(Tramverbindung "Marga-

rethenstich”)

Direktverbindung Lei-
mental - Bahn-
hof Basel SBB

(Tramtunnel Bruderholz)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Die Strecke im Leimgrubenweg wird gemass dem Netzdesign aus der Tramnetzplanung 2020
auch von weiteren Linien befahren werden und so die Quartiere Gundeldingen und Bruderholz an
den Dreispitz und dessen S-Bahn-Haltestelle und z.T. weiter nach Osten anbinden.

Siedlung: Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit
Mischnutzung, abgestimmte Nutzungs- und Verkehrsplanung (GVK). Keine zu
erwartenden Zersiedelungseffekte; Angebotsverdichtung und Neue Verbindun-
gen innerhalb der inneren Agglomeration. Ausgestaltung der Tramachse als
langsamverkehrsfreundlicher Strassenraum, optimierte Zuganglichkeit fir Fuss-
ganger.

Wirtschaft: Deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit des stidlichen Dreispitzareals und der
Hauptentwicklungsachse Wienstrasse. Tram als zentrales Element zur stadte-
baulichen Offnung und Aktivierung, Schaffung von neuen 6ffentlichen Raumen.

Umwelt: Positiver Effekt durch Konzentration der Arbeitsplatze und MIV-Fahrtenbe-
schrankung. Flachenverbrauch beschrankt sich weitestgehend auf bereits beste-
hende Verkehrsflachen.

Kosten: ca. 51 Mio. CHF (+/- 30%)
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Alternativ zur Tramverlangerung Binningen ist gemass RRB Nr. 1753 vom 4. Dez. 2007 ist eine
Direktverbindung vom Leimental zum Bahnhof Basel SBB mit einer neuen Verbindung Uber den
Margarethenstich in Basel zu schaffen. Sie hat aber gegeniiber der Tramverldngerung Binningen
Nachteile bei der Liniennetzgestaltung. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Einspurabschnitts beim
Spiesshofli auf Doppelspur zwingend und demzufolge als fester Bestandteil der Tramverbindung
Margarethenstich zu behandeln.

Eine NIBA-Untersuchung (Bewertungsmethodik "Nachhaltigkeitsindikatoren fiir Bahninfrastruktur-
projekte" des Bundesamts fiir Verkehr) ergab fiir dieses Projekt ein positives volkswirtschaftliches
Nutzen-Kosten-Verhaltnis.

Siedlung: Verbesserte und neue direkte OV-Erschliessung des Leimentales mit der Ver-
kehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB.

Wirtschaft: Direkte OV-Anbindung des Leimentales an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof
Basel SBB verbunden mit entsprechenden Reisezeitverkiirzungen.

Umwelt: Foérderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitat in einem daflir
pradestinierten, dichtbesiedelten Arbeits- und Wohngebiet.

Kosten: rund 17 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

Als langfristige Option der Verbesserung der Anbindung des Leimentals an die Stadt Basel wird
ein Tramtunnel zwischen Bottmingen und dem Gundeldinger-Quartier in Betracht gezogen. Dabei
wirde das Kantonsspital Bruderholz durch eine unterirdische Haltestelle bedient. Durch diese
beschleunigte Linienflihrung wiirde ein Fahrzeitgewinn von rund 10 Minuten erzielt. Das Projekt
weist ein positives volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf (NIBA-Untersuchung).

Die genaue Linienflihrung ist noch nicht evaluiert. Nach ersten Einschétzungen kénnten das Stid-
portal in Bottmingen bei der Margarethenstrasse, und das Nordportal im Gundeldinger Quartier
ausgangs der Wolfschlucht zu liegen kommen.

Siedlung: Die Verbesserung der Anbindung an die Stadt Basel kdnnte im mittleren und
hinteren Leimental einen deutlichen Siedlungsdruck zur Folge haben.
Wirtschaft: Die Verbesserung der Anbindung des mittleren und hinteren Leimentals an die

Stadt Basel bewirkt eine deutliche Erhdhung der Standortattraktivitét fiir Wohnen
und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat und die Verklirzung der Fahrzeit bewir-
ken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf das Tram mit
positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 150 - 220 Mio. Fr
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Tramverldngerung Bin-
ningen - Oberwil

(Tramtunnel Bruderholz)

Tramverldngerung
Pratteln - Buholz

Tramerschliessung Sali-
na Raurica (1. Etappe)

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Im Zuge der Arbeiten zur Optimierung der OV-Erschliessung des Leimentals entstand die Idee
einer Verlangerung der Tramlinie 2 nach Oberwil und eventuell nach Biel-Benken. Dadurch kénnte
die Tramlinie 2 gestérkt und die westliche Seite des Leimentals besser an Basel angebunden
werden.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Eine Verlédngerung der Tramlinie 14 Richtung Buholz bringt einem grossen Teil der Gemeinde
Pratteln ein stark verbessertes, vom motorisierten Individualverkehr unabhangiges OV-Angebot.
Am 11. April 1991 hat der Landrat auf eine Verlangerung der Linie 14 um ca. 600 m bis zur Zwei-
engasse verzichtet.

Fur den Abschnitt Bahnhof Pratteln bis Zweiengasse liegt ein rechtskraftiges Generelles Projekt
vor mit entsprechender Genehmigung des BAV. Das Trassee ist seit dem Bau der Tramlinie nach
Pratteln im Besitz der BLT (bzw. Vorgangergesellschaft). Die Tramverlangerung ab Zweiengasse
bis Buholz ist nur bei gleichzeitiger Realisierung der S-Bahn-Haltestelle Pratteln, Buholz sinnvoll.
Das Areal ab Zweiengasse ist auf einem ersten Abschnittim Besitz der BLT.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Die Gesamiplanung Salina Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rhein-
ebene ermdglichen und die bestehenden Konflikte I6sen. Durch Steuerung der Verkehrsentwick-
lung und Férderung des 6ffentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert.

Eine wesentliche Massnahme im Bereich des Offentlichen Verkehrs ist die Verlangerung des be-
stehenden Tramtrassees — in zwei Etappen - vom heutigen Endpunkt Pratteln bis zur Gemeinde-
grenze Augst. Durch die Fihrung durch das Gebiet Griissen sowie in zentraler Lage durch das
Entwicklungsgebiet Salina Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt.

Die Schaffung einer neuen Infrastruktur wird ergénzt durch Massnahmen des Mobilititsmanage-
ments.

In der ersten Etappe wird die Tramlinie ins Gewerbegebiet Griissen gefiihrt, welches ein wichtiger
Standort furr verkehrsintensive Einrichtungen ist.

Die volle Wirksamkeit der Tramverlangerung (auch fiir das Gewerbegebiet Griissen) stellt sich
selbstverstandlich erst mit der Vollendung der 2. Etappe ein.

Siedlung: Die Erreichbarkeit der Gebiete Griissen, Salina Raurica und Langi Nord wird
durch die neue OV-Erschliessung verbessert.

Nur eine optimale Anbindung an den OV gewahrleistet eine konzentrierte Ent-
wicklung des Gebiets Salina Raurica.

Die Line pragt den &ffentlichen Raum wesentlich, und ermdglicht insbesondere
die Aufwertung hoch frequentierter Raume um die Haltepunkte.

Die Tramverldngerung bietet die attraktive Mdglichkeit, das LV-Netz zu ergénzen
und zu starken. Insbesondere die Korridore Gallenweg (mit Anschluss an die
SBB) und Griissenhdlzliweg werden zu attraktiven Langsamverkehrsachsen.

Die verkehrliche Erschliessung ist eine wichtige Voraussetzung fiir die Bereitstel-
lung attraktiver Wirtschaftsstandorte im Perimeter Salina Raurica.

Mit der Tramlinie wird die Erreichbarkeit der publikumsintensiven Einrichtungen

Wirtschaft:
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V2.3

Tramerschliessung Sali-
na Raurica (2. Etappe)

Tramverldngerung All-
schwil-Letten

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Umwelt:

Kosten:
Termine:

in Grissen wesentlich verbessert.

Der neue Tramlinienabschnitt wird dank der Verlangerung direkt mit dem Bahn-
hof Pratteln verbunden. Die Verknipfung erfolgt Uber direkte Zugénge zu den
Gleisen.

Noch nicht abschliessend untersucht. Durch die Schaffung eines attraktiven OV-
Angebotes kdnnen die Umweltauswirkungen des zusatzlichen Verkehrsaufkom-
mens gemindert werden.

Die zu erwartende deutliche Zunahme des MIV im Gebiet wird durch die Tramli-
nie wesentlich abgemildert.

Die Tramlinie wird mehrheitlich in das kommunale Erschliessungsnetz integriert
und beansprucht somit kaum neue Flachen.

ca. 80 Mio. CHF (1. Etappe)
kurzfristig (0 - 5 Jahre)

In der zweiten Etappe wird die Tramlinie vom Gewerbegebiet Griissen zur Bushaltestelle Augst
gefiihrt und durchquert dabei das Schwerpunkigebiet Salina Raurica und erschliesst dieses mit
drei neuen Tramhaltestellen. Die Tramprojektierung erfolgt in enger Abstimmung mit der Verle-
gung der Rheinstrasse (M4) und der kommunalen Strassennetz- und Nutzungsplanung. An der
Bushaltestelle Augst (als neuem Umsteigeknoten) wird eine neue Platzsituation mit identitatsstif-
tendem und siedlungsorientiertem Charakter geschaffen.

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten:
Termine:

Nur eine optimale Anbindung an den OV gewdhrleistet eine konzentrierte Ent-
wicklung des Gebiets Salina Raurica.

Die Line pragt den &ffentlichen Raum wesentlich, und ermdéglicht insbesondere
die Aufwertung hoch frequentierter Raume um die Haltepunkte.

Beitrag zur subjektiven Sicherheit durch neue Platze mit Aufenthaltsqualitat

Mit der Tramlinie wird die Erreichbarkeit des Entwicklungsgebiets Salina Raurica
sowie der publikumsintensiven Einrichtungen in Griissen wesentlich verbessert.
Die Tramlinie ermdglicht eine ,stadtartige” Mobilitdt und so die Nahe von Wohn-
und Arbeitspléatzen.

Die zu erwartende deutliche Zunahme des MIV im Gebiet wird durch die Tramli-
nie wesentlich abgemildert.

Tram ist ein wichtiger Baustein in der Verkehrsberuhigung (verkehrliche Wasser-
scheide) von Salina Raurica.

Die Tramlinie wird mehrheitlich in das kommunale Erschliessungsnetz integriert
und beansprucht somit kaum neue Flachen.

ca. 60 Mio. CHF

mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Verlangerung der Tramlinie 8 von der heutigen Endstation Neuweilerstrasse bis Allschwil-Letten.
Die weitere Verlangerung entlang der Binningerstrasse Richtung Dorfkern ist fiir einen spateren
Ausbauschritt zu prifen und wird im Rahmen der Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-
Allschwil (ELBA) definiert.

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit
Mischnutzung Arbeiten und Wohnen.

Qualitative Verbesserung der 6ffentlichen R&ume (Neugestaltung des Strassen-
raumes einschliesslich Platzen).

Verbesserte Erreichbarkeit im Raum Allschwil.

Netzerganzung, neue Haltestellen, bessere OV-Erschliessung von Allschwil,
Erhéhung des Fahrkomforts.

Geringe Reduktion der Belastung durch Wegfall von Dieselbussen.

Kein zusatzlicher Flachenverbrauch, Tramtrassee auf bereits bestehenden Ver-
kehrsflachen.
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Expresstram Linie 10

OV-Korridor Reinach -
Dornach

Verkehr
Verkehrsinfrastruktur

Schienennetz
Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Das Leimen-/Birsigtal ist stadtnah und dicht besiedelt, verfiigt aber weder Uber eine Hochleis-
tungsstrasse noch Uber eine S-Bahn. Im Rahmen der aktuell laufenden Entwicklungsplanung
Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) zeigen die Zwischenergebnisse, dass mittelfristig eine Be-
schleunigung der radialen Tramlinien im Leimental die massgebende Handlungsoption darstellt.
Zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung ist es naheliegend, die Leistungsfahigkeit der
bestehenden Tramlinien (Linien 10 und 17) mittels einer Funktionstrennung zu verbessern. Dies
durch Beschleunigung einer der beiden Linien mit selektiver Haltestellenbedienung. Dazu sind an
Haltestellen mit Durchfahrt umfangreiche Sicherungsmassnahmen vorzunehmen.

Siedlung: Das bereits dicht besiedelte Gebiet wird aufgewertet und durch einen schnellen
QV vernetzt.
Die Massnahme kann einen Beitrag flr die weitere Erhdhung der Siedlungsdich-
te leisten.

Wirtschaft: Deutliche Fahrzeitreduktion zwischen Ettingen — Basel SBB (inkl. Margarethen-

stich) bringt deutlich positiven Effekt.
Das dicht besiedelte Gebiet wird deutlich besser erreichbar und besser vernetzt.
Die P&R Anlage in Oberwil wird besser angebunden. Weitere P&R Anlagen
kénnen sinnvoll eingebunden werden.

Umwelt: Mittlerer Modal Split-Effekt. Der OV wird deutlich attraktiver und besser auf das
Uberregionale Netz (Basel SBB) angebunden.
Es werden keine zusétzlichen Flachen ausserhalb des Siedlungsgebiets bean-

sprucht.
Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Mai 2003: Aufgrund der Untersuchungen zur Optimierung des OV-Angebotes im Leimental im
Rahmen der Studie "Stidumfahrung Basel" wurde die technische Machbarkeit einer Verkniipfung
der Tramlinien 11 und 10 bzw. die Verbindung von Reinach mit dem Bahnhof Dornach-Arlesheim
Uber das Gewerbegebiet Kagen in Reinach geprift und die Machbarkeit nachgewiesen. Die ge-
machten Abklarungen geniigen jedoch nicht, um bereits definitive Entscheide zu treffen.

Zur Realisierung des Vorhabens waren im Wesentlichen eine neue Briicke Uiber die Schweizeri-
sche Hauptverkehrsstrasse 18 sowie eine neue Tramunterquerung unter der Fluhstrasse notwen-
dig. Zudem sind wohl gréssere Anpassungen im Bereich der heutigen Birsbriicke bzw. bei den
Kreiseln Dornacherstrasse - Bruggstrasse nétig. Es ist davon auszugehen, dass die bestehende
Briicke ersetzt werden muss. Eine eigene Verkehrsflache fir den 6ffentlichen Verkehr ist auf die-
ser stark staugeféhrdeten Achse &dusserst wichtig. Kurzfristige Massnahmen im Langsamverkehr
sind in den LV-Paketen des Agglomerationsprogramms enthalten. Die Konkretisierung der OV-
seitigen Massnahmen erfolgt nach Abschluss der ELBA-Planung. Darin ist auch die weitere Ver-
knipfung mit dem Umfeld, insbesondere Richtung Leimental, zu priifen.

Siedlung: Die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes "Kégen" mit vielen Arbeitsplatzen wird
mittels eines neuen und attraktiven OV-Angebotes fiir eine grosse Anzahl von
Personen/Pendler erhdht.

Wirtschaft: Verbesserte wie auch neue, attraktive OV-Erschliessung mit direktem Zugang zu
den SBB-Bahnhdfen Dornach-Arlesheim und Basel SBB. Zuséatzliche Steigerung
der Standortattraktivitat des wichtigen Gewerbegebietes "Kégen".

Umwelt: Foérderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitdt in einem daflir
pradestinierten, mit vielen Arbeitsplatzen ausgestatteten Arbeits- und Einkaufs-
gebiet.

Kosten: Kostenschatzung 34.5 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)
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V2.3

Tramverbindung Drei-

spitz — St. Jakob (- Po-

lyfeld Muttenz)

Doppelspurausbau
Waldenburgerbahn,

Abschnitt Lampenberg-

Holstein

Planungsgrundsatze

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

Die Tramstrecke zwischen den Haltestellen Dreispitz und St. Jakob stellt eine Querverbindung
zwischen den OV-Einfallsachsen aus dem Birseck und dem Ergolz-/ Fricktal dar und ermdglicht
das Anbieten einer zusatzlichen Linie im Quartier Gundeldingen mit neuer Anbindung nach Osten.
Weiter kann eine direkte Fahrmdglichkeit vom Sport- und Eventraum St. Jakob an den Bahnhof
Basel SBB geschaffen werden. In Abhangigkeit der Entwicklungen im Bahnhofsgebiet Muttenz
(Polyfeld) kann die neue Strecke spéter via Polyfeld an den Bahnhof Muttenz verlangert werden.
Eine Zweckmassigkeitsbeurteilung resultierte aus der Tramnetzplanung 2020. Als nachster Schritt
gilt es eine Parlamentsvorlage fiir die Erarbeitung einer Vorstudie aufzugleisen.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft: Erhdhter Gesamtnutzen des Tramnetzes
Weitere Effekte und Nutzen sind noch nicht untersucht.
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: ca. 45 Mio. CHF (+/- 50%)
Termine: mittelfristig (5 - 15 Jahre)

Die Waldenburgerbahn verkehrt in den Spitzenstunden im 15' Takt zwischen Liestal und Walden-
burg. Aufgrund der durchgehend einspurigen Strecke sind Zugskreuzungen nur an den Kreu-
zungsstationen mdglich. Um eine hdhere Flexibilitat bei der Fahrplangestaltung zu erreichen und
die Fahrplanstabilitdt zu erhdhen, muss der Abschnitt Lampenberg-Hélstein auf Doppelspur aus-
gebaut werden.

Siedlung: Aufwertung des gesamten Korridors (Waldenburgertal)
Wirtschaft: Hohere Erreichbarkeit des Waldenburgertals.
Grossere Flexibilitat flr Fahrplangestaltung und héhere Fahrplanstabilitat.
Umwelt: Geringer Modal Split Effekt mit entsprechender Reduktion der strassenbedingten
Luftbelastung
Kosten: ca. 40 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0 - 5 Jahre)

D. Beschliisse

a) Innerhalb der Agglomeration ist das OeV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien
als konkurrenzfahige Alternative zum Individualverkehr zu gestalten. Angebotsverbesserun-
gen sind - unter Beriicksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein
Nachfragepotenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfra-
ge sind nach einer Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdglichkeit
sind alle Gemeinden direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

b) Fur die Regio S-Bahn Linien S1 und S 3 wird mittelfristig ein Viertelstundentakt angestrebt.

c) Fir die landlichen Gebiete soll ein OV-Angebot fiir den Pendler- und Schillerverkehr sowie fiir
die Mobilitatsvorsorge (Grundangebot) sichergestellt werden.

d) Der Ausbau der Vorortslinien ist weiterzufiihren.

e) Wo es die Nachfrage rechtfertigt, sind Massnahmen zur Kapazitatserhéhung zu ergreifen.

f)  Wo die Netzwirkung verbessert wird und/oder es die Nachfrage rechtfertigt, soll die Schie-
neninfrastruktur erweitert werden. Die Bahninfrastrukturen der Region miissen den Erforder-
nissen des zukiinftigen Personenfernverkehrs, regionalen Personenverkehrs und Glterver-
kehrs angepasst werden.

g) Die Verkniipfungspunkte zwischen den zubringenden Bussen und den Bahnen sind zu opti-
mieren. Ebenso diejenigen zwischen den individuellen, den &ffentlichen Verkehrsmitteln sowie
dem Langsamverkehr. Fiir den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum at-
traktiven und leistungsfahigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsintensive Zentren
sind nach Mdglichkeit direkt anzubinden.

h) Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OeV-Angebote ist nach kundenorientierten und
wirtschaftlichen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf ei-
ne weitgehende Integration mobilititsbehinderter Fahrgéste zu achten. Dem Aspekt der sub-
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Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Verkehrsinfrastruktur
Schienennetz

jektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

i) Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton fiir die Interessen
und Bediirfnisse der Bevdlkerung, der Wirtschaft und der Umwelt ein.

Die zustandigen, kantonalen Stellen werden angewiesen, eine Strategie fiir die Fahrplanstabilitét
des strassenseitigen OV auszuarbeiten. Dabei sind Konflikte mit dem Gbrigen Verkehr zu minimie-

ren.

Festsetzung

Folgende Vorhaben werden als Festsetzung in den Richtplan aufgenommen:

Tramerschliessung Salina-Raurica (2. Etappe)
Doppelspurausbau Tramlinie 10/17, "Spiesshéfli" / Binningen
OV-Drehscheibe Laufen

Tramverbindung "Margarethenstich", Neubau
Schienenanbindung Siid Auhafen Muttenz (Giterverkehr)

Zwischenergebnis

Folgende Vorhaben werden als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:

Neue Tramverbindung Dreispitz

Tramverlangerung Allschwil-Letten

Expresstram Linie 10

OV-Korridor Reinach-Dornach

Doppelspurausbau Waldenburgerbahn, Abschnitt Lampenberg-Hdlstein

Vororientierung

Folgende Vorhaben werden als Vororientierung in den Richtplan aufgenommen:

S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau

Neues Wendegleis Aesch

Tramverléangerung Pratteln-Buholz (Trasseesicherung)
Tramtunnel Bruderholz

Tramverbindung Binningen-Oberwil

Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob (- Polyfeld Muttenz)
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V3
V3.1

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Kantonale Radrouten

A. Ausgangslage

Am 7.Mai 1987 beschloss der Landrat den Regionalplan "Radrouten im Kanton Basel-
Landschaft". Am 29. Oktober 1998 hat der Landrat den revidierten und erganzten Regionalplan
Radrouten unter Miteinbezug des Bezirkes Laufen beschlossen. Gleichzeitig wurde der dritte
Rahmenkredit bewilligt, um die letzte Etappe des Radroutennetzes zu realisieren. Vom gesamten
Netz von 297 km sind bisher rund 200 km ausgebaut und mit Wegweisern ausgeschildert.

Die kantonalen Radrouten dienen primar dem taglichen Veloverkehr. Die Linienfihrung muss
deshalb méglichst direkt und hindernisfrei fiir eine zligige Fahrweise bei guter Verkehrssicherheit
gewahlt werden. Das Radroutennetz umfasst die wichtigen Langsachsen in den Talern des Kan-
tons sowie die Querverbindungen dazu. Sadmtliche Routen werden bis zu den Kantons- bzw. Lan-
desgrenzen gefuhrt und finden ihre Fortsetzung in den Nachbarkantonen, sei dies in Basel-Stadt,
im hinteren Leimental, bei den Juralibergangen oder in Richtung Fricktal.

Das kantonale Radroutennetz wird von nationalen und regionalen touristischen Routen ergénzt.
Diese Routen basieren auf den Angaben der Stiftung "Veloland Schweiz" fiir die Schweizer Rad-
wanderwege sowie der Radwanderkarte der Region Nordwestschweiz, Oberelsass und Sidlicher
Schwarzwald mit dem Dreiland-Radweg. Andererseits wird das Kantonsnetz aber auch in diversen
Gemeinden durch lokale, feingliedrige kommunale Radrouten ergénzt und verfeinert.

Gemass § 6 Abs. 2 des kantonalen Strassengesetzes sind die Radrouten nach der Fertigstellung
Bestandteil des Gemeindestrassennetzes. Die bauliche und betriebliche Gestaltung wird vielmals
aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten und Anforderungen sowie gestiitzt auf die Projektierungs-
richtlinien fiir die Radrouten im Kanton Basel-Landschaft im Rahmen der Projektierung definiert.
Dabei gilt fir Konfliktstellen der Grundsatz, Massnahmen nach Méglichkeit sowohl fiir routinierte
als auch fiir weniger verkehrsgewohnte Radfahrer zu treffen.

B. Ziele

a) Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.,
b) Fir eine 6kologisch sinnvolle Mobilitat sind die rdumlichen Voraussetzungen weiterzuentwi-
ckeln.y

c) Mitdem Veloverkehr soll eine nachhaltige und gesunde Mobilitat im Kanton Basel-Landschaft
gezielt gefdrdert werden.

d) Die Verkehrssicherheit ist gezielt zu verbessern.
e) Das kantonale Radroutennetz ist mdglichst rasch zu realisieren.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr =  Fodrderung einer nachhaltigen und gesunden Mobilitat
= Forderung des Veloverkehrs
Siedlung =  Schutz der Wohngebiete vor schadlichen oder Iastigen
Einwirkungen wie Luftverschmutzung, L&rm und Erschiit-
terungen

= Schaffung und Erhalt von sicheren Radrouten insbe-
sondere fiir den Bereich zwischen 3 - 5 km

Erholung/Wohlfahrt =  Gesundheitsférderung
Soziale Aspekte = Verbesserung der Erreichbarkeit der &ffentlichen Bauten
und Anlagen
=  Forderung der sozialen Kontakte unter den Bewoh-
nerlnnen
Wirtschaftliche Aspekte = Primér: Erschliessung von Raumen des té&glichen Ver-
kehrs

= Sekundar: Tourismusférderung

Voraussichtliche Kosten fiir den = Okt. 1998: Rahmenkredit 3. Etappe 25 Mio. CHF
Kanton (inkl. Einbezug des Laufentals)
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\'} Verkehr

V3 Langsamverkehr / Wegnetze
V3.1 Kantonale Radrouten
Umwelt Natur/Landschaft = kein Gefahrdungspotenzial
Grundwasser/Boden = kein Gefédhrdungspotenzial
Larm/Luft =  Entlastung anderer Verkehre/Verminderung der Emissio-
nen

= lautlose Fortbewegungsart/Mobilitat

D. Beschliisse
Planungsgrundsétze Der Langsamverkehr ist zu fordern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.
Planungsanweisungen a) Der Kanton stellt das Radroutennetz (auf der Basis des Radroutenplans von 1998) bis 2020

fertig und optimiert es weiter.
b) Verkehrsintensive Einrichtungen sind soweit méglich iber kantonale Radrouten zu erschlies-

sen.
c) Der Kanton signalisiert das Netz der kantonalen Radrouten und sorgt flir den Unterhalt der
Signalisation.
Ortliche Festlegungen Festsetzung

Das Radroutennetz gemass der Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur wird festgesetzt.
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Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Wanderwege

A. Ausgangslage

Das Wanderwegnetz im Kanton Basel-Landschaft umfasst rund 1'100 km. Geméss Bundesauftrag
haben die Kantone dafiir zu sorgen, dass die Wanderwege unterhalten und gekennzeichnet wer-
den, dass diese Wege mdglichst frei und gefahrlos begangen werden kénnen und dass der &ffent-
liche Zugang rechtlich gesichert ist.

Mit Beschluss vom 6.12.1993 hat der Landrat den Regionalplan Fuss- und Wanderwege mit zuge-
hérigem Dekret genehmigt (in Kraft seit 1.1.1994). Mit Beschluss vom 18.9.1997 erfolgte die Er-
géanzung mit den Teilplénen fiir den Bezirk Laufen (in Kraft seit 1.1.1998).

Mit dem Erlass des Richtplanes wurden der Regionalplan Fuss- und Wanderwege und das dazu-
gehorende Dekret aufgehoben. Die Bestimmungen betr. der Wanderwege wurden in den Richt-
plan und das vorliegende Objektblatt integriert.

Mit Beschluss vom 7. Dezember 2010 hat der Landrat einem Verpflichtungskredit fiir die Uberprii-
fung und Neusignalisation des Wanderwegnetzes zugestimmt. Entsprechend den Qualitatszielen,
wie sie fir das Wanderwegnetz in der Schweiz definiert sind, ist auch fiir das Baselbieter Wan-
derwegnetz die Qualitatssteigerung das Hauptziel. Dies bedeutet: attraktivere Wegflihrungen,
weniger Hartbelagsflachen, bessere Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr, eindeutige und klare
Signalisation. Dabei ist nicht auszuschliessen, dass das bestehende Wanderwegnetz in seiner
Gesamtheit reduziert wird, da Parallelrouten und Redundanzen eliminiert werden. Auf eine eigent-
liche Erweiterung des Wanderwegnetzes wird bewusst verzichtet.

Fir die Uberpriifung des Wanderwegnetzes wird der Kanton in mehrere zusammenhiangende
Wandergebiete unterteilt, die jeweils separat bearbeitet werden. Neue resp. Uberarbeitete Wan-
derwegnetze liegen fiir das Laufental und den Bezirk Arlesheim westlich der Birs sowie fiir die
Gemeinden rund um den Gempen vor.

B. Ziele

a) Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.,

b) Ein zusammenh&ngendes markiertes Wanderwegnetz soll aufgebaut und unterhalten werden.

c) Das Wanderwegnetz soll méglichst frei und gefahrlos begehbar sein. Der Hartbelagsanteil soll
ausserorts auf maximal 10% begrenzt sein.

d) Beineuen Wanderwegen ist auf sensible Gebiete Riicksicht zu nehmen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr =  Beitrag fiir eine nachhaltige und gesunde Mobilitat in der
schaft Region Basel
Siedlung = keine
Erholung/MWonhlfahrt = Erschliessung von R&umen fiir die Extensiverholung
=  Gesundheitsférderung
Soziale Aspekte = Naherholung, Begegnungsmdglichkeiten
Wirtschaftliche Aspekte = Tourismusférderung
= mogliche Konflikte zu Interessen der Landwirtschatft (Ver-
teerung von Hoferschliessungen)
Voraussichtliche Kosten flir den = ca. 80'000-90'000 CHF pro Jahr fiir Markierung
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft =  zuintensive Nutzung bei Feuerstellen mdglich
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = keine
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V3.2

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Wanderwege

D.

a)

b)

c)

d)

a)

b)

Beschliisse

Wanderwege mit Hartbelag ausserhalb der Baugebiete sind nach Méglichkeit durch vorhan-
dene oder neu zu schaffende Wege ohne Hartbelag zu ersetzen. Wanderwege ausserhalb
der Baugebiete, die neu auf einer grésseren Strecke mit Hartbelag versehen werden, sind zu
ersetzen.

Wanderwege stehen dem Motorfahrzeugverkehr grundsétzlich nicht offen; ausgenommen

Wanderwegverbindungen auf stark befahrenen Strassen oder auf Strassen, die fiir den Motor-
fahrzeugverkehr gedffnet werden miissen und bei denen keine verkehrsberuhigenden Mass-
nahmen die Sicherheit der Fussgéngerinnen und Fussganger gewahrleisten, sind nach Még-
lichkeit durch vorhandene oder neu zu schaffende Wege zu ersetzen.

Historische Verkehrswege ausserhalb des Baugebietes, die sich als Wanderwege eignen,
sind in das Wanderwegnetz einzubeziehen.

Die Gemeinden Ubernehmen die im Richtplan festgesetzten Wanderwege in ihren Strassen-
netzplan bis spatestens 2015. Sie erweitern dazu ihre Strassennetzplane liber das ganze Ge-
meindegebiet und passen ihre Strassenreglemente an.

Der Kanton (BUD/VSD) nimmt im Rahmen von Foren und Arbeitsgruppen mit den Freizeit-
und Sportverbanden den Konfliktpunkt Biken/Wandern auf und fiihrt diesen einvernehmlichen
Lésungen zu.

Festsetzung

Die Wanderwege geméss Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur werden festgesetzt.

Die in Zusammenarbeit und Abstimmung mit einer Gemeinde vorgenommenen Anderungen
am Wanderwegnetz werden im Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufgenommen.
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V3
V3.3

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Fusswege

A. Ausgangslage

Direkte, sichere und attraktive Fusswegnetze tragen zu einer lebenswerten Siedlung bei.

Der Bund beauftragt deshalb die Kantone dafiir zu sorgen, dass Fusswege angelegt, unterhalten
und gekennzeichnet werden, dass diese Wege mdglichst frei und gefahrlos begangen werden
kénnen und dass der &ffentliche Zugang rechtlich gesichert ist. Zentraler Akteur hier ist aber die
Gemeinde.

Mit Beschluss vom 6.12.1993 hat der Landrat den Regionalplan Fuss- und Wanderwege mit zuge-
hérigem Dekret genehmigt (in Kraft seit 1.1.1994). Mit Beschluss vom 18.9.1997 erfolgte die Er-
géanzung mit den Teilplénen fiir den Bezirk Laufen (in Kraft seit 1.1.1998).

Mit dem Erlass des Richtplanes werden der Regionalplan Fuss- und Wanderwege und das dazu-
gehdrende Dekret aufgehoben. Die Bestimmungen betr. der Fusswege werden in den Richtplan
und das vorliegende Objektblatt integriert.

B. Ziele

a) Der Langsamverkehr ist zu férdern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.,

b) Wohngebiete, Arbeitsplatze, Kindergarten und Schulen, Haltestellen des o&ffentlichen Ver-
kehrs, 6ffentliche Einrichtungen sowie Einkaufsldden sollen durch direkte, sichere und attrakti-
ve Fusswegnetze erschlossen werden.

c) In Ortszentren ist die Einrichtung von Begegnungszonen zu priifen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = Erhdhung der Sicherheit fiir Fussgangerinnen
Siedlung =  Steigerung der Siedlungsqualitat

Erholung/Wohlfahrt =  Gesundheitsférderung

Soziale Aspekte = verbesserte Erreichbarkeit der 6ffentlichen Bauten und

Anlagen fiir alle Bevélkerungsgruppen
=  Fodrderung der sozialen Kontakte unter den Bewohner
und Bewohnerlnnen

Wirtschaftliche Aspekte = keine
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaf = keine
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = lautlose Fortbewegungsart/Mobilitat
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\'} Verkehr

V3 Langsamverkehr / Wegnetze
V3.3 Fusswege

D. Beschliisse

Planungsgrundsatze a) Der Langsamverkehr ist zu fordern. Er bendtigt dazu sichere, direkte und attraktive Netze.
b) Fusswegnetze setzen sich zusammen aus:
= Fusswegen, Begegnungszonen, Fussgangerzonen
= Fussgangerverbindungen auf Trottoirs und Fussgangerstreifen
= Fussgangerverbindungen auf Strassen, die dem Motorfahrzeugverkehr im allgemeinen
nicht offen stehen oder die verkehrsberuhigende Massnahmen aufweisen. Schwach be-
fahrene Erschliessungsstrassen kénnen als Verbindungsstlicke dienen.

Planungsanweisungen Die Gemeinden erganzen ihren Strassennetzplan mit einem Fusswegnetz im Sinne von Art. 2
FWG.
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V3
V3.4

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Historische Verkehrswege

A. Ausgangslage

Historische Verkehrswege, deren Gelandeformen (z.B. Béschungen, Hohlwege) oder begleitende
Elemente (z.B. Wegkreuze, Briicken) gelten als Kulturdenkmaler, also als von Menschenhand
geschaffene Werke von besonderer Bedeutung. Beim Schutz der historischen Verkehrswege geht
es somit um den Erhalt des historischen Kulturgutes, gleichzeitig aber auch in bedeutendem Mas-
se um den Erhalt landschaftspragender Elemente, die historische Verkehrswege doch haufig be-
gleiten. Ihr Verschwinden hatte nicht nur den Verlust eines Teils des historischen Erbes zur Folge,
sondern wiirde gleichzeitig auch eine Verminderung der landschaftlichen Vielfalt bedeuten.

Mit dem Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS), das am 1. Juli 2010 in
Kraft trat, wurden durch den Bund Grundlagen geschaffen, welche die Kantone bei der Erstellung
ihrer Richtpléne zu berlicksichtigen haben. Beim IVS handelt es sich um ein Bundesinventar nach
Art. 5 des Bundesgesetzes Uber den Natur- und Heimatschutz (NHG).

Als historische Verkehrswege gelten Wege, Strassen und Wasserwege aus friiheren Epochen,
deren Substanz mindestens abschnittsweise erhalten ist und die durch historische Dokumente
belegt sind.

Das Bundesinventar (d.h. Strecken von nationaler Bedeutung) umfasst im Kanton Basel-
Landschaft rund 3.2 km der Kategorie "mit viel Substanz" und rund 59 km der Kategorie "mit Sub-
stanz". Der Kanton hat zuséatzlich die Strecken von regionaler und lokaler Bedeutung erheben und
dokumentieren lassen. Inventarkarte, Gelandekarte und Objektbeschreibungen sind unter
www.geo.bl.ch einsehbar.

B. Ziele

a) Der Pflege des Ortsbildes und dem Erhalt der Kulturdenkmaler ist vermehrt Aufmerksamkeit
zu schenken.,

b) Asthetisch hochwertige und kleinraumig gegliederte Landschaften sowie regionaltypische
Landschaften sind zu erhalten und zu férdern.,

c) Die historischen Verkehrswege sind durch ortsplanerische Schutzmassnahmen zu sichern.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = Strassenabschnitte, die Bestandteil des IVS sind, unter-
schaft liegen erh6hten Anforderungen bei Sanierung und Aus-
bau
Siedlung =  Erhaltung wichtiger Elemente der Baselbieter Kulturland-
schaft
Erholung/MWohlfahrt = Erhaltung von attraktiven Elementen in den Erholungs-
gebieten
Soziale Aspekte = Erhaltung identitatsstiftender Kulturelemente
Wirtschaftliche Aspekte = Férderung des sanften Tourismus
Voraussichtliche Kosten firden = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaf =  Erhaltung wichtiger Elemente der Baselbieter Kulturland-
schaft
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = keine
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V3
V3.4

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Verkehr

Langsamverkehr / Wegnetze
Historische Verkehrswege

a)
b)

c)

a)
b)
c)
d)

e)

Beschliisse

An der langfristigen Erhaltung der historischen Verkehrswege von nationaler, regionaler und
lokaler Bedeutung besteht ein kantonales Interesse.

Kanton und Gemeinden nehmen ihre Verantwortung fiir die Erhaltung und Entwicklung der
historischen Verkehrswege wahr.

Sie berticksichtigen das IVS in der Interessensabwagung bei Planungen und bei der Realisie-
rung von raumwirksamen Vorhaben.

Kanton und Gemeinden beriicksichtigen die historischen Verkehrswege in ihrer Richt- resp.
Nutzungsplanung.

Kanton und Gemeinden zeigen in ihren Planungsberichten geméss Art. 47 RPV auf, wie sie
die historischen Verkehrswege beriicksichtigen.

Kanton und Gemeinden férdern Kenntnis und Wissen Uber die historischen Verkehrswege
durch geeignete Offentlichkeitsarbeit.

Historische Verkehrswege, die sich als Wanderwege eignen, sind vom Kanton in das Wan-
derwegnetz einzubeziehen.

Die Gemeinden Uibernehmen den Verlauf der historischen Verkehrswege der Kategorien "mit
viel Substanz" und "mit Substanz" als orientierenden Inhalt in ihre Strassennetzplane.
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VE

VE1
VE1.1

Ver- und Entsorgung

Versorgung
Grundwasser

A. Ausgangslage

Das Grundwasser ist die wichtigste Ressource zur Versorgung mit Trink- und Brauchwasser. Der
Schutz des Grundwassers vor Verunreinigungen stellt deshalb eine zentrale Aufgabe der &ffentli-
chen Hand dar.

Die Wasserbeschaffung im Kanton ist dezentral organisiert. Praktisch jede Gemeinde besitzt eine
eigene Wasserversorgung. Die Trinkwassernetze sind allerdings zusammengeschlossen, um im
Bedarfsfall Wasser von den Nachbarwasserversorgungen zu beziehen. Das System der dezentra-
len Wasserversorgung hat sich aus folgenden Griinden in den letzten Jahre sehr bewahrt:

e Es besteht eine grosse Versorgungssicherheit, da verschiedene Grundwasserleiter fiir die
Trinkwasserversorgung genutzt werden. In Fallen von Verunreinigungen kann jeweils auf ein
anderes Grundwasserfliesssystem zuriickgegriffen werden.

e Die Versorgungsnetze haben eine Uberblickbare Grésse und kdnnen deshalb von den ge-
meindeeigenen Wasserversorgungen betrieben werden.

e Die lokale Trinkwassergewinnung verstérkt den Schutz des Grundwassers. Ohne diese Nut-
zung misste der Gewéasserschutz ebenfalls gewahrleistet werden (Grundsatz im Gewasser-
schutzgesetz), der offensichtliche Nutzen des Schutzes fiir den Menschen wére aber geringer.

e Der Energieverbrauch in kleineren und mittleren Wasserversorgungen ist oft geringer als in
grossen Versorgungsgebieten, da Quellen genutzt werden kénnen, die in freiem Gefélle ins
Netz fliessen (keine Pumpenenergie).

e Kleinere und mittlere Wasserversorgungen bieten eine gréssere Versorgungssicherheit, da sie
gegen aussere Einflisse (Naturgefahren, menschliche Einwirkungen) weniger geféhrdet sind
bzw. im Fall eines Versorgungsunterbruchs weniger Personen betroffen sind.

Gerade in den dicht besiedelten Raumen im Birs- und Ergolztal, missen Flachen fir die Grund-
wassernutzung freigehalten werden, um auch in Zukunft genligend Raum firr die Grundwasser-
gewinnung bereit zu stellen. Die Nutzung von zuvor freigehaltenen Flachen (z.B. Schutzzonen)
durch den Menschen bewirkt einen zusatzlichen Eintrag von unerwlinschten Stoffen und geféhrdet
damit langfristig die Wasserversorgung. Grundwassersysteme kdnnen auch mit grossem techni-
schem Aufwand nicht soweit isoliert werden, dass keine Schadstoffe ins Trinkwasser gelangen.
Die chemische Qualitat des Grundwassers im Kanton entspricht praktisch tberall Trinkwasserqua-
litdt. Trotzdem kénnen in vielen Fallen Stoffe nachgewiesen werden, die im Grund- und Trink-
wasser unerwiinscht sind, und langerfristig eine Aufbereitung verlangen (z.B. Stoffe aus Altlasten).
Die mikrobiologische Grundwasserqualitat entspricht zeitweise nicht Trinkwasserqualitat. Betroffen
sind Karstquellen und Grundwasserbrunnen in der N&he von Flissen. In diesen Fallen muss die
Belastung durch Optimierung der Schutzzonen und Nutzungseinschrénkungen reduziert werden.
Das Konzept der Grundwasserschutzzonen umfasst drei Bereiche: den Fassungsbereich S1, die
engere Schutzzone S2 und die weitere Schutzzone S3. Mit der Schutzzone S2, soll verhindert
werden, dass abbaubare Substanzen oder Mikroorganismen in die Fassungen gelangen. Fir
schlecht abbaubare Stoffe, die in erhdhten Konzentrationen auftreten, werden Zustrdmbereiche
ausgeschieden, aus denen 90% des Grundwassers in einer Fassung stammt. In diesen Zustrém-
bereichen werden dann Massnahmen zur Reduzierung der Stoffeintrage eingeleitet.
Viele der heutigen Schutzzonen stammen aus einer Zeit, als der Gewasserschutz erst im Aufbau
war und die Instrumente zur vertieften Systembetrachtung nicht vorhanden waren. In den letzten
Jahren sind verschiedene Methoden entwickelt worden, die eine differenzierte Betrachtung der
Grundwasserzirkulation erlauben. Erste Uberpriifungen der Schutzzonen zeigen, dass sowohl in
Karstgebieten wie auch in den Lockergesteinsgrundwasserleitern der Taler die neuen Dimensio-
nierungen wesentlich von den bisherigen Schutzzonenperimetern abweichen kdnnen und dass die
bestehenden Grundwasserschutzzonen oft nur einen minimalen Schutz vor Verunreinigungen
bieten kdnnen. Ein wesentlicher Grund dafiir ist der oft heterogene Aufbau der Grundwasserleiter
mit teilweise schlechter Filterwirkung im Untergrund. Die Anpassung der Schutzzonen an die ef-
fektiven hydrogeologischen Gegebenheiten ist deshalb eine zentrale Aufgabe zur Sicherung der
guten Grundwasser- und Trinkwasserqualitat in den nachsten Jahren.
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VE Ver- und Entsorgung
VE1 Versorgung

VE1.1 Grundwasser

B. Ziele

a) Bestehende und kiinftig mégliche Gebiete fiir Grundwassernutzungen, Anreicherungsgebiete

sowie wichtige Grundwassertrager sind zu schitzen., = ( Geldscht: (KORE)

b) Die Grundwasservorkommen werden in qualitativer und quantitativer Hinsicht nachhaltig ge-
schiitzt und bewirtschaftet.

c) Die bestehenden Grundwasserschutzzonen werden flachenméssig beibehalten und, wo auf-
grund hydrogeologischer Uberpriifung notwendig, in ihrer Ausdehnung angepasst.

d) Die Trinkwasserversorgung aus Grundwasser ist ohne oder mit lediglich einer einstufigen
Trinkwasseraufbereitung gewéhrleistet.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung = bauliche Einschrankungen je nach Schutzzone, Er-
haltung von Freirdumen zwischen Siedlungen
Erholung/Wohlfahrt =  Erhaltung von Gebieten fiir die Erholung mit extensiver
Nutzung
Soziale Aspekte = Erhaltung von Griinflachen fur die Erlebbarkeit der Natur
und zur Erfahrung der Trinkwasserherkunft
Wirtschaftliche Aspekte = Die Wasserversorgungen sind unabhangig und werden

von der 6ffentlichen Hand (Gemeinden) betrieben. In den
Grundwasserschutzzonen gelten Einschrankungen insb.

der landwirtschaftlichen und waldwirtschaftlichen Nut- ] { Geléscht: forst

zung zur Erhaltung der Grundwasserqualitat.
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine

Kanton
Umwelt Natur/Landschaft =  Erhaltung von Freirdumen und Erholungsgebieten zwi-
schen den Siedlungen
Grundwasser/Boden =  Sicherstellung der nachhaltigen Nutzung und des Schut-
zes der Bodenflache und der Bodenfunktionen
Larm/Luft = keine
D. Beschliisse
Planungsgrundsatze a) Die Wasserversorgung wird durch die lokale (dezentrale) Nutzung des Grundwassers sicher-

gestellt.

b) Die bestehenden Grundwasserschutzzonen werden erhalten und wo notwendig neuen Er-
kenntnissen angepasst.

c) Die Nutzung des Grundwassers als Trinkwasser hat Vorrang gegeniiber anderen Nutzungen.

Planungsanweisungen a) Kanton und Gemeinden Uberpriifen die bestehenden Grundwasserschutzzonen. Sie sorgen
gemeinsam fiir deren Ausweisung und Sicherung nach neuen hydrogeologischen Kenntnis-
sen.

b) Der Kanton scheidet Zustrdmbereiche zu den Grundwasserfassungen aus.
c) Der Kanton reduziert oder beseitigt Emissionsquellen ins Grundwasser in Zusammenarbeit
mit den Gemeinden, Wasserversorgungen und den Direktbetroffenen.
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VE

VE1
VE1.2

Ver- und Entsorgung

Versorgung
Abbau

A. Ausgangslage

Die Wirtschaft ist auf Rohstoffe angewiesen. Der Kanton Basel-Landschaft hat jedoch mit Aus-
nahme des Laufentals keine bedeutende Abbautradition bei Steinen und Erden. Eine Selbstver-
sorgung war nie moglich.

Salz dagegen ist einer der bedeutendsten Bodenschatze des Kantons. Das in Pratteln und Rhein-
felden gewonnene Salz deckt nahezu den gesamten Schweizer Markt ab.

Der Abbau von Steinen und Erden fiihrt zwangslaufig zu massiven Eingriffen in die Landschaft, zu
erheblichen Belastungen der Umwelt sowie zu Konflikten mit den verschiedensten Schutz- und
Nutzungsanspriichen im Raum. Deshalb ist eine Interessenabwagung notwendig.

Grossere Abbauvorhaben missen deshalb zwingend in der Richt- und Nutzungsplanung behan-
delt werden. Bei Abbauvorhaben, deren Volumen mehr als 300'000 m® betragt, muss zudem eine
Umweltvertraglichkeitspriifung durchgefiihrt werden. Bei kleineren, lokalen Vorhaben geniigt es,
die notwendige Interessenabwagung im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens vorzunehmen.
Der Abbau von Steinen und Erden im Kanton Basel-Landschaft erfolgt aufgrund des rechtskréfti-
gen Abbaukonzepts Laufental, das vom Kanton Bern 1993 genehmigt wurde. Das Laufental ist der
einzige Standort mit Abbau von Steinen und Erden von regionaler oder (iberregionaler Bedeutung
im Kanton.

Der Kiesabbau erfolgt im Kanton Basel-Landschaft nur noch in der Kiesgrube Chlingental (Mut-
tenz/Pratteln). Hier bestehen weitere Kiesvorkommen fiir die Erweiterung des Abbaustandorts.

B. Ziele

a) Neue Materialabbaustellen sind unter Berlcksichtigung der Interessen von Natur-, Land-
schafts-, Grundwasser- und Umweltschutz sowie Siedlung, Wald und Landschaft zu planen
und zu bearbeiten.,

b) Mit der Einhaltung der definierten Verfahren sollen raum- und umweltvertragliche Abbau-
standorte geplant und realisiert werden kdnnen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = Mehrverkehr (LKW) in der Nahe der Abbaustellen
schaft
Siedlung = keine
Erholung/Wohlfahrt = keine
Soziale Aspekte = keine
Wirtschaftliche Aspekte = abnehmende Bedeutung
Voraussichtliche Kosten firden = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = teilweise starke Beeintréchtigung des Landschaftsbilds
= potentielle neue Standorte fiir Amphibien, Reptilien und
Pflanzen
Grundwasser/Boden = Wiederherstellung der Bodenfunktionen im Anschluss an
die Nutzung nétig
Larm/Luft = Beurteilung im Einzelfall
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VE

VE1
VE1.2

Planungsgrundsatze

Ortliche Festlegungen

Ver- und Entsorgung

Versorgung
Abbau

a)
b)

c)

d)

e)

f)

Beschliisse

Vor der Ausscheidung neuer Abbaustandorte ist die Erweiterung der bestehenden Standorte
zu priifen.

Neue Abbaustandorte fiir Steine und Erden richten sich nach dem Abbaukonzept Laufental
(1993). Der Kiesabbau konzentriert sich auf den Standort Chlingental (Muttenz/Pratteln).
Neue Abbauvorhaben und Erweiterungen bestehender Abbaustandorte, deren Gesamtvolu-
men mehr als 100000 m® betragt, bediirfen einer Festsetzung im kantonalen Richtplan. Im
Anschluss an die Festsetzung ist im Rahmen des Nutzungsplanverfahrens eine Abbauzone
gemass kantonalem Raumplanungs- und Baugesetz auszuscheiden.

Fur neue Abbauvorhaben und Erweiterungen bestehender Abbaustandorte, deren Gesamtvo-
lumen zwischen 10'000 m® und 100'000 m® betragt, ist im Rahmen des Nutzungsplanverfah-
rens eine Abbauzone geméss kantonalem Raumplanungs- und Baugesetz auszuscheiden.
Neue Abbauvorhaben und Erweiterungen bestehender Abbaustandorte, deren Gesamtvolu-
men weniger als 10'000 m® betragt und die primar der lokalen Versorgung dienen, knnen im
Rahmen des Baubewilligungsverfahrens und mit einer Ausnahmebewilligung gemass Art. 24
RPG bewilligt werden.

Neue Abbaustandorte sind in den Vorranggebieten Natur und Landschaft nur dort mdglich, wo
die zentralen Natur- und Landschaftswerte nicht beeintrachtigt werden, oder aber unter der
Bedingung, dass durch den Abbau (und evt. die Folgenutzung) eine nachweisliche 6kologi-
sche Verbesserung entsteht.

Festsetzung

Folgender Abbau-Standort gemass Richtplankarte wird festgesetzt:

Erweiterung Abbaustandort Miisch (Wahlen) (Tonabbau)

Zwischenergebnis

Folgender Abbau-Standort wird als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen:

Erweiterung Abbaustandort Kiesgrube Chlingental (Muttenz/Pratteln)

Vororientierung

Folgender Abbau-Standort wird als Vororientierung in den Richtplan aufgenommen:

Neuer Abbaustandort Fiechten (Brislach) (Tonabbau)

Juli 2017

Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft Seite 114



VE

VE1
VE1.3

Ver- und Entsorgung

Versorgung
Mobilfunkanlagen

A. Ausgangslage

Anlagen fir die Telekommunikation bilden heute eine unabdingbare Voraussetzung fiir die Wirt-
schaft - speziell fir Dienstleistungsbetriebe. Eine gute Telekommunikationsinfrastruktur trégt auch
entscheidend zur Qualitat als Wohnstandort bei. Der Kanton Basel-Landschaft hat ein grosses
Interesse an einem guten und zukunftsgerichteten Infrastrukturangebot Telekommunikation.

In den letzten Jahren hat insbesondere der Mobilfunk eine immer gréssere Bedeutung als Kom-
munikationsmittel erlangt. Mit dieser Entwicklung einhergehen sehr grosse Wachstumsraten beim
Verkauf bzw. bei der Beniitzung entsprechender Geréte. Da zudem auch die Technologie immer
weiter entwickelt wird, wird die dafiir nétige Infrastruktur (neue Antennenstandorte) laufend ausge-
baut, was zu Angsten und Konflikten fiihrt. Aus diesem Grund wird dem Dialog und der Abstim-
mung zwischen Gemeinden, Mobilfunkbetreibern und der zusténdigen kantonalen Fachstelle
(Lufthygieneamt beider Basel) besondere Bedeutung zugemessen.

B. Ziele

a) Neue Bauten und Anlagen der Telekommunikation, der Energieversorgung, der Wasserver-
sorgung, der Abwasser- und Abfallentsorgung sind unter Berlicksichtigung der Interessen von
Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Umweltschutz, der Gesundheit sowie von Siedlung,
Wald und Landschaft zu erstellen. Sie sind wenn mdglich mit bestehenden Anlagen zusam-
menzufassen.,

b) Der Kanton ist in Zusammenarbeit mit den Anbietern von Fernmeldediensten bestrebt, der
Bevolkerung und Wirtschaft unter Ricksichtnahme auf Mensch und Umwelt zukunftsgerichte-
te Telekommunikation anzubieten.

c) Die Realisierung der Infrastruktur muss mit der angestrebten raumlichen Entwicklung abge-
stimmt werden.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung = Zunahme von abgestimmten Antennenstandorten
Erholung/Mohlfahrt = keine
Soziale Aspekte = Zunahme der Erreichbarkeit
Wirtschaftliche Aspekte = Wachstum im Bereich der Telekommunikationsbranche
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = abgestimmte Antennenstandorte ausserhalb Bauzonen
(Synergieeffekte mit bestehenden Infrastrukturanlagen)
Grundwasser/Boden = keine
Larm/Luft = Auswirkung der Strahlung nicht abschliessend beurteilbar
Juli 2017 Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft Seite 115

- {_Gelbscht: (KORE)




VE

VE1
VE1.3

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ver- und Entsorgung

Versorgung
Mobilfunkanlagen

D.

a)

b)

c)

d)

Beschliisse

Der Kanton unterstiitzt die Versorgung des Kantonsgebiets mit Infrastruktur fiir die Telekom-

munikation.

Mobilfunkanlagen gehéren zur Infrastruktur des Baugebiets und sind daher grundsatzlich in

der Bauzone anzubringen. Innerhalb des Siedlungsgebiets ist eine Zusammenlegung von

Sendeanlagen auf wenige konzentrierte Standorte nicht generell anzustreben, damit die Be-

lastung der Anwohnerinnen und Anwohner durch nichtionisierende Strahlung méglichst gering

ist.

Mobilfunkantennen kdnnen nur ausnahmsweise ausserhalb der Bauzone bewilligt werden,

wenn sie standortgebunden sind; das ist namentlich dann der Fall, wenn

= sie aus technischen oder topographischen Griinden auf einen Standort ausserhalb der
Bauzone angewiesen sind oder

= wenn mit einem Standort einer Mobilfunkantenne ausserhalb der Bauzonen mehrere
Standorte innerhalb der Bauzonen aufgehoben werden kénnen oder

= wenn die Mobilfunkanlage optimal in eine bestehende Infrastrukturanlage (z.B. Autobahn,
Hochspannungsmast, bestehende Sendeanlage) integriert werden kann.

Ausserhalb des Siedlungsgebiets ist eine grosstmdgliche Konzentration der Antennen auf

mdglichst wenige Standorte anzustreben. Mdgliche Standorte ausserhalb der Bauzonen sind

auf allfallige Konflikte mit dem Natur- und Landschaftsschutz zu tiberpriifen.

Der Kanton I&sst sich einmal jahrlich die Netzplanungen der Betreiberfirmen mit Blick auf eine ver-
besserte Standortkoordination vorlegen.
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VE

VE2
VE2.1

Wirtschaft und Gesell-
schaft

Ver- und Entsorgung
Energie
Energie

A. Ausgangslage

Energie gehdrt zu den Ressourcen, welche sowohl heute als auch in Zukunft eine der Schilssel-

grossen fir eine gut funktionierende Gesellschaft und Wirtschaft darstellen. Geméss dem gelten-

den Energiegesetz vom 4. Februar 1991 will der Kanton, dass:

a. eine sichere, umweltgerechte, breit gefacherte und volkswirtschaftlich optimale Versorgung mit
Energie geférdert wird;

b. Energie sparsam, rationell und umweltschonend verwendet wird;

c. nichterneuerbare Energie mdglichst durch erneuerbare Energie ersetzt wird;

d. die Abhangigkeit von importierter Energie vermindert wird.

Aufgrund der Zielsetzungen des kantonalen Energiegesetzes und speziell im Hinblick auf eine

umweltschonende, diversifizierte und sichere Versorgung haben Kanton und Gemeinden ihre

Handlungsspielrdume im Energiebereich, speziell im Siedlungsraum unter Ber{icksichtigung von

volkswirtschaftlichen Aspekten, der Versorgungs- und Betriebssicherheit auszuschdpfen.

B. Ziele

a) Mit einer Energieplanung der Gemeinden sollen giinstige Rahmenbedingungen fiir den ratio-
nellen Einsatz nichterneuerbarer Energien, die Nutzung erneuerbarer Energien und die Nut-
zung lokaler Abwarmequellen geschaffen werden (Umsetzung Nr. 5 der Energiestrategie).

b) Langfristige Sicherung der eigenen Stromproduktion aus Wasserkraft bzw. deren Bezug, spe-
ziell auch Kleinwasserkraftwerke (Umsetzung Nr. 19).

c) Die Verwendung von Holz fur die Energiegewinnung wird, unter Einhaltung der dkologischen
Ziele, gefordert (Umsetzung Nr. 20).

d) Ausbau der WKK Anlagen und Warmepumpenanlagen, insbesondere mit Erdsonden zur Nut-
zung von Umweltwérme und Tiefengeothermie (Umsetzung Nr. 21 und 22).

e) Kontinuierlicher Ausbau der durch Solarenergie erzeugten Warme (Sonnenkollektoren) und
Elektrizitat (Photovoltaikanlagen) (Umsetzung Nr. 23).

f)  Das wirtschaftlich nutzbare Biomasse-Potenzial wird ausgeschdpft. Der Bau von Biomassean-
lagen wird regional koordiniert und gefordert. (Umsetzung Nr.24).

g) Die Realisation von Windkraftanlagen im Kantonsgebiet wird unterstitzt (Umsetzung Nr. 25).

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr = keine

Siedlung = lokal verstarkte Nutzung einzelner Energietréger

Erholung/MWohlfahrt = dank weniger Emissionen, weniger Schaden an Bauten
und Gesundheit

Soziale Aspekte = positive Auswirkungen der Versorgungssicherheit und
der Kalkulierbarkeit der Energiekosten auf die Gesell-
schaft

Wirtschaftliche Aspekte = grossere Unabhangigkeit von fossilen Energietragern aus
dem Ausland. Neue zukunftstréchtige Arbeitsplatze im
KMU-Bereich

Voraussichtliche Kosten fiir den = nicht bestimmbar

Kanton
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VE

VE2
VE2.1

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ver- und Entsorgung

Energie

Energie

Natur/Landschaft = Holznutzung wird verstarkt

Grundwasser/Boden = weniger Boden- und Gewé&sserverschmutzung durch
Transport und Lagerung von Erddl

Larm/Luft = regional weniger Emissionen, speziell kleinerer CO»-

Ausstoss

D. Beschliisse

Der Kanton schafft die notwendigen Rahmenbedingungen, dass die Energie im Geb&udebereich
rationell eingesetzt werden kann, durch:

a)
b)
c)

d)
e)

a)

b)

c)

d)
e)

Nutzung ortsgebundener hochwertiger Abwarme (z.B. langfristig zur Verfigung stehende
Industrieabwarme);

Nutzung ortsgebundener niederwertiger Abwarme (z.B. Abwarme aus Abwasserreinigungsan-
lagen oder Schmutzwasserkanélen);

Nutzung regionaler erneuerbarer Energietréger (z.B. Biomasse wie Holzenergie, Geothermie)
Nutzung értlich ungebundener Umweltwarme (z.B. Umgebungsluft, Sonnenenergie);
Verdichtung bereits bestehender Versorgungsgebiete mit leitungsgebundenen Energietrdgern
(z.B. Erdgasversorgung).

Der Kanton revidiert die gesetzlichen Grundlagen Uber die rationelle Energienutzung im Hin-
blick auf eine vermehrte rationelle Energienutzung im Geb&udebereich.

Der Kanton aktualisiert zusammen mit den Gemeinden den Abwarmekataster aus dem Jahre
1980.

Der Kanton erstellt eine Ubersichtskarte iber die Nutzung von Abwérmen aus Abwasserreini-
gungsanlagen und grésseren Schmutzwasserkanélen im Siedlungsgebiet.

Der Kanton ermittelt die potenziellen Standorte fiir Kleinwasserkraftwerke.
Der Kanton erstellt eine Karte fiir die Nutzung der Geothermie (Erdwarmesonden etc.).
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VE

VE2
VE2.2

Ver- und Entsorgung
Energie
Elektrische Ubertragungsleitungen

A. Ausgangslage

Die Versorgung mit Elekirizitat ist eine Grundvoraussetzung flr den Wirtschaftsstandort und den
Lebensraum Basel-Landschaft. Die Bewilligung von elekirischen Ubertragungsleitungen untersteht
dem Bund. Er regelt mit dem Sachplan Ubertragungsleitungen (SUL) die Ausbauvorhaben der
Netzbetreiber auf Stufe Héchstspannung fiir die nachsten Jahre. Der SUL muss die kantonalen
Richtplane berticksichtigen. Die Kantone haben die Pflicht, die Vorgaben des Bundes zu berlick-
sichtigen und die eigenen Tatigkeiten darauf abzustimmen.

Der Bund hat in der Verordnung lber den Schutz vor Nichtionisierender Strahlung (NISV) Immis-
sionsgrenzwerte und vorsorgliche Emissionsbegrenzungen fiir elektrische Ubertragungsleitungen
festgelegt. Diese sind bei der Erstellung, Anderung und beim Betrieb von Leitungen und der Aus-
weisung von Bauzonen zu beachten. Neue Bauzonen diirfen nur noch dort ausgeschieden wer-
den, wo die Anlagegrenzwerte von bestehenden Leitungen eingehalten werden kénnen. Dabei
sind auch zukiinftige Anlagen zu beriicksichtigen.

Die elektrischen Ubertragungsleitungen sind im Kanton Basel-Landschaft im Wesentlichen erstellt.
Sie sind in der Richtplankarte als Ausgangslage dargestellt. Der Sachplan Ubertragungsleitungen
(SUL) enthélt als Vororientierung Leitungsbauvorhaben auf der SBB-Strecke Muttenz-Delémont
sowie zwischen Therwil/Froloo und Sierentz/F. Das Plangenehmigungsverfahren fiir das Leitungs-
bauvorhaben Froloo-Sierentz wurde sistiert.

B. Ziele

a) Neue Bauten und Anlagen der Telekommunikation, der Energieversorgung, der Wasserver-
sorgung, der Abwasser- und Abfallentsorgung sind unter Berlicksichtigung der Interessen von
Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Umweltschutz, der Gesundheit sowie von Siedlung,
Wald und Landschaft zu erstellen. Sie sind wenn md&glich mit bestehenden Anlagen zusam-
menzufassen.,

b) Die sichere Versorgung mit Elektrizitat ist zu gewéhrleisten.

¢) Mit den Vorgaben der Richtplanung und dem friihzeitigen Einbezug von Kanton und be-
troffenen Gemeinden soll die Evaluation von raum- und umweltvertraglichen neuen Lini-
enfiihrungen sichergestellt werden.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung = lokale Beeintrachtigungen im nédheren Umfeld
Erholung/Wohlfahrt = lokale Beeintrachtigungen im nédheren Umfeld
Soziale Aspekte = keine
Wirtschaftliche Aspekte = Versorgungssicherheit
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft =  Freihaltung der wertvollen Natur- und Landschaftsgebiete
Grundwasser/Boden =  Sanierung belasteter Standorte
Larm/Luft = keine
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VE

VE2
VE2.2

Planungsgrundsatze

Ortliche Festlegungen

Ver- und Entsorgung
Energie
Elektrische Ubertragungsleitungen

D. Beschliisse

a) Kanton und betroffene Gemeinden sind vom Bund und den Leitungsinhaberinnen friihzeitig in
die Planung und Evaluation von neuen Trassees und Leistungserh6hungen von elektrischen
Ubertragungsleitungen einzubeziehen.

b) Der Bau von neuen elektrischen Ubertragungsleitungen als Freileitungen ist in den Vorrang-
gebieten Natur und Landschaft sowie in den Freirdumen Fliessgewé&sser nicht zuléssig.

c) Bestehende Ubertragungsleitungen sind durch unterirdische Verkabelungen zu ersetzen,
soweit dies finanziell tragbar und technisch méglich ist.

Folgende elektrische Ubertragungsleitungen geméss Sachplan des Bundes (SUL) werden im
Sinne einer Fortschreibung in den Richtplan aufgenommen:

Vororientierung

Leitungszug 380 kV Froloo-Sierentz (Nr. 100 SUL, Stand: 8.5.2006)
Leitungszug 132 kV Muttenz-Delémont (Nr. 815 SUL, Stand: 8.5.2006)
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VE

VE2
VE2.3

Ver- und Entsorgung
Energie
Rohrleitungen

A. Ausgangslage

Erdgas spielt eine immer gréssere Rolle als Energietrager und damit auch der Transport dieses
Rohstoffs. Dieser Transport erfolgt in Rohrleitungen.

Planung, Genehmigung, Bau und Betrieb von Rohrleitungsanlagen mit einem Druck > 5 bar wer-
den gemass Bundesgesetz iber Rohrleitungsanlagen zur Beférderung flissiger und gasférmiger
Brenn- oder Treibstoffe (RLG) geregelt. Fir Leitungen bis zu 5 bar, die in der Regel innerorts ver-
laufen, ist der Kanton Bewilligungsbehérde.

Gemass Art. 5 der Rohrleitungsverordnung ist fir die Plangenehmigung u.a. ein Bericht Uber die
Abstimmung mit der Raumplanung, insbesondere mit der Richt- und Nutzungsplanung der Kanto-
ne, einzureichen.

Mit dem Bau der Transitgasleitung von Rodersdorf nach Lostorf wurde zwar die letzte grossere
Erdgasleitung im Kanton BL gebaut. Sie dient jedoch hauptsachlich dem Transport von Erdgas
nach ltalien. Es ist deshalb davon auszugehen, dass der Ausbau des Uibergeordneten Erdgasnet-
zes vorerst nicht abgeschlossen ist.

B. Ziele

a) Neue Bauten und Anlagen der Telekommunikation, der Energieversorgung, der Wasserver-
sorgung, der Abwasser- und Abfallentsorgung sind unter Ber{icksichtigung der Interessen von
Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Umweltschutz, der Gesundheit sowie von Siedlung,
Wald und Landschaft zu erstellen. Sie sind wenn mdglich mit bestehenden Anlagen zusam-
menzufassen.,

b) Mit den Vorgaben der Richiplanung und dem friihzeitigen Einbezug von Kanton und betroffe-
nen Gemeinden soll die Evaluation von raum- und umweltvertraglichen neuen Linienfiihrun-
gen sichergestellt werden.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = keine
schaft
Siedlung = keine
Erholung/Wohlfahrt = keine
Soziale Aspekte = keine
Wirtschaftliche Aspekte = temporére Beeintrachtigung der landwirtschaftlichen
Bodennutzung
Voraussichtliche Kosten fiir den = nicht bekannt (bei neuen Infrastrukturbauten (z.B. Stras-
Kanton sen etc.) gilt gemass RLG Art. 29 fiir Anpassungen von
Erdgasleitungen das Verursacherprinzip)
Umwelt Natur/Landschaft = temporéare Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
Grundwasser/Boden = tempordre Beeintrachtigung der Béden
Larm/Luft = keine
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VE Ver- und Entsorgung

VE2 Energie
VE2.3 Rohrleitungen

D. Beschliisse

Planungsgrundsétze a) Kanton und betroffene Gemeinden sind vom Bund friihzeitig in die Planung und Evaluation
von neuen Trassees fiir Rohrleitungen mit einem Betriebsdruck von mehr als 5 bar einzube-
ziehen.

b) Der Bau von neuen Rohrleitungen ist in den Vorranggebieten Natur und Freirdumen Fliess-
gewasser nicht angezeigt.
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VE

VE3
VE3.1

Wirtschaft und Gesell-

Ver- und Entsorgung

Entsorgung
Deponien

A. Ausgangslage

Mit der Umsetzung der Verbrennungspflicht in der ganzen Schweiz erhalten Deponien mehr und
mehr den Status von Endlagern fiir stabile, wenig umweltgefahrdende Abfalle. Zudem wurde in
vielen Bereichen die Verwertung stark ausgebaut, sodass auch die Menge der zu deponierenden
Abfélle tendenziell sinkt. Trotzdem werden Deponien auch kiinftig ein wichtiges Element der Ab-
fallbewirtschaftung bleiben und die erforderlichen Standorte missen raumplanerisch rechtzeitig
gesichert werden. Eine sichere Abfallentsorgung bildet auch eine Voraussetzung fiir die wirtschaft-
liche Standortgunst.

Gemass Art. 31 des Umweltschutzgesetzes und Art. 17 der Technischen Verordnung Uber Abfalle
(TVA) bestimmen die Kantone die Standorte der Abfallanlagen, insbesondere der Deponien und
der wichtigen anderen Abfallanlagen. Sie weisen die vorgesehenen Standorte in ihren Richtplédnen
aus und sorgen fiir die Ausweisung der erforderlichen Nutzungszonen. Die TVA kennt drei Depo-
nietypen: Inertstoff-, Reststoff- und Reaktordeponien.

Fur die Entsorgung von Abfallen, die auf Reaktordeponien abzulagem sind, stehen im Kanton die
Deponien 'Elbisgraben’ Liestal/Fillinsdorf und 'Hinterm Chestel', Liesberg, zur Verfligung. Inner-
halb der Deponie 'Elbisgraben’ kénnen auf einem separaten Teil auch Reststoffe abgelagert wer-
den, sodass im Kanton fiir alle Abfallkategorien zeitgemésse Entsorgungsmdéglichkeiten bestehen.
Das verfligbare Restvolumen genligt sicher fiir den Zeitraum der nachsten 20 Jahre, sodass vor-
derhand keine Massnahmen fir eine zusatzliche Standortsicherung erforderlich sind.

Im Bereich der Inertstoffdeponien hat der Regierungsrat 1998 mit dem "Konzept fiir die Aushub-
und Bauschuttentsorgung im Kanton Basel-Landschaft" die Grundsatze und die Verfahrensablaufe
fur die kiinftige Entsorgung festgelegt. In den Teilregionen 3 und 5 sind die entsprechenden Inert-
stoffdeponie-Standorte ("Holi", Liestal, "Asphof/Humbelsrain“, Rothenfluh, "Strickrain”, Sissach)
auf Richtplan-Stufe festgesetzt worden. In weiteren Teilregionen sind verschiedene Planungen im
Gange. Inertstoffdeponien, bei denen das Nutzungsplanverfahren abgeschlossen ist, werden als
Ausgangslage dargestellt.

B. Ziele

a) Die fiir Deponien geeigneten Gebiete sind aufgrund eines regional abgestiitzten Evaluations-
verfahrens zu bezeichnen. Die Interessen von Natur-, Landschafts-, Grundwasser- und Um-
weltschutz sowie von Siedlung, Wald und Landschaft sind dabei zu beriicksichtigen.

b) Die Menge der zu deponierenden Abfélle soll méglichst gering sein.

c) Fur die zu deponierenden Abfalle sind im Sinne der Vorsorge gesetzeskonforme Deponiemdg-
lichkeiten sicher zu stellen.

d) Mit der Einhaltung der im Konzept fiir die Aushub- und Bauschuttentsorgung definierten Ver-
fahren sollen raum- und umweltvertrégliche Inertstoffdeponie-Standorte geplant und realisiert
werden kénnen.

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr = Zunahme des LKW-Verkehrs in der Nahe der Deponien

schaft = Optimierung von Transportdistanzen und Beschrankung
des lokalen Verkehrsaufkommens durch Inertstoffdepo-
nien in den Teilregionen
Siedlung = mogliche Beeintrachtigung durch LKW-Verkehr
Erholung/Wohlfahrt = keine
Soziale Aspekte = keine
Wirtschaftliche Aspekte =  Sicherung der Entsorgungsmdglichkeiten (insbesondere
flir den Bausektor)
Voraussichtliche Kosten fiir den = keine
Kanton
Umwelt Natur/Landschaft = temporére Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und
des Waldareals
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VE

VE3
VE3.1

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Ortliche Festlegungen

Ver- und Entsorgung

Entsorgung

Deponien

Grundwasser/Boden = Beurteilung im Einzelfall

Larm/Luft = Beurteilung im Einzelfall

D. Beschliisse

a) Bei der Festlegung des Deponiebedarfs sind die verfligbaren Méglichkeiten zur Vermeidung

b)

c)

d)

a)

b)

und Verwertung von Abféllen zu beriicksichtigen.

Zur Optimierung von Transportdistanzen und zur Beschrénkung des lokalen Verkehrsauf-
kommens hat die Planung von Inertstoffdeponie-Standorten innerhalb verkehrsmassig zu-
sammenhéngender Teilregionen zu erfolgen. Dabei ist gegebenenfalls eine Zusammenarbeit
mit den Nachbarkantonen anzustreben.

Das anzuwendende Evaluationsverfahren wird durch den Regierungsrat im Konzept fiir die
Aushub- und Bauschuttentsorgung festgelegt.

Standorte fiir Inertstoffdeponien bediirfen einer Festsetzung im kantonalen Richtplan. Im
Anschluss an die Festsetzung ist im Rahmen des Nutzungsplanverfahrens eine entsprechen-
de Spezialzone auszuscheiden.

In Regionen mit ungentigenden Méglichkeiten fiir die Ablagerung von Inertstoffen und (ber-
schiissigem Aushub (insbesondere Bezirk Arlesheim) sucht der Kanton in Abstimmung mit
den Gemeinden, den Nachbarkantonen und dem grenznahen Ausland nach geeigneten
Standorten zur Sicherung des regionalen Bedarfs.

Das Konzept fiir die Aushub- und Bauschuttentsorgung im Kanton Basel-Landschaft ist peri-
odisch zu Uberpriifen und zu aktualisieren und in Regionen mit Handlungsbedarf anzupassen.

Festsetzung

Folgende Inertstoffdeponie-Standorte geméass Richtplankarte werden festgesetzt:

"Holi", Liestal (Landratsbeschluss vom 14.12.2000; genehmigt durch UVEK am 2.8.2001)
"Asphof/Humbelsrain“, Rothenfluh (Landratsbeschluss vom 27.3.2003; genehmigt durch UVEK am
18.8.2004)

Als Einzugsgebiet fiir die Inertstoffdeponie "Asphof/Humbelsrain“ gilt in der Regel der Bezirk
Sissach. Die Erteilung der Baubewilligung und Betriebsbewilligung setzt verkehrstechnische
Massnahmen voraus, welche den Sicherheitsbedlirfnissen der schwéacheren Verkehrsteil-
nehmer und -teilnehmerinnen (Schulkinder, Velofahrerlnnen, usw.) Rechnung tragen.

"Strickrain", Sissach (Landratsbeschluss vom 5.2.2004%genehmigt durch UVEK am 20.9.2004)
"Eichenkeller", Reigoldswil (Erweiterung um 300'000 m~).

Das Projekt fiir die Inertstoffdeponie 'Eichenkeller' soll so etappiert werden, dass bei feh-
lenden oder zu geringfligigen Ablagerungsmengen ein Abschluss der Deponie und eine fach-
lich korrekte Rekultivierung des Areals bei einer Deponiegrésse von ca. 150'000 m® maglich
bleibt.

Zwischenergebnis

Folgende Inertstoffdeponie-Standorte gemass Richtplankarte werden als Zwischenergebnis
aufgenommen:

"Elbis Nord", Fiillinsdorf/Liestal (Landratsbeschluss vom 14.12.2000; genehmigt durch UVEK am
2.8.2001)

Der Standort "Elbis Nord" ist als Nachfolgestandort der Inertstoffdeponie "H6li", Liestal bzw.
bei einem Verzicht auf deren Realisierung fiir die Teilregion 3 weiterzubearbeiten.
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Salina-Raurica (LRB vom 15.1.2009) G1




G1
G 1.1

Salina-Raurica

Salina-Raurica

Gebietsplanungen

Salina-Raurica
Arbeitsgebiete

A. Ausgangslage

N { Geldscht: KORE

_Der Perimeter §§Ilg@ quuglgaflsﬁt,@ls Industne und_Gewerbestandort von kantonaler Bedeutung Geldscht: Wirtschaft im Siedlungs-
R raum: Leitsatze 1, 2, 4

Die Rheinebene umfasst ein Gebiet von 72.6 ha Bauzone (ohne Strassen); davon entfallen der N \‘[Gelﬁscht Regionalplan .

Grossteil auf die Industriezone und ein kleinerer Teil auf die Gewerbezone. Siedlung

Die Untersuchungen im Rahmen der Gesamtplanung Salina-Raurica haben ergeben, dass zu- {Geloscht im Regionalplan Siedlung
kinftig eine Differenzierung der Arbeitsgebiete zugunsten von Gewerbe und Dienstleistungen

notwendig ist. Eine zentrale Aufgabe der Planung Salina-Raurica war es, wertschépfungsstarkere {Ge'“‘:ht' (Objektblatt-Nr. S 3.101)

Arbeitsplatze im Bereich Dienstleistungen ansiedeln zu kdnnen. In geringem Umfang miissen
zentrale Funktionen wie Geschéfte auch mit Wohnen kombiniert werden kdnnen.

B. Ziele
_a) _ Das Gebiet Industriezone Nord ist in wirtschaftlicher Hinsicht kantonales Interessensgebiet._ _ - -| Geléscht: Regionalplan -
D.h. es ist aus Sicht des Kantons Basel-Landschaft sicherzustellen, dass unter Beriicksichti- Siedlung

gung der verschiedenen Konflikte die Voraussetzungen fiir eine gewerblich-industrielle Nut-
zung bestehen bleiben bzw. geschaffen werden.

b) Das Gebiet Industriezone Nord weist - nicht zuletzt auch aufgrund seines Umfangs - zahlrei-
che gewichtige Konflikte auf. Eine ad&quate Losung ist nur im Rahmen eines Gesamtkonzepts
(Nutzung, Erschliessung, ev. Gestaltung) méglich.

¢) Planungstragerinistdie Gemeinde, _ -~ {_Geléscht: (Objekiblatt-Nr. S 3.101)

"Wir férdern die hohe Standortgunst fiir Wirtschaft und Gesellschaft und ermdéglichen die Schaf-
fung hochwertiger Arbeitsplatze fir Industrie und Dienstleistung" (RRB Nr. 960 vom 12.6.2001).
Die Entwicklung des Siedlungsraums wird nach den Zielen der 2000-Watt-Gesellschaft ausgerich-
tet. Die Baudkologie der Bauten entspricht dem hdchsten Standard und die Energieversorgung
wird zum grésstmaoglichen Teil mit regenerativen Energiequellen sichergestellt.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr: = deutliches, aber steuerbares Wachstum des regionalen mobilisier-
schaft ten Individualverkehrs (MIV)
Siedlung: = grossflachige Nutzung von Bauzonen
= Arbeitsplatz- und Gewerbekonzentrationen im Rheintal
Erholung/Wohlfahrt: = keine
Soziale Aspekte: = keine
Wirtschaftliche Aspekte: =  Bereitstellung von zahlreichen Standorten
= Konzentration von Wirtschaftsaktivititen an einem Standort zur
Vermeidung verstreuter Standorte
= Nachbarschaftsvorteile
Umwelt Natur/Landschatft: = Uberbauung von Freiflachen
=  Verlegung Amphibienlaichgebiet von nat. Bedeutung
Grundwasser/Boden: = Versiegelung von Boden
Larm/Luft: = Zunahme der Verkehrsemissionen
Energie: = gemassigte Zunahme des Energieverbrauchs
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G Gebietsplanungen

G1 Salina-Raurica
G1.1 Arbeitsgebiete

D. Beschliisse

Planungsgrundsétze a) Die arbeitsplatzextensiven Gewerbegebiete stehen ausschliesslich Betrieben zur Verfl-
gung, die aufgrund ihrer Grosse und / oder Tatigkeit Uber wenig Arbeitsplatze verfligen und
auf eine schnelle Anbindung an die Nationalstrasse angewiesen sind. Arbeitsplatzextensive
Gewerbegebiete sind beispielsweise fiir Logistikbetriebe, Lagerraume, Werkhofe, Produkti-
onsbetriebe vorgesehen. Projekte sind so auszugestalten, dass fiir die in Schweizerhalle an-
séssigen chemischen Industrien keine zuséatzlichen Massnahmen zur Risikominderung im
Sinne der Stdrfallverordnung notwendig werden. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

b) Gewerbe-Dienstleistungsgebiete ohne publikumsintensive Einrichtungen sind fiir nicht-
stdrendes Gewerbe - im Gebiet zwischen Salinenstrasse und ARA Rhein auch massig st-
rendes, industrielles Gewerbe - und Birogebaude vorgesehen. lhre jeweilige Zuordnung ist
an die Erschliessung mit MIV, OV und Langsamverkehr anzupassen. Publikumsintensive Ein-
jektperimeter nicht zugelassen. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

c) Wohn- und Geschiftsgebiete sind an zentraler Lage um den Langi-Park und der S-Bahn-
Haltestelle anzusiedeln. Die Verkaufsflachen der Geschaftsgebiete umfassen im Wesentli-
chen den taglichen Bedarf. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

Planungsanweisungen Folgende Planungsanweisung ergénzt die Festsetzungen des Spezialrichtplans:

a) Die Fachstellen des Kantons sind angewiesen, in Bezug auf die Storfallthematik in Schweizer-
halle Gebiete mit storfallvertraglichen Nutzungen auszuscheiden und notwendige Massnah-
men als Sicherheitsvorkehrungen zu benennen.

b) Die Gemeinden Augst und Pratteln streben an, die Anforderungen an die Quartierplane derart
zu formulieren, dass ein grésstmdglicher Teil der Neubauten als hochwérmegeddmmte Ge-
baude zu realisieren und geringere Anspriiche an die Geb&udehiille mindestens durch die
Nutzung von vorhandenen regenerativen Energiequellen auszugleichen sind.

Ortliche Festlegungen Festsetzung
Als Arbeitsgebiete gemass Spezialrichtplankarte (G 1.P) werden festgesetzt:
Arbeitsplatzextensive Gewerbe- =  Pratteln - Dirrenhiibel
gebiete:
Gewerbe-Dienstleistungsgebiete: = Pratteln - Attigraben

= Pratteln - Zurlinden
=  Pratteln - Netziboden

Wohn- und Geschaftsgebiete: =  Pratteln - Heissgland / L&ngi
Ubersichtskarte:
= - T ) y )
= Pratteln- Pratteln 7 Pratteln
= Ddrrenhibel Attigraben Netziboden

“g\

o

npRg e {x Pratteln-Heissgland A

Pratteln-Zurlinden ::-.-.-.-.-.-c:._._. / Langi 0 500 750 1000 1'25':\?35ter
A N \

5] A

1

Geldscht: gemass Richtplanentwurf
2006
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G1 Salina-Raurica
G1.2 Wohngebiete
A. Ausgangslage

Salina-Raurica

Salina-Raurica

Gebietsplanungen

henden Wohngebiete Pratteln-L&ngi und Augst besser an den offentlichen Verkehr angebunden \\

werden und andererseits die Entwicklung der Bauzonen vorangetrieben werden.

Aufgrund der Standortgunst und den Ergebnissen der Untersuchungen im Rahmen der Gesamt-
planung Salina-Raurica wurden Wohngebiete im Umfang von 20-30% der Baugebiete vorgese-
hen, da die Nachfrage nach Wohnraum fiir die Zukunft stabilere Prognosen besitzt als nach Ar-
beitsgebieten. Mit Salina-Raurica soll ein neues "Quartier" entstehen, das Uber einen ausgewoge-
nen Nutzungsmix aus Wohnen, Arbeiten, Versorgung und Erholung verfiigt, um eine belebte,
stadtische Atmosphére zu schaffen. Das Image der Wohnlage in Pratteln wird qualitativ durch
Architektur, Grinflachen und durch die N&he und Aktivitaten der Rdmerstadt Augusta Raurica und
zum Rhein aufgewertet. Die Vorgabe des Regionalplans Siedlung zur Aufwertung des Bahnhofs-
gebiets wird damit umgesetzt.

B. Ziele

bare, attraktive Zentrumsgebiete ausgestattet werden. Es sind - je nach &rtlichen Bedarf bzw.
den Verhaltnissen entsprechend - Angebote fiir Einkaufs, Verpflegungs- und Dienstleistungs-
einrichtungen sowie Wohnraum und Sitzungs-, Tagungs-, Ausstellungs- und /oder Mehr-
zweckrdume etc. vorzusehen.

b) Die Bahnhofe sollen stiddtebaulich als Orientierungspunkte im Quartier konzipiert werden und
entsprechend ihrer Bedeutung und Funktion im Siedlungsgebiet in Erscheinung treten. Je
nach ihrer Bedeutung sind erhaltenswerte Zeugnisse der Vergangenheit in einer umgestalte-
ten stadtebaulichen Bahnhofssituation zu erhalten oder durch geeignete Umgestaltung neuen
Zwecken zuzufthren,

"Wir gestalten bis ins Jahr 2020 in Augusta Raurica beispielhaft eine weit liber die Schweiz hinaus
bekannten Erlebnisraum und verbinden so unser kulturelles Erbe mit der Zukunft' (RRB Nr. 960
vom 12.6.2001).

Die Entwicklung des Siedlungsraums wird nach den Zielen der 2000-Watt-Gesellschaft ausgerich-
tet. Die Baudkologie der Bauten entspricht dem héchsten Standard und die Energieversorgung
wird zum grésstméglichen Teil mit regenerativen Energiequellen sichergestellt.

C. Voraussichtliche Auswirkungen

Wirtschaft und Gesell- Verkehr = geringeres Wachstum des regionalen MIV
schait Siedlung = geringeres flaichenhaftes Agglomerationswachstum im Anschluss
an bestehende Wohngebiete
Erholung/Wohlfahrt = Ansiedlung "guter" Steuerzahler
Soziale Aspekte = Aufwertung der Nachbarschaft Pratteln - Langi
Wirtschaftliche Aspekte =  Erhéhung Steuereinkommen fiir Gemeinden und Kanton
Umwelt Natur/Landschaft: = Uberbauung von Freiflachen
= Verlegung Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung
Grundwasser/Boden: = Versiegelung von Boden
Larm/Luft: = geringe Zunahme der Verkehrsemissionen
Energie: = gemassigte Zunahme des Energieverbrauchs
D. Beschliisse
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G Gebietsplanungen

G1 Salina-Raurica
G1.2 Wohngebiete
Planungsgrundsétze a) Die Wohngebiete in Salina-Raurica sind ausschliesslich im Anschluss an bestehende Wohn-

gebiete in Pratteln- Langi und in Augst zu platzieren sowie in Nahe zur neuen S-Bahn-Station
Pratteln Salina-Raurica. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

b) Wohnen Augst-Oberdorf bezeichnet den Bereich, in dem die bestehende Siedlung Oberdorf
arrondiert und baulich ergénzt werden kann, in der bereits bestehenden Bauweise. Die Ab-
grenzung ist nicht parzellenscharf.

Planungsanweisungen Folgende Planungsanweisungen ergénzen die Festsetzungen des Spezialrichtplans:

a) Der Kanton und die Gemeinden Augst und Pratteln sind angewiesen, bei der Ausgestaltung
der Wohngebiete besonders der Larm- und Luftproblematik Beachtung zu schenken.

b) Der Kanton und die Gemeinden sind angewiesen, die Entwicklung der Wohngebiete in das
Griin- und Freiraumkonzept zu integrieren und fiir eine einheitliche Gestaltung der Aussen-
und Freirdume zu sorgen.

c) Der Kanton ist angewiesen, die genaue Abgrenzung des Bereichs Wohnen in Augst-Oberdorf,
in dem weiterhin Bautatigkeiten ermdglicht werden, in Absprache mit der Gemeinde und im
Rahmen des kantonalen Nutzungsplans Augusta Raurica festzulegen.

d) Die Gemeinden Augst und Pratteln streben an, die Anforderungen an die Quartierplane derart
zu formulieren, dass ein grésstmdglicher Teil der Neubauten als hochwérmegeddmmte Ge-
baude zu realisieren sind und geringere Anspriiche an die Geb&udehille mindestens durch
die Nutzung von vorhandenen regenerativen Energiequellen auszugleichen sind.

e) Die Gemeinden Augst und Pratteln sind angewiesen, fiir das gesamte Siedlungsgebiet Sali-
na-Raurica ein Griin- und Freiraumkonzept zu erarbeiten, das die Anlage und den Unterhalt
offentlicher und halbéffentlicher Freiflachen sowie die Flachen des &kologischen Ausgleichs

regelt.
Ortliche Festlegungen Festsetzung
a) Als Wohngebiete geméss Spezialrichtplankarte (G 1.P) werden festgesetzt:
Wohnen: = Pratteln-L&ngi
Wohnen: = Augst-Gallezen / Gallisacker
Wohnen: = Augst-Oberdorf
Ubersichtskarte:
e W a - T NG ™\
Qj Augst-Gallezen  / W, A <
Gallisacker o AN Y
B = 7% &R o
278, = = e a“\ | 7
= = A I[ . . A *
35 ( AI*, ‘335
S5 e R S Z el
' . A P RN
= MBI TSN\ 48
» et * \Nl__JIEHTRN e T
[ AN SNy K- (xR Augst-Oberdorf N
Ny ~ ) = ) O St WL s - NIFE
=), g |' R liw O A %\\j \/< / N =
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G1i Salina-Raurica
G1.3 Landschaft
A. Ausgangslage

Salina-Raurica

IANB

NIN

Gebietsplanungen

Rheinebene qualitatsvoll nutzen und um der Gemeinde Pratteln zu einem besseren Image verhel-
fen zu kdnnen.

Die erheblichen Konflikte mit Natur- und Landschaftsschutzobjekten beziehen sich auf die Zur-
lindengrube, ein Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung, das in der Industriezone liegt
und somit derzeit eine bauliche Nutzung verhindert. Der Regionalplan Siedlung als behdrden-
verbindlicher kantonaler Spezialrichtplan beinhaltet den Auftrag: "Die zustindigen kantonalen
Stellen (ARP, ALV) unterbreiten dem Regierungsrat einen Genehmigungsantrag, welcher Umfang
und Kosten der Unterschutzstellung ausweist. Mit einer separaten Landratsvorlage wird eine Ver-
legung des Amphibienlaichgebiets beantragt." Die Verlegung der Zurlindengrube sowie der ent-
sprechende Kredit wurden am 3. Mai 2007 ( LRB 2007/017) durch den Landrat beschlossen.

Eine zukiinftige Arbeitsplatzentwicklung muss Uber grosse Freiraumqualitdten verfigen, um im
Wettbewerb bestehen zu kdnnen. Das Gebiet Salina-Raurica ist heute bereits durch zerschnei-
dende Infrastrukturen stark belastet. Die Aufwertung des Planungsgebietes mit Griin- und Frei-
flachen ist eine unverzichtbare Massnahme, um Aufenthaltsqualitét flir Bewohnerschaft und Ar-
beitende in einem bislang weinig attraktiven Raum zu schaffen und um den 6kologischen Aus-
gleich vorzunehmen (Art. 18 NHG).

Die Zurlindengrube ist in das Bundesinventar der Amphibienlaichgebiet von nationaler Bedeutung
aufgenommen. Geméss Amphibienlaichgebiete-Verordnung (AlgV) sind diese Objekte in ihrer
Qualitat und Eignung als Amphibienlaichgebiete sowie als Stiitzpunkte fiir das langfristige Uberle-
ben und die Wiederansiedlung gefahrdeter Amphibienarten ungeschmélert zu erhalten. Zum
Schutzziel gehdrt die Erhaltung und Férderung des Objektes als Amphibienlaichgebiet und als
Element im Lebensraumverbund sowie die Erhaltung und Férderung der wertgebenden Amphibi-
enpopulationen. Ein Abweichen vom Schutzziel ist nur zuléssig fiir standortgebundene Vorhaben,
die einem Uberwiegenden 6ffentlichen Interesse von ebenfalls nationaler Bedeutung dienen. Ver-
ursacherinnen und Verursacher sind in diesem Fall zu bestmdglichen Schutz-, Wiederherstel-
lungs- oder ansonst angemessenen Ersatzmassnahmen verpflichtet.

Gemass Schriftenreihe Umwelt Nr. 306 "Nationale Prioritaten des &kologischen Ausgleichs im
landwirtschaftlichen Talgebiet" liegt die Rheinebene zwischen Pratteln und Laufenburg, Ergolztal
und Fricktal in einem "Nationalen Interessengebiet Naturschutz" (NIN). Diese Gebiete umfassen
Biotope von nationalem Interesse, Lebensraume stark gefahrdeter Arten sowie Flachen, die der
langfristigen Sicherung stark gefahrdeter Arten dienen. Fiir das Gebiet des Spezialrichtplans Sali-
na - Raurica liegt die Bedeutung in der Erhaltung folgender nationaler Werte: strukturreiche Ufer-
abschnitte an Rhein und Zufliissen, Auenrelikte am Rhein, Trockenstandorte, Hochstammobstge-
biete, Végel der offenen und halboffenen Kulturlandschaft. Bezogen wird das NIN nur auf die
Flache ausserhalb der heute giiltigen Bauzonen.
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Geldscht: Der Regionalplan Siedlung
sieht fiir das Gebiet Salina-Raurica
einerseits einen 6kologischen Aus-
gleich im Siedlungsgebiet (Objektblatt-
Nr. S 6.3) vor und beschreibt anderer-
seits einen erheblichen Konflikt mit
Natur- und Landschaftsschutzobjekten
(Objektblatt-Nr. S 6.2).




G

G1
G1.3

Salina-Raurica

Wirtschaft und Gesell-

schaft

Umwelt

Planungsgrundsatze

Planungsanweisungen

Gebietsplanungen

Salina-Raurica
Landschaft

c)

Ziele

Dort, wo es im Rahmen neuer Uberbauungen méglich ist, sollen die Siedlungen siedlungsin-
tern so angelegt und gestaltet werden, dass der Landschaftsraum starker mit dem Siedlungs-
raum verknipft wird oder die beiden Talseiten durch Siedlungsgriin miteinander vernetzt wer-
den,
Die Zurlindengrube ist als Amphibien-Biotop von voraussichtlich nationaler Bedeutung zu
schiitzen und zu erhalten, oder es ist entsprechend Ersatz zu schaffen.

Es ist ein Biotopverbund-Konzept zu erarbeiten, welches aufzeigt, wie das Biotop mit benach-
barten Lebensraumen (Anlegen von Wanderkorridoren, Verminderung der Barrierewirkung
der Strassen etc.) 6kologisch vernetzt werden kann,

"Wir setzen uns ein flir naturnahe und attraktive Erholungsrdume" (RRB Nr. 960 vom

12.6.2001).
C. Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr =  Verminderung Verkehrsautfkommen
Siedlung = Erhaltung / Verbesserung der Attraktivitat der Gemeinden Augst
und Pratteln
= Begrenzung des Siedlungsraums
Erholung/Wohlfahrt = Erhaltung und Aufwertung von Freiraumen fiir die Naherholung
Soziale Aspekte = hohere Identifikation mit dem eigenen Lebensraum
Wirtschaftliche Aspekte = qualitative Aufwertung der Bauzonen und des Image des Stand-
orts
Natur/Landschaft: =  Erhaltung der Freirdume und des Landschaftscharakters

=  Gewabhrleistung der grossrdumigen Lebensraumvernetzung
= Verlegung Amphibienlaichgebiet von nat. Bedeutung

Grundwasser/Boden: = Erhaltung unversiegelter Flachen/natirlich gewachsener Béden
Larm/Luft: =  Verminderung Siedlungsdichte mit belastenden Aktivitaten

D. Beschliisse

a) Die Anlage der Parks im Gebiet Salina-Raurica dient der urbanen Gestaltung, der &kologi-

b)

c)

schen und gestalterischen Aufwertung des gesamten Gebiets sowie der grossraumigen Frei-
raumvernetzung. Je nach Lage sind die Parks urbaner und siedlungsbezogen auszugestalten
oder eher freiraum- und naherholungsbezogen, aber mdglichst naturnah mit einheimischen
Pflanzen. Die Parks sind punktuell mit Einrichtungen fiir Freizeit und Sport auszugestalten.
Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

Die Vorranggebiete Natur dienen dem 6kologischen Ausgleich und der grossraumigen Frei-
raumvernetzung. Die Abgrenzung ist nicht parzellenscharf.

In das Griin- und Freiraumkonzept sind Parks, Vorranggebiete Natur und alle tbrigen Fl&-
chen inklusive Flachdacher miteinzubeziehen.

Folgende Planungsanweisungen ergénzen die Festsetzungen des Spezialrichtplans:

a)

b)

c)

Die Gemeinden Augst und Pratteln sind angewiesen, ein Griin- und Freiraumkonzept fir das
gesamte Gebiet Salina-Raurica auszuarbeiten, das die Anlage und den Unterhalt 6ffentlicher
und halbéffentlicher Freiflachen sowie die Flachen des 6kologischen Ausgleichs regelt.

Der Kanton lbernimmt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln die Aufgabe, fiir
die Griinanlage Langi-Park ein Varianzverfahren (Wettbewerb) mit den betroffenen Grundei-
gentlimern und Anrainern durchzufiihren.

Der Kanton Gbernimmt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln die Aufgabe, die
Griinanlagen Langi-Park und Rhein-Park mit den betroffenen Grundeigentiimern und Anrai-
nern zu projektieren und zu realisieren. Es erfolgt die Koordination mit dem Agglomerations-
park Méhlin-Rheinfelden-Kaiseraugst.
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G

G1
G1.3

Gebietsplanungen

Salina-Raurica
Landschaft

d) Der Kanton tibernimmt die Aufgabe fiir einen gleichwertigen Ersatzstandort der Zurlindengru-
be zu sorgen.

e) Der Kanton sorgt gemeinsam mit den Gemeinden Augst und Pratteln fiir den 6kologische
Ausgleich nach Art. 18b NHG.

Ortliche Festlegungen Festsetzung
Als Freiflachen gemass Spezialrichtplankarte (G 1.P) werden festgesetzt:
Park: = "Rhein-Park" in Augst-Gallezen / Pratteln-Rheinufer
= "L&ngi-Park" in Pratteln-Langi"
Vorranggebiet Natur: = "Wirtsléli", "Im Oos", "Ergolzufer”, "Rheinufer"
Ubersichtskarte:
= VAT ) [ Z Y [/ “\je TN o
- Langi-Park A e\ 2
7 NN /;
/¥ 2
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Y
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G1
G1.4

Salina-Raurica

Gebietsplanungen

Salina-Raurica
Verkehr

A. Ausgangslage

__ { Geléscht: KORE

Geldscht: Individualverkehr: Leitsatz 29
Offentlicher Verkehr: Leitsatz 2

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ]

biet Salina-Raurica und ist noch nicht Gberbaut. Etwa die Halfte der unliberbauten Gewerbe- und*> \{
Industrieflachen ist nicht oder nur teilerschlossen und gilt damit als nicht baureif. Diese un- oder \[
\
\

teilerschlossenen Flachen befinden sich unmittelbar éstlich des Autobahnzubringers Pratteln, also
an den erschliessungsmassig besten Lagen sowie im Dreieck A2 - SBB - Heissglandstrasse.

Aufgrund der mit 120'000 Fahrzeugen hohen taglichen Verkehrsbelastung auf dem benachbarten
Autobahnteilstiick Basel - Augst sowie der Emissionen der bestehenden Betriebe wird das In-
dustriegebiet Pratteln-Nord Iufthygienisch als erheblich vorbelastet betrachtet. Aus den Erfahrungen
mit den bisherigen Umweltvertraglichkeitsprifungen im Gebiet Pratteln besteht darum ein dauernder
Konflikt zwischen den Ausbauvorhaben in den Industrie- und Gewerbegebieten und den Forderun-
gen des Luftreinhaltemassnahmenplans. Mit jeder neuen Anlage wird die Verkehrssituation und
Luftbelastung verschéarft. Da Umweltvertraglichkeitspriifungen nur bei einzelnen Anlagen durchge-
fihrt werden kénnen und nicht fiir ein ganzes Gebiet mdglich sind, drangt sich eine gesamtheitliche
Sicht und Planung durch die Gemeinde und die betroffenen kantonalen Stellen auf. Dabei miissen
sich alle Beteiligten klar darliber werden, was in diesem Gebiet in Zukunft wiinschbar bzw. machbar

ist und mit welchen Massnahmen diese Ziele erreicht werden kénnen.

Lufthygienische Probleme treffen insbesondere auch fiir das im Osten angrenzenden Wohngebiet
Langi zu, auf welches zusatzlich noch La&rmimmissionen wirken. Ein Immissionsschutz des Wohn-
gebiets Langi besteht nicht,

Die Planung Salina-Raurica erfiillt den Anspruch des Regionalplans Siedlung nach einem ge-
samthaften Vorgehen. Aufgrund der verkehrsbelasteten Ausgangssituation kann die Erschliessung
der Rheinebene nur durch den gezielten Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs erfolgen, zusammen mit
einem umfassenden Verkehrsmanagement. Ziel ist ein Modal-Split von 35% OV. Um eine Erhéhung
der Verkehrsbelastung im Ortszentrum von Augst zu verhindern, sind hier entlastende Massnahmen
angezeigt. Folgende richtplanrelevante Massnahmen sind notwendig, um die verkehrliche Entwick-
lung auf dieses Mass zu beschranken:

Die bereits realisierte S-Bahn-Station,

Verkehrsberuhigung Hauptstrasse Augst,

Verlegung der bestehenden Rheinstrasse (Kantonsstrasse),

Aufhebung und Riickbau der Rheinstrasse als Uferpromenade,

Umfahrung Augst / Kaiseraugst,

Verlangerung Tramlinie 14 auf Tram-Korridor von Pratteln-Mitte bis zur Bushaltestelle Augst,

Verkehrsmanagement fiir das Gesamtgebiet.

Siedlung

Geldscht: Geméss Regionalplan

Geldscht: Regionalplan . }
Siedlung befindet sich d }

_ -~ { Geléscht: (Objekiblatt-Nr. S3.101) |

B. Ziele
) _Das Gebiet Industriezone Nord ist in wirtschaftlicher Hinsicht kantonales Interessensgebiet. D.h. _ _ - | Geléscht: Regionalplan -
es ist aus Sicht des Kantons Basel-Landschaft sicherzustellen, dass unter Ber{icksichtigung der Siedlung

verschiedenen Konflikte die Voraussetzungen fiir eine gewerblich-industrielle Nutzung bestehen
bleiben bzw. geschaffen werden.

b) Das Gebiet Industriezone Nord weist - nicht zuletzt auch aufgrund seines Umfangs - zahlreiche
gewichtige Konflikte auf. Eine adaquate Lésung ist nur im Rahmen eines Gesamtkonzepts (Nut-
zung, Erschliessung, ev. Gestaltung) mdglich.

¢) Planungstrégerin ist die Gemeinde,

| - { Gelbscht: (Objektblatt-Nr. S 3.101) ]
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G1
G1.4

Salina-Raurica

Wirtschaft und Gesell-

schaft

Umwelt

Planungsgrundsatze

Gebietsplanungen

Salina-Raurica
Verkehr

Die Gesamtplanung Salina-Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der
Rheinebene erméglichen und die bestehenden Konflikte I6sen. Die Planungsphase wird vom Kan-
ton geleitet - die Realisierung erfolgt durch die Gemeinden. Durch Steuerung der Verkehrsentwick-
lung und Férderung des 6ffentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert. Die Wohngebiete
sollen durch Verkehrsberuhigungsmassnahmen geschiitzt werden.

C. Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr = lokale Auswirkungen durch bauliche Anpassungen

= lokale und regionale Auswirkungen durch Verkehrszunahme
(Salina-Raurica 28'000 Fahrten DTV)
= Entlastung des Strassennetzes durch Langsamverkehr

Siedlung = verbesserte OV-Erschliessung

= vermehrte MIV-Emissionen
Erholung / Wohlfahrt = Schutz der Wohngebiete in Augst durch Verkehrsberuhigung
Soziale Aspekte = hdhere Standortgunst fir Pratteln-L&ngi durch neue OV-

Erschliessung

Wirtschaftliche Aspekte = Verbesserte MIV-Erschliessung fiihrt zur Nutzung des Baulands

= Verbesserte OV-Erschliessung fiihrt zu Erhéhung der Standort-

gunst

Natur / Landschaft = hoheres Verkehrsautkommen verstarkt die zerschneidende Wir-
kung der Verkehrstrager

Boden / Grundwasser = vermehrte MIV-Emissionen

Larm / Luft =  Zunahme der Verkehrsemissionen, jedoch geringere Zunahmen

als ungesteuerte Entwicklung durch hohen OV / LV-Anteil

D. Beschliisse

a)

b)

c)

d

e)

f)

Die bestehende Rheinstrasse in Pratteln wird im Rahmen ihrer anstehenden Sanierung zwi-
schen Dirrenhiibel und Langi entlang der Autobahn verlegt. Damit werden wirtschaftlich in-
teressante, grossflachige Standorte am Rhein und Freiflachen fiir den Rhein-Park geschaffen.
Der Bau der neuen Strasse ist so auszugestalten, dass die 6kologische Vernetzung gegen-
lber heute verbessert wird.

Die Hauptstrasse in Augst zwischen der Verzweigung Frenkendérferstrasse und der &stlichen
Gemeindegrenze wird unter Mitwirkung der Gemeinde Kaiseraugst verkehrsberuhigt. Die Ver-
kehrsberuhigung bzw. der Riickbau des Abschnitts Frenkendérferstrasse - Pratteln Langi er-
folgt nach Verlegung der Rheinstrasse.

Mit dem Riickbau der bestehenden Kantonsstrasse Rheinstrasse in Pratteln zwischen Diirren-
hiibel und Langi wird die Anlage einer Uferpromenade ermdglicht.

Zwischen Pratteln-Mitte und der Bushaltestelle Augst ist ein Tram-Korridor fiir eine Verlange-
rung der Linie 14 freizuhalten. Optional kann die Linie spater bis Kaiseraugst verlangert wer-
den.

Im Fall einer massgeblichen Zusatzbelastung durch Salina-Raurica auf der Ortsdurchfahrt
Augst ist eine stidliche Umfahrung von Augst vorgesehen.

Innerhalb des Planungsgebietes werden flachendeckend attraktive und sichere Verbindungen
fir den Langsamverkehr und fiir das bestehende Wanderwegnetz umgesetzt.
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G Gebietsplanungen

G1 Salina-Raurica
G14 Verkehr
Planungsanweisungen Folgende Planungsanweisungen ergénzen die Festsetzungen des Spezialrichtplans:
a) Die Fachstellen des Kantons tbernehmen die Aufgabe, den langfristigen Ausbau des A2-

b) Die Fachstellen des Kantons (ibernehmen die Aufgabe, die Verlegung der Rheinstrasse mit
dem Astra zu koordinieren.

c) Die Fachstellen des Kantons (ibernehmen die Aufgabe, den L&rm- und Sichtschutz entlang
der Rheinstrasse und der A2 sicherzustellen.

d) Die Fachstellen des Kantons iibernehmen die Aufgabe flir ein umfassendes Mobilitdtsmana-
gement zu sorgen, das zeitlich und kapazitaitsmassig auf die Bautatigkeit abgestimmt ist.

e) Die Fachstellen des Kantons liberehmen die Aufgabe fiir ein umfassendes Mobilititsma-
nagement zu sorgen, mit dem Ziel, einen mdglichst hohen OV-Anteil anzustreben.

f) Die Gemeinden Pratteln und Augst Ubernehmen die Aufgabe, die Projektierung und den Bau
der neuen kommunalen Strassen in Salina-Raurica in die Wege zu leiten und fiir die Auf-
nahme in die Strassennetzplédne zu sorgen. Das kommunale Strassennetz im Gebiet Salina-
Raurica wird so ausgestaltet, dass die massgeblichen Strassenverkehrserzeuger an die neue
Rheinstrasse im Stiden des Entwicklungsgebiets angebunden werden und allfélliger Schleich-
verkehr durch Salina-Raurica zwischen der Ortsdurchfahrt Augst und der neuen Rheinstrasse
minimiert bzw. bestenfalls verunméglicht wird (Ausbildung einer verkehrlichen Wasserschei-
de).

g) Die Gemeinde Pratteln Gbernimmt die Aufgabe, die zentrale Strassenachse zur Erschliessung
von Salina-Raurica sowie die Zufahrt zur S-Bahn-Station Pratteln Salina-Raurica als Boule-
vard auszugestalten.

h) Die Fachstellen des Kantons und die Gemeinden Augst und Kaiseraugst ibemehmen in Zu-
sammenarbeit mit dem Kanton Aargau die Aufgabe, die Kennwerte fiir eine massgebliche Zu-
satzbelastung in Augst festzulegen und ggf. die Umfahrungsstrasse zu projektieren.

Ortliche Festlegungen Festsetzung

Die Verkehrsinfrastrukturen gemass Detailplan (G 1.P) werden festgesetzt.

Verkehrsberuhigung Haupt- = "Hauptstrasse" in Augst zwischen Pratteln-Langi und Kan-

strasse tonsgrenze

Verlegung der bestehenden * "Rheinstrasse" in Pratteln zwischen Dirrenhilbel und Fren-

Kantonstrasse kenddrferstrasse

Anschlusses Pratteln zu koordinieren.

Aufhebung und Riickbau der = "Rheinstrasse" in Pratteln zwischen Diirrenhiibel und Langi
bestehenden Kantonsstrasse

Zwischenergebnis

Umfahrung Augst = "Umfahrung" Augst zwischen A2 und Kaiseraugst
Tramverléngerung Pratteln- = "Tram-Korridor" Pratteln-Mitte bis Bushaltestelle Augst
Augst
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Der Kanton entwickelt zusammen mit den Gemeinden Aesch und Reinach ein Nutzungs- und Erschlies-
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1. Bedeutung des Raumkonzepts

Am 3. Marz 2013 hat das Schweizer Volk der Teilrevision des Raumplanungsgesetzes (RPG)
zugestimmt (im Kanton Basel-Landschaft mit tiber 70%). Zur Umsetzung der neuen Anforde-
rungen an Richtplan und Gesetzgebung hat der Regierungsrat mit RRB Nr. 1131 vom 25.6.2013
das weitere Vorgehen bestimmt. In einem ersten Schritt hat das Amt fiir Raumplanung (ARP)
eine Evaluation des bestehenden Konzepts Raumliche Entwicklung (KORE) vorgenommen, wo-
rin der Handlungsbedarf ausgewiesen wird". Danach wurde ein Grundlagenbericht zum neuen
Raumkonzept erstellt, welcher im Sommer 2014 in die Vernehmlassung ging. Die Folgerungen
aus der Vernehmlassung sind im RRB Nr. 257 vom 10. Februar 2015 festgehalten und in den
vorliegenden finalen Grundlagenbericht eingeflossen.
Die Essenz des Grundlagenberichts ist in das Objektblatt «Raumkonzept Basel-Landschaft»
des kantonalen Richtplans (KRIP) als integrierenden und damit behoérdenverbindlichen Strate-
gieteil eingeflossen. Das Raumkonzept umfasst die bisherigen Themenfelder Siedlung, Verkehr,
Natur und Landschaft sowie Ver- und Entsorgung. Es soll jedoch strategischer ausgerichtet sein,
die grossrdaumige Positionierung aufzeigen und behérdenverbindliche Planungsgrundsatze de-
finieren, die zumindest teilweise zu Anpassungen des Kantonalen Richtplans fiihren werden.
Das Raumkonzept Basel-Landschaft zeigt eine Gesamtschau der kiinftigen rdumlichen Ord-
nung, Entwicklungen und definiert die Perimeter fiir eine verstarkte Zusammenarbeit in funkti-
onalen Handlungsrdaumen. Auf Basis einer Auslegeordnung der wichtigsten raumlichen Trends
und Herausforderungen (Analyse) werden Leitsatze und Planungsgrundsatze bestimmt, entlang
den Anforderungen des Bundes an die neu zu erstellenden kantonalen Raumkonzepte. Die
Raumkonzeptkarte fasst die wichtigsten strategischen Aussagen zusammen.
Das kantonale Raumkonzept ist eingebettet in entsprechende Strategiepapiere unter-
schiedlicher institutioneller Ebenen:
= Das Raumkonzept Schweiz gibt den nationalen Rahmen vor. Der Kanton Basel-Landschaft
gehort zum Metropolitanraum Basel (und ist Mitglied der Metropolitankonferenz). Zudem
ist der Kanton lber verschiedene Achsen mit klein- und mittelstadtisch gepragten Hand-
lungsraumen und dem Metropolitanraum Ziirich verbunden.

= Das Raumkonzept Nordwestschweiz zeigt die raumstrategischen Absichten der beteiligten
Kantone (BS, BL, SO, AG) und des Regionalverbands Hochrhein-Bodensee (exklusive franzosi-
scher Nachbarsgebiete). Es definiert namentlich urbane Entwicklungsraume, Entwicklungs-
achsen, Zentrumsfunktionen sowie bedeutende Natur- und Landschaftsschutzgebiete.

= Das Agglomerationsprogramm Basel gibt den raumstrategischen Rahmen in der grenziiber-
schreitenden Grossregion Basel vor, insbesondere in den Themenfeldern Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung. Raumlich und thematisch bestehen grosse Schnittstellen zu den Tatig-
keiten des TEB (Trinationaler Eurodistrict). Das Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms

definiert vier Raumtypen:

! Konzept der rdumlichen Entwicklung KORE, Bericht 2013 zuhanden des Regierungsrates, Amt fir Raumplanung Kanton Basel-
Landschaft, 5.9.2013.

INFRAS | 27. Juni 2017 | Bedeutung des Raumkonzepts
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= Kernstadt: Im Wesentlichen Basel-Stadt und Teile von Birsfelden

* Innere Korridore: Gebiete mit sehr dichtem OV-Angebot (15-Takt S-Bahn oder 7.5‘-Takt
Tram/Bus) und zusammenhangendes Siedlungsgebiet mit der Kernstadt

= Aussere Korridore: Korridorgebiete mit grésserer Entfernung zur Kernstadt aber gleich-
wohl guter S-Bahn-Erschliessung (30‘-Takt)

= Regionalzentren: Ortschaften welche regional bedeutsame Funktionen Gibernehmen und
ebenfalls (iber eine sehr gute OV-Erschliessung verfiigen

= Landliche Gemeinden: Landlich gepragte Gebiete ausserhalb der Korridore

Der Perimeter des Agglomerationsprogramms umfasst nicht den gesamten Kanton Basel-
Landschaft. Zudem zeigt das Agglomerationsprogramm kaum Entwicklungsperspektiven fir
den landlichen Raum auf. Das Raumkonzept BL Gbernimmt aber die Logik der Raumtypen aus

dem Agglomerationsprogramm, passt jedoch Terminologie und Abgrenzung leicht an.

Im Weiteren stitzt sich das Raumkonzept auf verschiedene kantonale Gesetzesgrundlagen (z.B.
kantonales Raumplanungs- und Baugesetz, Entwurf des Gemeinderegionengesetzes, Gesetz
Uber den Natur- und Landschaftsschutz, Strassengesetz) und Fachstrategien ab (z.B. Energie-
strategie, Mobilitatsstrategie).

Weitere Schnittstellen gibt es zur Wirtschaftspolitik, insbesondere zur Wirtschaftsforde-
rung und Finanzpolitik bzw. zum Finanzausgleich. Zukiinftige Anpassungen in diesen Politikbe-

reichen sind mit dem Raumkonzept abzustimmen.

Der vorliegende Grundlagenbericht stellt die analytischen und strategischen Grundlagen zu-
sammen. Die Essenz daraus, inklusive Raumkonzeptkarte, fliesst in ein neues Richtplankapitel
Raumkonzept ein. Dabei bildet eine Zusammenfassung der Analyse (Kapitel 2) den nicht be-
hordenverbindlichen Teil und die Planungsgrundsatze der Strategie (Kapitel 0 und 4) den be-

hordenverbindlichen Teil des neuen Richtplankapitels.

INFRAS | 27. Juni 2017 | Bedeutung des Raumkonzepts
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2. Raumplanerische Trends und Herausforderungen

Die nachfolgend ausgefiihrten Trends und Herausforderungen gliedern sich nach den richtpla-
nerischen Themenbereichen Siedlung, Natur und Landschaft, Verkehr sowie Ver- und Entsor-
gung. Die rdumlichen Auswertungen erfolgen in der Regel nach Raumtypen oder regionalen

Handlungsraumen. Die entsprechenden Perimeter sind im Anhang 1 abgebildet.
2.1. Siedlung

Bevélkerungsentwicklung
Mit einer Zunahme von 13‘600 auf insgesamt 275800 Personen war der Bevdlkerungszuwachs
im Kanton Basel-Landschaft von 2000 — 2010 leicht hoher als in den 90er Jahren (+12‘000 Per-
sonen). Das Wachstum in den Teilrdumen verlief dabei deutlich ausgeglichener. Wahrend von
1990 — 2000 noch 53% (+6°400 Pers.) des gesamtkantonalen Zuwachses in den Gemeinden des
landlichen Raums und 34% (+4100 Pers.) in den landlichen Entwicklungsachsen stattfand, wa-
ren es von 2000 — 2010 noch 22% (+3000 Pers.) bzw. 8% (+1100 Pers.). In den letzten finf
Jahren hat sich das Wachstum noch starker auf die inneren Korridore konzentriert, wo 63 %
(+5'800 Pers.) des gesamtkantonalen Wachstums stattfand. Im gesamten Kanton hat die Beval-
kerungsanzahl in diesem Zeitraum um 9'200 Personen auf 284'960 Personen zugenommen.
Die Abschwachung des Wachstums in den landlichen Entwicklungsachsen ist augenfallig
(Figur 4, oben). Im landlichen Raum ist ebenfalls ein gewisser Wachstumsknick zu erkennen.
Dagegen konnten die Gemeinden in den inneren Korridoren und die Regionalzentren nach
einer Wachstumsschwache in den 90er Jahren wieder zulegen. Besonders gut erkennbar ist
diese Entwicklung in den inneren Korridoren. Dieser Trend halt in jlingster Zeit, d.h. seit 2010

weiter an.

Im Gesamten hat sich die Entwicklung der Vordekaden abgeschwacht, in denen der Bevolke-

rungsanteil in den landlichen Gemeinden auf Kosten der anderen Rdume zunahm.

Bei den Bevolkerungszahlen, aggregiert nach den regionalen Handlungsraumen, fallen zwei
Entwicklungen auf. Zum einen die Trendwende im Rheintal, wo nach einem Netto-
Bevolkerungsriickgang in den 90er Jahren wieder ein Plus erreicht werden konnte. Zum ande-
ren ist die Entwicklung im Leimental auffallig, wo das Wachstum im vergangenen Jahrzehnt im

Vergleich zur Vordekade deutlich zugenommen hat.
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Kennzahlen Bevolkerungsentwicklung

Wohnbevélkerung Verinderung [abs./ in Proz. pro Jahr]
1990 2000 2010 2015 1990-2000 2000-2010 2010-2015
Kanton BL 250’174 | 262’165 275’756 | 284’960 11’991 13’591 9204

(+0.48%) (+0.52%) (+0.67%)

- nach Raumtypen

Innerer Korridor 176'902 177'582 185'663 191’503 680 8’081 5840
(+0.04%) (+0.46%) (+0.63)
Regionalzentrum 14'993 15'858 17'219 18’267 865 1’361 1’048
(+0.58%) (+0.86%) (+1.22)
Landliche Ent- 22'619 26'710 27'831 28’784 4091 1121 953
wicklungsachse (+1.81%) (+0.42%) (+0.68)
Landlicher Raum 35'660 42'015 45'043 46’406 6’355 3028 1’363
(+1.78%) (0.72%) (+0.61)
- nach regionalen Handlungsraumen
Birstal 49’658 51’042 52’141 52’825 1’384 1’099 684
(+0.28%) (+0.22%) (+0.26)
Laufental 14’553 17’341 18’780 19’432 2’788 1’439 652
(+1.92%) (+0.83%) (+0.69)
Leimental 63’945 64’631 70’178 73’587 686 5547 3409
(+0.11%) (+0.86%) (+0.97)
Liestal / Frenken- 36’944 41’568 43’262 44’388 4'624 1’694 1’126
taler (+1.25%) (+0.41%) (+0.52)
Rheintal-Hilften 55’149 54’102 55’463 57087 -1'047 1’361 1’624
(-0.19%) (+0.25%) (+0.59)
Oberes Baselbiet 29’925 33’679 35’932 37’641 3'754 2’253 1’709
(+1.25%) (+0.67%) (+0.95)

Tabelle 1 Kennzahlen zur Bevélkerungsentwicklung 1990-2015 (Datenquelle: Statistisches Amt BL, Wohnbevélkerung am Jah-
resende)
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Bevolkerungsentwicklung nach Raumtypen
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Figur 1 Bevolkerungsentwicklung 1981 — 2015 nach Raumtypen (oben) und nach regionalen Handlungsraumen (unten) (Daten-
quelle: Statistisches Amt BL, Wohnbevolkerung am Jahresende)

Besonders aufschlussreich sind die Wachstumsunterschiede zwischen den Gemeinden. Mehre-
re Gemeinden im Waldenburgertal und im Oberen Baselbiet haben Bevdlkerungsriickgange zu
verzeichnen. Ein erhéhtes Wachstum erfuhren demgegeniiber die Gemeinden stidwestlich von
Basel und im Umfeld von Sissach. Es stechen vereinzelte eher periphere Kleingemeinden mit
dem starksten Bevolkerungswachstum in den letzten flinfzehn Jahren hervor (z.B. Duggingen,
Giebenach, Kilchberg).
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Mittlere jahrl. Bevdlkerungsverédnderung
2000 - 2015
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10'000

Figur 2 Mittlere jahrliche Bevélkerungsverdnderung 2000 — 2015 in den Gemeinden

Bevolkerungsprognose 2035
Fir die Vorhersage der zukiinftigen Bevélkerungsentwicklung stiitzt sich der Kanton Basel-
Landschaft auf das «hohe» Szenario der kantonalen Bevélkerungsprognose 2015-2045 des BFS.
Mit einer mittleren jahrlichen Wachstumsrate von 0.72% bis 2035 liegt die prognostizierte
Entwicklung leicht Glber dem Wert von durchschnittlich 0.58% p.a. der vergangenen 20 Jahre.
Das politische Ziel des Kantons ist ein gleichmassiges Wachstum in allen Raumtypen. Die
Prognose zielt somit auf eine gleich bleibende Bevolkerungsverteilung innerhalb des Kantons.
Dies bedeutet gegentliber der vergangenen Entwicklung vor allem ein starkeres Wachstum in

den inneren Korridoren.

Kennzahlen Bevoélkerungs-Zielprognose
Raumtyp Wohnbevdlkerung Wachstum Raumliche
2015 2035 2015-2035 Verteilung 2035
Innerer Korridor 191'503 219'038 27'535 (+0.72% p.a.) 67.2%
Regionalzentrum 18'267 20'893 2'626 (+0.72% p.a.) 6.4%
Landliche Entwicklungsachse 28'784 32'923 4'139 (+0.72% p.a.) 10.1%
Landlicher Raum 46'406 53'078 6'672 (+0.72% p.a.) 16.3%
Kanton BL 284’960 325’932 40'972 (+0.72% p.a.) 100.0%

Tabelle 2 Kennzahlen zur Bevélkerungs-Zielprognose des Kantons bis 2035 (BFS-Szenarien zur Bevolkerungsentwicklung der
Kantone der Schweiz 2015-2045 «hohes» Szenario, die Wachstumsraten sind in allen Raumtypen identisch (RRB Nr. 257 vom
10. Februar 2015)

Neben der rdaumlichen Verteilung des Bevolkerungswachstums ist die Alterung der Bevolkerung
ein wichtiger Aspekt. Im hohen BFS-Szenario steigt der Altersquotient2 von aktuell knapp 36%
bis 2035 auf Gber 50%.

? Anteil der tiber 64-Jahrigen an den 20-bis 64-Jdhrigen.
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Beschaftigtenentwicklung

Im Jahr 2014 arbeiten im Kanton Basel-Landschaft 147'262 Personen. Wahrend die Beschaftig-
tenanzahl im Zeitraum von 2005 — 2008 stark zunahm, stagnierte diese in den nachfolgenden
Jahren und war teilweise sogar leicht riicklaufig. Seit 2012 hat die Beschéftigtenanzahl aber
wieder zugelegt. Insgesamt wuchs die Beschaftigung in der Periode 2005 — 2014 mit einem
jahrlichen Wachstum von 1.1 % starker als die Bevdlkerung. Bei den Vollzeitdquivalenten be-

tragt die Wachstumsrate sogar 1.2 %.

Anzahl Beschaftigte
150'000

145'000 /

140'000

135'000

130'000

125'000
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014*

Figur 3 Beschaftigungsentwicklung Kanton Basel-Landschaft (Datenquelle: BFS STATENT). Die Daten von 2014 sind provisorisch.
Die Werte der Jahre 2006/2007 sowie 2009/2010 wurden interpoliert, weil in diesen Jahren keine Erhebung stattfand.

Die Handlungsraume des Kantons Basel-Landschaft haben sich in den letzten Jahren unter-
schiedlich dynamisch entwickelt. Am starksten war die Wachstumsdynamik im Birstal sowie im
Leimental. Im Gegensatz dazu fand im Oberen Baselbiet ein Beschaftigtenriickgang statt. Seit

2012 ist die Beschéaftigtenanzahl aber in allen Handlungsrdumen wieder gestiegen.

Die wichtigsten Arbeitsorte im Kanton mit den hochsten Anteilen an den insgesamt 147262

Beschaftigten im Kanton sind Liestal (11.3%), Pratteln (9.2%), Muttenz (8.9%), Reinach (8.2%),
Minchenstein (7.6%) und Allschwil (7.1%). In diesen sechs Gemeinden konzentrieren sich 52%
der Beschaftigten. Zahlt man die weiteren Gemeinden im direkten Umfeld von Basel ebenfalls

dazus, ergibt sich gar ein Anteil von 73%.

3 Aesch, Arlesheim, Binningen, Birsfelden, Bottmingen, Oberwil, Therwil
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Neben diesen kantonalen Arbeitszentren erfiillen Gemeinden wie Laufen, Sissach und Bubendorf
die Funktion regional-lokaler Arbeitszentren. Dieses nutzungsstrukturelle Muster ist in Figur 5

erkennbar. Im Kanton Basel-Landschaft arbeiten 45% aller Beschaftigten in Gewerbe- und Indust-
riezonen, 36% in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen und 16% in Zonen fir 6ffentliche Werke und

Anlagen (vgl. Figur 11).

[uny
N
o

=100)

110

100

Beschaftigte indexiert (2005

90
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014*
e Bjrstal Laufental == == == | eimental
= == == |jestal / Frenkentiler e e Rheintal-Hulften Oberes Baselbiet

Figur 4 Beschaftigtenentwicklung 2005 — 2014 in den regionalen Handlungsraumen (Datenquelle: BFS STATENT)

Quotient Beschiftigte/Einwohner

imJahr 2014 Birsfe@n
[ bis0.2

[ uber0.2 bis 0.3
[ tiber 0.3 bis 0.4 L jébw,] 1)
B iber 0.4 bis 0.5 Biel-Benken

Il iber 0.5 bis 0.6 )W Lt wiLP
Bl iber0.6 /7” =

AN
| N
MaisprachL/{

| Buus Y
Wintersingeh\ ~ N
4 "/ Hemmiken
Rickenbach (BLS p .

Ormalingen poihenfiuh |
(
| Bl ‘
I N~ J i N
Burg(im Leimental’
- e

b A Anwil ;

/
Nenzlingen ,\/D\ugglngén

¢ Tecknau ingens
" Roschenz Dittingen SaWenslingen ™,

{ p—

e
“Grellingen
e

{ ~% A\
)& Runenberg K\}chbe;g (B
| ziefen g oram -~/ Oltingen
y W:ttmsj:urg Rumlingen .~ { “=° >
jein: 5
Buckten - D
} Hafel Zeglingen <

! Diegten Ligre T
( 4

Léufelfingefnm

~ "Roggenburg’ )
L ] /

Brislach |

\Bretzwll )
|y
"

T Lauwil
N
\ y
' Langenbruck
e e I e — P A |
0 5 10 15 20 R

Figur 5 Verhaltnis zwischen Beschaftigten und Bevolkerung je Gemeinde 2014 (Datenquelle: BFS STATPOP und STATENT)
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Bauzonen- und Geschossflachenreserven

Insgesamt bestehen im Jahr 2015 im Kanton Basel-Landschaft nicht Giberbaute Wohnzonen im
Umfang von 547 ha * und nicht Gberbaute Arbeitszonen (Industrie- und Gewerbezonen) im
Umfang von 166 ha. Mit einem Anteil von 43% Ubersteigen die Wohnzonenreserven im landli-
chen Raum diejenigen in den anderen Raumen deutlich (Innere Korridore: 30%, landliche Ent-
wicklungsgebiete: 19%, Regionalzentren: 9%). Die Arbeitszonenreserven konzentrieren sich in
den inneren Korridoren, wo auch die gréssten Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung aus-

geschieden sind.

-~ — = W/WG/K
Landlicher Raum 31(18%)
G/l
a0 1e2@0%
Innerer Korridor 78 (47%)
Landliche | ENTOS (ES) NI
Entwicklungsachse [ 33(20%)
Regionalzentrum W
0 50 100 150 200 250 [ha]
Liestal / Frenkentiler _
37 (22%) = W/WG/K
e | 139(25%)
Oberes Baselbiet 29 (17%) G/l
[ 90(16%)
Laufental 30 (18%)
. [ 71(13%)
Leimental 23 (14%)
; [ 49(9%)
Birstal 11 (7%)
Rheintal-Hilften 37 (22%)
0 50 100 150 200 250
[ha]

Figur 6 Bauzonenreserven (= nicht Giberbaute Bauzonen) 2015 nach Zonenart und Raumtypen (oben) und nach regionalen
Handlungsraumen (unten), in Klammern Anteil an zonenspezifischer Gesamtreserve des Kantons (Datenquelle: Bauzonenstatis-
tik BL)

Figur 7 zeigt den klaren Stadt-Land-Gegensatz im Verhaltnis der nicht bebauten zu den gesam-
ten Bauzonen. In den Nachbargemeinden der Stadt Basel liegt der Anteil der Reserven an allen
Bauzonen durchgehend unter 10%. In den landlichen Kantonsteilen sind diese Anteile deutlich

hoher mit Spitzenwerten in Gemeinden abseits der grossen Talachsen.

4 .
Wohnzonen, Wohnmischzonen und Kernzonen
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Nicht liberbaute Bauzonen
Anteil an den Bauzonen
1 bis5%

[ iiber 5% bis 10%
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Flache in Hektaren
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Figur 7 Bauzonenreserven (= nicht Giberbaute Bauzonen) 2015 in den Gemeinden, alle Zonenarten (Datenquelle: Bauzonensta-
tistik BL)

Innenentwicklungspotenziale

Innenentwicklungspotenziale sind Gebiete, die in der Regel bebaut sind, aber noch Potenzial fir
eine zusatzliche Verdichtung haben. Sie entstehen, wenn die Grundstiicke zu wenig genutzt, fehl-
genutzt oder gar nicht mehr genutzt sind. Eine erste Erhebung der Innenentwicklungspotenziale
erfolgte im Rahmen der Raum+-Erhebung in Zusammenarbeit mit der ETH Zirich. Auf dieser Basis
hat der Kanton Basel-Landschaft in den Jahren 2012 bis 2014 die Daten aktualisiert. Dies erfolgte
vor Ort durch Interviews mit Gemeindevertretenden.

Gemadss der aktuellsten Erhebung im Jahr 2014 gibt es im Kanton Basel-Landschaft ge-
samthaft 384 Areale mit Innenentwicklungspotenzial. Diese ergeben insgesamt eine Flache von
knapp 480 ha, wovon knapp zwei Drittel bereits tGiberbaut sind. Die Innenentwicklungspotenzia-
le konzentrieren sich hauptsachlich auf die inneren Korridore. Somit bestehen in diesem
Raumtyp nach wie vor beachtliche Reserven, die sich zur Innenverdichtung eignen. Am wenigs-
ten Innenentwicklungspotenziale sind in den Regionalzentren vorhanden. In den Handlungs-
raumen Birtstal, Rheintal-Hilften und Leimental bestehen am meisten Innenentwicklungspo-
tenziale, die zukinftig mit Wohn- und Mischnutzungen verdichtet werden kdnnten. Bei den

Arbeitsnutzungen sind es das Birtstal, Rheintal-Hilften sowie die Region Liestal/Frenkentaler.
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Figur 8 Innenentwicklungspotenziale 2014 nach angestrebter zukiinftiger Nutzung, Raumtypen (oben) und regionale Handlungs-
raumen (unten) (Datenquelle: Raumbeobachtung BL)

Bauzonenkapazitdaten

Zur Beurteilung der vorhandenen Bauzonenreserven sind die damit verbundenen Kapazitaten
der erwiinschten Bevélkerungsentwicklung gegeniiberzustellen. Mit den Technischen Richtli-
nien Bauzonen® hat das Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) im Rahmen der Umsetzung der
Teilrevision des Raumplanungsgesetzes im August 2013 einen Vernehmlassungsentwurf zur
vereinheitlichten Berechnung des Bauzonenbedarfs veroffentlicht.

Das Amt fiir Raumplanung BL verwendet die Methodik in veranderter Form. Bei den Be-
rechnungen der Nutzungsdichte werden ausschliesslich die Einwohner beriicksichtigt und nicht
noch zusatzlich die Beschaftigten. Weiter gehen die Kapazitatsberechnungen von den aktuellen
Nutzungsdichte der jeweiligen Gemeinde aus (Figur 9). Dabei besteht die Zielsetzung, dass jede
Gemeinde die Nutzungsdichte alle fiinf Jahre um 2%, bis ins Jahr 2035 also um knapp 8% erho-
hen soll. Es besteht somit nicht ein Zielwert pro Raumtyp, wie bei der Methodik des ARE, son-
dern pro Gemeinde. Die resultierende gemeindespezifische Nutzungsdichte gilt fiir die Kapazi-

tatsberechnung der iberbauten und der uniiberbauten Bauzonen.

® Bundesamt fiir Raumentwicklung: Technische Richtlinien Bauzonen, Entwurf firr das Vernehmlassungsverfahren, August 2013.
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Einwohnerdichte in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
EW/ha
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Figur 9 Einwohnerdichte in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen 2015 in den Gemeinden (Datenquelle: Bauzonenstatistik BL)

Unter Verwendung der Bevolkerungs-Zielprognose des Kantons (Tabelle 2) ergibt sich folgendes
Bild: Es gibt eine gentigende Bauzonenkapazitat in den landlichen Raumen und Entwicklungsach-
sen, aber eine eher knappe Kapazitat in den Verdichtungsraumen der inneren Korridore. In den
Handlungsrdumen Laufental, Liestal / Frenkentéler und Oberes Baselbiet kénnen bereits die be-
stehenden uniiberbauten WMZ-Zonen den prognostizierten Mehrbedarf decken. Hier besteht die
Gefahr, dass die vielen unbebauten Bauzonen den Druck zur Innenverdichtung verringern und so
die Verdichtungsziele nicht erreicht werden kénnen. Im Birstal und im Leimental miissten hierzu
die Restkapazitaten in den tGberbauten WMZ-Zonen, sprich eine Verdichtung im Bestand, sehr
konsequent umgesetzt werden. Im Kantonsteil Rheintal/Hilften sind die Kapazititen in den
Wohn-, Misch- und Zentrumszonen nicht ausreichend.

Jedoch bestehen zusatzlich zu diesen Kapazitdaten Potenziale fiir Wohnflachen in Transfor-
mationsgebieten. Dies sind bestehende Arbeitsgebiete mit einer guten OV-Erschliessung, die
sich fiir Umnutzungen zum Wohnen eignen. Teilweise laufen bereits konkrete Transformati-
onsplanungen (z.B. Salina Raurica). Im gesamten Kanton Basel-Landschaft umfassen die Trans-
formationsgebiete ein Potenzial fiir rund 25400 zusatzliche Einwohner. Die Potenziale sind mit
einem Anteil von 96% hauptsachlich in den inneren Korridoren vorhanden. Am meisten zusatz-
liche Potenziale kbnnen mit der Transformation von Arbeitsgebieten im Leimental (+8850 EW),
in Rheintal-Hdlften (+7760 EW) und im Birstal (+6900 EW) aktiviert werden.
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formationsgebieten zwingend, um geniligend Kapazitaten zur Verfligung zu stellen.

In allen Kantonsteilen sind Bauzonenkapazitdten vorhanden. In den Handlungsrdaumen Lei-

mental, Birstal und Rheintal-Hulften ist die Aktivierung der inneren Reserven sowie von Trans-
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Liestal / Frenkentaler
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0 2'000 4'000

m Kapazitat unlberbaute BZ

I
8'000

6'000

Kapazitdt Uberbaute BZ

10'000

12'000

m Bedarf (Prognose)

14'000

16'000
Einwohner

Figur 10 Gegenuberstellung von Bauzonenkapazitaten und Bedarf fur das Jahr 2035, differenziert nach regionalen Handlungs-

rdumen

Industrie- und Gewerbeflachenangebot

Neben den ordentlichen Industrie- und Gewerbezonen sind im kantonalen Richtplan Arbeits-

gebiete von kantonaler Bedeutung bezeichnet. Diese sichern grossere Gebiete ausschliesslich

fur industriell-gewerbliche Nutzungen. Mit Ausnahme von Salina Raurica und abgesehen von

Einzelparzellen sind diese Gebiete tiberbaut.
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Figur 11 Beschéftigte in den verschiedenen Bauzonen
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Um die Jahrtausendwende hat der Anteil der Beschaftigten in den Arbeitsgebieten von kanto-
naler Bedeutung stark zugenommen6. In den vergangenen Jahren ist dieser Anteil zwischen
22% und 23% stagniert. Entwicklungstendenzen sind derzeit folglich keine festzustellen. In den
weiteren Industrie- und Gewerbegebieten ist der Beschaftigtenanteil in etwa gleich hoch.

In der Regel sind die Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung hervorragend an das Strassennetz
angebunden. Die OV-Erschliessung ist dagegen in vielen Fillen verbesserungsfihig, insbesondere
im Ergolztal, in Miinchenstein und in Birsfelden.

Bedingt durch den Strukturwandel werden einzelne Gebiete nicht mehr oder nur noch
teilweise genutzt. In diesen Gebieten stellt sich die Herausforderung, durch Umnutzung und
Bebauung eine Reaktivierung einzuleiten. Oft stehen dabei Mischnutzungen im Vordergrund.
Insgesamt ist das Potenzial hoch einzuschatzen. Die Gebiete liegen schwerpunktmadssig in Prat-
teln, Muttenz, Miinchenstein, Reinach, Aesch und Allschwil. Sie weisen eine bessere OV-

Erschliessungsqualitat auf als die Gbrigen Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung.

] Arbeitsgebiete von kant. Bedeutung

0V-Erschliessung e
[ Giiteklasse A
[T Giiteklasse B
I Giiteklasse C
I Giiteklasse D

Figur 12 OV-Erschliessung der Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung (Anteile der Gesamtfliche)

® Die Daten von 1995 bis 2008 sind in Figur 11 nicht dargestellt, weil sich zwischen 2008 und 2011 die Erhebungsmethode
verandert hat und die Zeitraume folglich nicht mehr direkt vergleichbar sind.
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Arealentwicklung und Wirtschaftsforderung

In seiner Vision und seinem Grundsatzpapier 2012 — 2022 skizziert der Regierungsrat die inhalt-
lichen Stossrichtungen fiir die nachsten zehn Jahre. Dabei bezeichnet er die Wirtschaftspolitik
als politisches Schliisselthema und formuliert das Ziel, strategische Entwicklungsgebiete fiir die
Ansiedlung von Unternehmen mit mittlerer bis hoher Wertschopfung zu schaffen. In den ver-
gangenen Jahren sind grosse Flachen fiir Unternehmen mit eher tiefer Wertschépfung verge-
ben worden. In Zusammenarbeit mit den betroffenen Gemeinden und den Grundeigentiimern
sollen die Entwicklungsgebiete raumplanerisch gesichert und durch Vorinvestitionen die Rah-
menbedingungen verbessert werden (Infrastruktur, verkehrliche Erschliessung, Umweltvertrag-
lichkeit, Steuern). Ebenso betont der Regierungsrat eine aktive Vermarktung der Gebiete mit
Betreuung aus einer Hand. Als Beispiele nennt er Salina Raurica, das Dreispitz-Areal oder das

Polyfeld in Muttenz.
2.2. Natur und Landschaft

Die offene Natur- und Kulturlandschaft erfillt verschiedene Aufgaben (Multifunktionalitat der
Landschaft). Aus planerischer Sicht ist sie Produktionsraum fiir Land- und Waldwirtschaft, Erho-
lungs- und Freizeitraum fir die Bevdlkerung, Lebensraum einheimischer Tier- und Pflanzenar-
ten aber auch wichtiges visuelles Element fiir ein regionaltypisches Landschaftsbild und regio-
nale Identitdt. Neben diesen direkt wahrgenommenen Funktionen fallen der Landschaft wichti-
ge Ressourcen- und Regulierungsfunktionen zu, die der Offentlichkeit oft weniger bewusst
sind: Beispielsweise die Funktionen als (Trink-)Wasserpuffer und -speicher, als Regulator fur

das lokale Klima oder als Pool der biologischen Vielfalt.

Natiirliche Vielfalt und Nutzung

Durch das Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstum steht die unbebaute Landschaft unter an-
haltendem Druck. Von 1994 bis 2015 hat die Siedlungsflache von Basel-Landschaft um

933 Hektaren zugenommen, zum grossten Teil auf Kosten von landwirtschaftlichem Kulturland
(-862 ha). Der Kulturlandverbrauch drangt die Lebensraume der einheimischen Tier- und Pflan-
zenarten zuriick und gefahrdet durch Zerschneidung den Erhalt grosser zusammenhangender
Landschaftsraume. Gleichzeitig nimmt durch Freizeit- und Erholungsnutzungen der Druck auf

attraktive Landschaftsraume zu.

Entwicklung der Flachennutzung im Kanton BL

Jahr 1982 1994 2006 2014/15 1994 - 2014/15
Siedlungsflachen 7'685 8444 9031 9377 +11.0%
Landwirtschaftsflachen 22232 21'407 20982 20545 -4.0%
Bestockte Flachen 21497 21'535 21388 21’456 -0.4%
Unproduktive Flachen 360 388 373 396 +2.1%

Tabelle 3 Flachennutzung im Kanton BL, Angaben in Hektaren (Quelle: Arealstatistik BFS)
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Im kantonalen Richtplan sind aktuell drei Instrumente enthalten, die zum Erhalt grossraumiger,

zusammenhangender Natur- und Kulturlandschaften beitragen:

= Vorranggebiet Landschaft: Die Vorranggebiete Landschaft dienen der langfristigen Erhaltung
von Landschaften oder Landschaftsteilen von besonderer Schénheit, Vielfalt und Eigenart,
der Erhaltung von weitgehend unverbauten Landschaftsraumen, der Lebensraumvernetzung
sowie der Erhaltung der Wildtierkorridore. Die Gebiete sind im Grundsatz von neuen Bauten
und Anlagen freizuhalten.

= Vorranggebiet Natur: Mit dieser Gebietskategorie werden im Richtplan biologisch hochwer-
tige Gebiete und Vernetzungskorridore bezeichnet, in denen der Naturschutz zur Erhaltung
der einheimischen Tier- und Pflanzenwelt Prioritdt geniesst. Die Gebiete missen in ihrer
Ausdehnung und in ihrer Qualitat erhalten werden. Land- und Waldwirtschaft sowie Frei-
zeitnutzungen sind nur soweit zulassig, als dass sie den Schutzzielen nicht widersprechen.

= Siedlungstrenngiirtel: Siedlungstrenngiirtel dienen der grossraumigen Gliederung der Sied-
lungsgebiete und der Sicherung zusammenhangender Landschaftsradume. Damit werden
Freirdume fir die Naherholung, Vernetzungskorridore fiir Tiere und Pflanzen aber auch die
visuelle Erkennbarkeit von Gemeinde- bzw. Ortsgrenzen und die Attraktivitat der Siedlungs-
gebiete gesichert. In den Haupttdlern des Kantons sind mit wenigen Ausnahmen fast durch-
wegs geschlossene Siedlungsbander vorzufinden. Mit den Siedlungstrennglirteln werden die

verbliebenen griinen Unterbrechungen gesichert.

Dem Erhalt zusammenhangender und 6kologisch qualitatsvoller Natur- und Kulturlandschaften

stehen verschiedene Nutzungsinteressen gegeniber. Aktuell stellen sich folgende Herausforde-

rungen:

= Siedlungsdruck: Sowohl das Bevdlkerungswachstum als auch die Zunahme des spezifischen
Wohnflachenverbrauchs sind die Griinde fiir eine anhaltende Nachfrage nach Siedlungsfla-
chen. Vor allem an attraktiven Randlagen bestehender Siedlungen ist der Druck auf unbe-
baute Flachen fir Wohnnutzungen ,,im Griinen” hoch. Diese Ausgangslage ist nicht neu,
doch zeigen die Zahlen zur Flaichennutzung, dass die Entwicklung in der Vergangenheit in der
Regel zu Lasten von Kulturlandflachen gegangen ist (Tabelle 3). Es sind verstarkte Anstren-
gungen notwendig, um die Siedlungsflachenausdehnung ortlich abgestimmt zu begrenzen
(bzw. die Siedlungsentwicklung nach innen zu lenken).

= Zerschneidung: Die bandartige Bebauung in den agglomerationsnahen Talachsen (v.a. vor-
deres Ergolztal, vorderes Leimental, Birstal) und die Verkehrsinfrastrukturen beeintrachtigen
und unterbrechen taliibergreifende Freiraumverbindungen. In diesen Raumen ist der Erhalt
verbleibender Griinrdume und -bander sowohl zur 6kologischen Vernetzung als auch fiir die
Luftzirkulation (Mikroklima) besonders wichtig. In den landlichen Gebieten abseits der stark
besiedelten Talachsen erfolgt die Zerschneidung auf einer kleinrdumigeren Ebene. Vor allem
Strassen und Bahnlinien hemmen die Durchlassigkeit fiir Pflanzen und Tiere.

= Zunehmender Nutzungsdruck sowohl durch Freizeit- und Erholungsnutzungen als auch
durch die Landwirtschaft: Die Landschaftsrdaume im Umfeld der Agglomeration Basel sowie

auch attraktive Erholungsgebiete in den peripheren Teilen des Kantons sind einer steigen-
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den Beanspruchung durch Erholungs- und Freizeitsuchende ausgesetzt. Angepasste Verhal-
tensvorschriften sind dabei oft schwer durchsetzbar.
Neben der Erholungs- und Freizeitnutzung steigt der Druck auf die Landschaft auch in der
Landwirtschaft. Grossere Betriebe sind unter der heutigen agrarpolitischen Einkommens-
struktur vermehrt flichen-, denn produktabhingig’. Der Rationalisierungsdruck verstarkt
dabei den Trend zu grosseren Bewirtschaftungseinheiten und grosseren Maschinen. Dadurch
sinken die raumliche Vielfalt und die Mechanisierung férdert eine tieferreichende Verdich-
tung der Béden.

= Neuartige Nutzungskonflikte bzgl. Landschaftsbild: Die Verortung und das Ausmass von
Nutzungen, die zwingend ausserhalb des Siedlungsgebiets liegen missen, ist umfassend ab-
zuwagen. Bauten und Anlagen sind besonders schonend in die Umgebung zu integrieren. In
diesem Themenbereich ergeben sich neue Herausforderungen bspw. durch mégliche Stand-

orte fuir Windkraftanlagen oder Energieholzproduktion.

Diese Herausforderungen lassen sich schwerpunktmadssig einzelnen Raumen im Kanton zuord-
nen: Die Fragen zur Integration (grosser) Bauten und Anlagen, gerade im Hinblick auf die Nut-
zung von Windkraft, betreffen vor allem die peripheren Landschaften der Juraketten im Stiden
des Kantons. Die Einddmmung des Kulturlandverlustes, der weiteren Zersiedlung und Zer-
schneidung ist vor allem in landlichen Gemeinden und in den dusseren Korridoren die primare
Herausforderung. In den dicht bebauten urbanen Gemeinden liegt die grosse Herausforderung

in einer qualitatsvollen Freiraumgestaltung und Koordination der vielfaltigen Nutzungen.

Fruchtfolgeflachen
Fruchtfolgeflachen (FFF) sind ackerfahige Kulturlandgebiete. Sie dienen der Sicherstellung einer
ausreichenden Versorgung in Krisenzeiten, leisten aber auch einen Beitrag zum langfristigen
Erhalt von Kulturlandflichen und zusammenhangenden Griinrdumen zwischen den Siedlungs-
gebieten. Gemass Sachplan Fruchtfolgeflichen vom Februar 1992 hat der Kanton Basel-
Landschaft einen Mindestumfang von 8'000 ha FFF zu sichern. Dieses Kontingent hat der Bund
wegen des Kantonswechsels des Laufentals im Sachplan-Verfahren vom 30.06.2014 auf
9'800 ha erhoht. Um den Forderungen des Bundes nachzukommen, hat der Kanton im Jahr
2014 das Objektblatt L 2.2 Fruchtfolgeflachen sowie die Richtplankarte angepasst.

Gemadss der aktuellsten Erhebung aus dem Jahr 2014 bestehen im Kanton Basel-Landschaft
9'860 ha FFF. Die Mindestvorgaben kdnnen somit knapp erfillt werden. Seit der Richtplanan-

passung im Jahr 2014 sind keine zusatzlichen FFF konsumiert worden.

7'Von 2000 bis 2010 sank die Zahl der Landwirtschaftsbetriebe im Kanton Basel-Landschaft von 1176 auf 995 und gleichzeitig
stieg die durchschnittliche Betriebsgrosse von 18.8 auf 21.9 Hektaren.
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I Fruchtfolgefldchen 2014

Figur 13 Fruchtfolgeflachen im Kanton Basel-Landschaft im Jahr 2014 (Datenquelle: Kanton Basel-Landschaft)

Biotopschutz und 6kologische Aufwertung

Fir einen griffigen Natur- und Landschaftsschutz ist (neben der richtplanerischen Sicherung

grossraumiger Natur- und Kulturlandschaften) der auf einzelne landschaftliche Objekte

und/oder Lebensrdume bestimmter Pflanzen und Tiere abzielende Biotopschutz unabdingbar.

Der Kanton ist administrativ zustandig fir Naturobjekte und Schutzmassnahmen von nationaler

und regionaler Bedeutung. Die raumlichen Festsetzungen fir diesen Biotopschutz bilden:

= Bundesinventare: Im Kanton Basel-Land befinden sich Biotope von nationaler Bedeutung in
der Flache von 435 ha (Amphibienlaichgebiete 201 ha; Trockenwiesen und -weiden 234 ha).
Der Kanton hat zudem Anteil an 5 grossraumigen Landschaften von nationaler Bedeutung.

= Kantonales Inventar der geschiitzten Naturobjekte gemass NLG® § 12 (3'921 ha)

= Waldreservate gemass WaG § 21 (2011: 3170 ha)

Bis anfangs 2012 sind 165 von rund 360 hochwertigen Naturobjekten mit einer Flache von

4300 ha durch kantonalen Schutz in Bestand und Qualitat gesichert. Gemass Richtplan betragt
die zu schitzende Flache hochwertiger Biotope von regionaler und nationaler Bedeutung rund
7‘073 ha. Entsprechend besteht in diesem Bereich nach wie vor bedeutender Handlungsbedarf

(insbesondere auch hinsichtlich Waldreservatsflachen).

® Natur- und La ndschaftsschutzgesetz Basel-Landschaft.
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Bundesinventare (Naturobjekte
von nationaler Bedeutung)
B Trockenwiesen

Il Amphibienlaichgebiete 7o
[Z] Landschaften und Maturdenkmiler ) P : :;

N3

Kantonales Inventar der
geschiitzten Naturobjekte

|| kantonal geschiitzte Flachen
(Stand 2013)

Figur 14 Nationale und kantonale Schutzgebiete im Kanton Basel-Landschaft. Nicht eingezeichnet sind die Waldreservate. Die
grossrdaumigen BLN-Gebiete sind trotz geringerer Schutzwirkung der Vollstandigkeit halber aufgefiihrt.

Ein Grundanliegen des Natur- und des Biotopschutzes ist eine 6kologisch reichhaltige Land-
schaft. Raumlich begrenzte Naturschutzgebiete allein tragen diesem Anliegen zu wenig Rech-
nung, wenn landwirtschaftlich intensiv genutzte Flachen und auf rationelle Bewirtschaftung
ausgerichtete Bepflanzungen die 6kologische Vielfalt grossraumig beeintrachtigen. Deshalb
unterstitzt der Kanton Basel-Landschaft seit 1989 finanziell die Anlage und den Erhalt 6kologi-
scher Ausgleichsflachen wie beispielsweise Blumenwiesen, Hecken und Feldgehdlzen, Obstgar-
ten und Buntbrachen. Diese oft linearen Landschaftselemente sind ein wichtiger Baustein fiir
die Vernetzung der verschiedenen Lebensrdume und dienen so als Pfade fiir zuriickgedrangte
Tier- und Pflanzenarten bei der Wiederausbreitung.

Auch die Renaturierung von Fliessgewassern dient der 6kologischen Aufwertung und der
Vernetzung. Der Grundsatz dazu ist im Richtplanobjektblatt L1.1 , Aufwertung Fliessgewasser”
enthalten. 2006 waren im gesamten Kanton noch ca. 10% der Fliessgewdsserstrecken einge-
dolt, ca. 8% naturfremd / kiinstlich und ca. 18% stark beeintrachtigt. Mit dem kantonalen Was-

serbaukonzept und Revitalisierungsplan sind hier schrittweise Verbesserungen zu erwarten.

Natiirliche Ressourcen, technischer Umweltschutz
Der Schutz natlrlicher Ressourcen, insbesondere der Schutz von Wasser (Oberflachengewasser
und Grundwasser), Boden und Luft vor schadigenden Stoffeintragen, ist mit dem bestehenden
Richtplan und gesetzlichen Bestimmungen insgesamt recht gut sichergestellt.

Der vordringlichste Handlungsbedarf liegt angesichts der saisonal regelmassig auftreten-
den Uberschreitungen der Ozon- und Feinstaub-Grenzwerte im Bereich der Luftreinhaltung

und im Bereich des Larmschutzes (ausstehende Larmsanierungen).
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Ubersicht technischer Umweltschutz

Jahren verbesserte Luftqualitat durch
unterschiedlich starke Reduktion von
Luftschadstoffen

Bereich Aktueller Stand Herausforderungen
Wasser = Wasserqualitdt der Fliessgewasser auf = Siedlungsdruck auf die strategischen
zufriedenstellendem Niveau Grundwasserschutzzonen (insb. Hard
= bestehender Schutz des Grundwassers, und Reinacher Heide)
allerdings sind die meisten Grundwas- = weiterhin keine naturnahe Fischfauna
serschutzzonen nicht konform mit der = zunehmende Belastung mit schwer
eidgendssischen Grundwasserschutz- abbaubaren Mikroverunreinigungen
verordnung
= Riickgang der Gewdsserverunreinigun-
gen durch Hofdiinger
Luft = insgesamt gegeniiber vor rund 20 = anhaltend hohe Ozon-Belastungen in

den Sommermonaten = weitere Re-
duktion der Vorlaufersubstanzen
anhaltend hohe Feinstaub-Belastungen
bei winterlichen Hochdrucklagen >
weitere Reduktion der Feinstaub-

Emissionen
generelle hohe Luftbelastung an ver-
kehrsexponierten Stellen

Boden (inkl. Altlas-
tenbeseitigung)

Erfolge im Bereich der Belastungsvor-
sorge und Altlastenbeseitigung
gestiegene Sensibilitat fir die Empfind-
lichkeit der Ressource Boden

anhaltender Bodenverbrauch

ortliche Begrenzung der Belastungen
zur Vermeidung von Verdichtung, De-
gradation, Erosion etc.

Elektrosmog

Immissionsgrenzwerte der NISV fiir
Mobilfunk Gberall eingehalten
Hochspannungsleitungen entsprechen
bis auf wenige Ausnahmen den gesetzl.
Vorgaben

noch nicht abgeschlossene Sanierun-
gen von bestehenden Transformato-
renstationen

Abfallverwertung

hoher Standard bzgl. separat erfasster
Wertstoffe inkl. Recycling
verbesserte Abfallverbrennung

anhaltender hoher Ressourcenver-
brauch (,Wegwerf-Gesellschaft”)

Larm

Larmsanierung der A2 weitgehend
abgeschlossen

laufende Larmsanierung der meist
belasteten Kantonsstrassenabschnitte,
abgeschlossene Larmsanierung in ein-
zelnen Gemeinden

abgeschlossene Larmsanierung der
Bahnstrecken

Larmsanierung der Kantonsstrassen
(inkl. H2, H18) bis 2018

Technische Risi-
ken, Storfallvor-
sorge

abgeschlossene Analyse und umgesetz-
te Massnahmen zur Minimierung von
Risiken der Rheinschifffahrt

Aufrechterhaltung der Sicherheit in
Chemieparks trotz Restrukturierungen
(dadurch veranderte Zustandigkeiten
und Schnittstellen)

Tabelle 4 Ubersicht Stand techn. Umweltschutz (Quelle: Umweltbericht beider Basel, www.umweltberichtbeiderbasel.ch)
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Klimawandel und Naturgefahren

Durch den Klimawandel akzentuieren sich die Naturgefahren. Fir die Schweiz stehen begiins-
tigt durch erwartete haufigere Stark-Niederschlage und in alpinen Lagen durch das Auftauen
des Permafrosts vermehrte Hochwasser, Rutschungen und Steinschlage im Vordergrund. In
Basel-Landschaft sind es vor allem Rutschungen im hiigeligen Gelande sowie Uberschwem-
mungen entlang der Flisse. Die Raumplanung muss diese Verdanderungen in ihre Abwagungen
zwischen Schutz und Nutzung laufend miteinbeziehen mit dem weiterhin giiltigen Grundsatz,

Gefahrdungs- und Schadenpotenzial primar durch Anpassung der Nutzung zu verringern.

2.3. Verkehr

Gesamtmobilitdtsverhalten

Gesamtschweizerisch war die Verkehrsentwicklung der letzten Jahre vor allem von einer Aus-
weitung der mittleren Tagesdistanz bei annahernd konstant bleibender Wegezahl gekenn-
zeichnet. Seit 1994 ist die mittlere Tagesdistanz um 17% gestiegen. Die Zunahme der spezifi-
schen Verkehrsleistung kombiniert mit dem strukturellen Wachstum (Bevolkerung, Beschaftig-
te) bewirkte eine spurbare Ausweitung des Verkehrsaufkommens in den meisten Rdumen. Im
Kanton Basel-Landschaft trifft dies ebenfalls zu.

In Zukunft ist von einem anhaltenden Verkehrswachstum auszugehen. Das Gesamtver-
kehrsmodell der Region Basel rechnet im Referenzzustand Szenario Referenz 2030 mit einem
Anstieg der Anzahl Personenwege um 9 %. Die OV-Personenfahrten sollen dabei um 20% zu-
nehmen, jene im MIV um 7 %°. Im Allgemeinen wird im landlichen Siedlungsraum (Teilgebiet
Ubrige Kernzone CH) ein hoheres Verkehrswachstum prognostiziert als in den inneren Korrido-
ren und landlichen Entwicklungsachsen (Teilgebiete innere Agglo CH und dussere Agglo CH). Im
In der Modell-Kernzone wird im OV mit einer Zunahme der Verkehrsleistung um 16% gerech-
net, wahrend fiir die Verkehrsleistung des MIV ein Wachstum von 9% prognostiziert wird. So-
mit wachst die Verkehrsleistung (in Personen-km) beim MIV etwas starker als das zahlenmassi-
ge Verkehrsaufkommen. Beim QV ist dies nicht der Fall.

Einen aktuellen Uberblick iber das Mobilititsverhalten der basellandschaftlichen Bevélke-
rung bietet die Datenbasis des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010. Hinsichtlich Verkehrs-
aufkommen (Anzahl und Lange der Wege) ist im Kanton Basel-Landschaft wie in der gesamten
Schweiz ein Trend hin zu langeren taglichen Pro-Kopf-Distanzen bei konstant bleibender Wege-

zahl zu beobachten. Allerdings ist der Trend im Kanton Basel-Landschaft etwas schwacher aus-

gepragt.

° Die Auswertungen beziehen sich auf die Modell-Kernzone.
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Interessant ist auch der Vergleich gegeniliber der Schweiz beziiglich Verteilung der Weg-
langen. Im Kanton Basel-Landschaft fallen etwas mehr Wege im kurz- bis mittelldufigen Bereich
an (5 bis 20 km) auf Kosten der Wege im langlaufigen Bereich mit Gber 20 km. Dieser Unter-

schied ist moglicherweise mit der Nahe zur Agglomeration Basel zu erkladren.

Kenngréssen zum Verkehrsaufkommen (pro Person und Tag)

1994 | 2000 | 2005 2010
Mittlere Anzahl Wege
Basel-Landschaft 3.2 3.6 3.1 33
Schweiz 3.2 3.6 33 34
Mittlere Tagesdistanz
Basel-Landschaft 31.2 333 28.1 33.9
Schweiz 31.3 35.0 35.2 36.7

Tabelle 5 Kenngrossen zum Verkehrsaufkommen; Der Riickgang der mittleren Tagesdistanz 2005 im Kanton BL sollte wegen der
geringen Stichprobengrésse von ca. 1200 Personen nicht tberbewertet werden. (Quelle: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr
2010, eigene Berechnung)

30%
BL = CH
25%
20%
15%
10%

5%

Anteil an denberichteten Wegen

0%
unter 1- 2- 5- 10 - 20 - 50 - 100 - 200 km
1 km 2 km 5 km 10 km 20 km 50 km 100 km 200 km und mehr

Figur 15 Histogramm der Weglangen (Quelle: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010, eigene Berechnung)

Hinsichtlich Verkehrszwecken verdeutlicht die folgende Darstellung den starken Einfluss von
Pendlerwegen (Arbeit, Ausbildung, Schule), Freizeitwegen und Einkaufswegen. Auf diese Zwe-
cke entfallen Gber 85% aller Wege. Die Unterschiede zwischen der linken und der rechten Dar-
stellung weisen auf unterschiedliche mittlere Langen der Wege hin. Einkaufswege fallen als
Anteil an der Tagesdistanz zuriick und sind demnach eher kurz, wahrend Dienstfahrten und
Freizeitwege im Durchschnitt langer sind und deshalb mit grosseren Anteilen an der Tagesdis-
tanz einhergehen. Die getrennte Auswertung fiir die Schweiz und fiir Basel-Landschaft zeigt

keine nennenswerten Unterschiede.
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Verkehrszwecke

Anteile an den berichteten Wegen

0.7%

@ Arbeit

O Ausbildung, Schule
Einkaufen
0O Besorgungen und Inanspruchnahme von

Dienstleistungen
O Geschéftliche Tatigkeit
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O Dienstfahrt

B Freizeitaktivitat

O Begleitweg/Serviceweg
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Unterkunft
B Anderes

Figur 16 Anteile der Verkehrszwecke an den berichteten Wegen (links) und an der Tagesdistanz (rechts) im Kanton Basel-
Landschaft (Quelle: Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2010, eigene Berechnung; Basis: 7149 Wege)

Der Blick auf die Verkehrsmittelanteile bei den erfragten Wegen zeigt, dass der OV-Anteil ge-
samtkantonal (16.6%) Gber dem Schweizer Durchschnitt liegt (12.9%). Seit 2005 (13.5%) hat
der OV-Anteil in Basel-Landschaft stark zugenommen. Auch wenn die Differenz zu einem Teil
der statistischen Unscharfe respektive der kleinen Stichprobe fiir BL geschuldet sein mag, ent-
spricht die Entwicklung doch dem klaren schweizweiten Trend der letzten Jahre zu hoheren
OV-Anteilen. Innerkantonal lassen sich die erwarteten Unterschiede zwischen den stadtnahen
Agglomerationsgemeinden und den gut erschlossenen Talgemeinden gegeniiber den landli-
chen Gemeinden feststellen. Den héchsten OV- und LV-Anteil erreichen die Agglomerations-
gemeinden im Raum Leimental / Allschwil. In den Gemeinden der grossen Talachsen liegen die
OV-Anteile leicht und die LV-Anteile etwas deutlicher darunter.

Betrachtet man die Verkehrsmittelanteile getrennt fiir die vier wichtigsten Verkehrsmittel-
zwecke, fallen vor allem die strukturellen Unterschiede zwischen Pendlerwegen einerseits und
Freizeit- und Einkaufswegen andererseits auf. Freizeit- und Einkaufswege erreichen einen ho-
hen LV-Anteil, weisen hingegen tiefe OV-Anteile auf. Bei Arbeitswegen ist es umgekehrt. Der
LV-Anteil ist deutlich tiefer und der OV-Wert héher als bei anderen Wegen. Auch der MIV-
Anteil ist bei den Arbeitswegen hoher. Der Grund fiir diese Unterschiede ist zu einem Teil mit

verschiedenen Weglangenverteilungen zu erklaren. Figur 18 zeigt, dass der Anteil von Wegen
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Uber 5 km bei den Arbeitswegen deutlich hoher ist als bei den Einkaufs- oder Freizeitwegen. Bis
ca. 20 km ist die Verteilung relativ ausgeglichen. Die Einkaufswege sind dagegen sehr klein-
raumig ausgerichtet. Uber 30% dieser Wege sind weniger als 1 km lang und mit zunehmender

Distanz geht die Haufigkeit der Wege steiler zurlick als bei den anderen Zwecken.

Verkehrsmittelanteile

Verkehrsmittelanteile nach Teilrdumen

Schweiz 4!5.2% : 12.9% mLV
Basel-Landschaft 44.|9% | 16.6% MIV
‘ ov
landliche Gemeinden 55.9% 13.4% M Andere
Birstal / Laufental 46.3% ! 16.6%
Rheintal / Ergolztal 44.I9% ! 16.6%
Leimental / Allschwil 3!7.7% ! 18.6%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Anteil an den berichteten Wegen

Verkehrsmittelanteile nach Verkehrszwecken

1 1
Freizeitaktivitat 41.6% 12.7% Ly
. | | MIV
Einkaufen I44.2% | 13.6% BV
Arbeit 51.6% | | 22.9% W Andere
Ausbildung, Schule 11.3% 34|.5%
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Anteil an den berichteten Wegen

Figur 17 Anteile der Hauptverkehrsmittel an den Wegen (Quelle: Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2010, eigene Berechnung;
Basis: 7147 Wege von Personen mit Wohnort im Kanton BL)
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Figur 18 Histogramm der Wegldngen unterschieden nach den vier wichtigsten Verkehrszwecken (Quelle: Mikrozensus Mobilitat
und Verkehr 2010, eigene Berechnung; Basis: 7147 Wege von Personen mit Wohnort im Kanton BL)
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Offentlicher Verkehr

Die grundsétzliche Ausgestaltung des kantonalen OV-Angebots ist im , Dekret iber das Angebot
im offentlichen Personennahverkehr (Angebotsdekret)” geregelt. Dieses definiert zwei Ange-
botsstufen, das Hauptangebot (A) und das Grundangebot (B). Das Hauptangebot bildet das
Basisnetz des 6ffentlichen Verkehrs. Es sind Linien mit dichtem Angebot, die einen zweckmas-
sigen Aufbau der Transportkette mit hoher Attraktivitdt ermoéglichen sollen. Das Grundangebot

stellt die Minimalerschliessung jeder Gemeinde im Sinne der Mobilitatsvorsorge sicher.

Hauptangebot

= Bahnlinien
Tramlinien
===s=== Buslinien

Grundangebot
Buslinien

Figur 19 OV-Netz unterteilt in Haupt- und Grundangebot (Quelle: Genereller Leistungsauftrag 6ffentlicher Verkehr 2014-2017,
Vorlage an den Landrat vom 5. Februar 2013).

Die folgende Darstellung zeigt die werktagliche Angebotsmenge gemass Landratsvorlage fiir
den generellen OV-Leistungsauftrag 2014-2017. Das Spatangebot ist mittlerweile derart ausge-
baut, dass 37 Gemeinden (von 86) mit gesamthaft 232000 Einwohnern von einem Spatange-
bot mit Ankunft des letzten Kurses nach 24 Uhr profitieren. Nach 23 Uhr werden gar 65 Ge-
meinden mit 257‘000 Einwohnern erreicht. Fiir einen landlichen Kanton ist dieses Angebotsni-

veau vergleichsweise gut.
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Figur 20 Werktagsangebot OV (Quelle: Genereller Leistungsauftrag &ffentlicher Verkehr 2014-2017, Vorlage an den Landrat
vom 5. Februar 2013).

Im Bahn-Fernverkehr besteht folgendes Angebot:

= Ergolztal (Hauensteinlinie): IC- und IR-Halte in Liestal, IR-Halte in Sissach und Gelterkinden,
Verbindungen von/nach Bern, Luzern und Zirich, Anbindung an inter- und nationalen Nord-
Sud-Verkehr

= Laufental: IC-Halte in Laufen, Verbindungen von/nach Delémont und Biel

= Rheintal: Auf dem Abschnitt zwischen Basel und Pratteln (iberlagern sich die Angebote der
Hauensteinlinie mit denen der Bozberglinie (Basel — Frick — Brugg — Zirich). Allerdings halt

kein Fernverkehrszug in Pratteln oder Muttenz.

Das Angebot der trinationalen S-Bahn wurde im letzten Jahrzehnt geringfiigig ausgebaut (vgl.
Figur 21). Parallel dazu stiegen die Fahrgastzahlen. Die Dynamik ist vor allem im Vergleich zur
Nachfrageentwicklung auf den Tramlinien interessant (vgl. Figur 22). Der starkere Zuwachs auf
der S-Bahn verdeutlicht die dahinterliegende strukturelle Entwicklung der Periurbanisierung
mit einem starkeren Bevoélkerungswachstum in den landlichen Rdumen und das vorhandene
Wachstumspotenzial fir den OV auf diesen Relationen. In den letzten zwei Jahren hat sich das
Wachstum bei den S-Bahnen verstarkt, wahrend in den vorderen Jahren eine gewisse Sattigung
zu beobachten war. Die wichtigsten Anderungen im Angebot waren die Einfiihrung der Flirt-
Triebzlge, die Einflihrung des Halbstundentakts auf der S3 (2001) und die Inbetriebnahme
neuer Haltestellen (Dreispitz, Pratteln Salina Raurica, Rheinfelden Augarten). Unerfreulich ist
der Wegfall der grenziiberquerenden S1 zwischen Mulhouse und Laufenburg/ Frick im Jahr
2008 aufgrund der fehlenden Betriebsbewilligung fiir die Flirt-Triebzlige in Frankreich.

Als aktuelle Herausforderung im S-Bahnbereich sind die wahrend den Hauptverkehrszeiten
stark ausgelasteten Beférderungskapazitaten bei gleichzeitig sehr dicht befahrenem Bahnnetz

zu beurteilen, das kaum mehr Méglichkeiten fiir eine Angebotsverdichtung offen lasst.
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Figur 21 Angebots- und Leistungsentwicklung auf den Linien S1, S3 und S9 (Daten: SBB)

Flr die Zukunft ist ein Angebotsausbau der erfolgreichen S-Bahn vorgesehen. Auf den stark
belasteten Abschnitten der inneren Agglomeration soll das Angebot vom %- hin zum %-
Stundentakt verdichtet werden. Aufgrund der starken Auslastung des Basler Bahnknotens und
seiner Zulaufstrecken sind dafiir Infrastrukturanpassungen notwendig. Diese umfassen kapazi-
tatssteigernde Ausbauten der Schieneninfrastruktur in der Basler Ostzufahrt, in Muttenz und
Pratteln (Entflechtung), im Ergolztal (Entflechtung Liestal, Wendegleise in Liestal und Gelter-
kinden) und im Laufental (Doppelspurausbau).

Als langfristige Vision im Bahnbereich verfolgt die Agglomeration Basel die Realisierung des
Projekts Herzstlick der trinationalen S-Bahn Basel. Mit einem Innenstadttunnel zwischen den
beiden Bahnhofen Basel SBB und Badischer Bahnhof konnten S-Bahnen auf direkten Durch-
messerlinien ohne Fahrtrichtungsanderung zwischen dem Wiesental bzw. dem Hochrhein und
den Schweizer Korridoren verkehren. Die Erreichbarkeit der Basler Innenstadt wiirde verbes-

sert und das Tramnetz entlastet.

Das Tram- bzw. Schmalspurangebot umfasst mehrere Linien zwischen Basel-Stadt und End-
punkten im basellandschaftlichen Umfeld sowie die Waldenburgerbahn. Bei anndahernd gleich-
bleibendem Angebot konnte die Linie 11 in den letzten Jahren eine leichte aber konstante Zu-
nahme der erbrachten Transportleistung verzeichnen. Auf der Linie 10/17 stagnierten die Leis-
tungen nach dem Nachfragezuwachs bis 2007. Der deutliche Leistungszuwachs im Jahr 2012 ist
auf die Einfiihrung des durchgehenden 7.5-Minutentakts zwischen Ettingen und Dornach zu-

rickzufihren. Bei der Waldenburger Bahn sind Angebot und Verkehrsleistung stabil.
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Figur 22 Angebots- und Leistungsentwicklung auf den Tramlinien 10/17, 11 und auf der Waldenburgerbahn (Daten: BLT, eigene
Darstellung).

Dem Busnetz im Kanton fallen schwerpunktmassig zwei Aufgaben zu. Einerseits funktionieren
die Linien im agglomerationsnahen Raum und in den Hauptachsen als Feinverteiler, wobei Ziele
abseits der Bahn- und Tramlinien sowie Tangentialbeziehungen bedient werden. Insgesamt
produziert der Busverkehr rund 57% der Kurskilometer des 6ffentlichen Regionalverkehrslo. Im
landlichen Raum sind die Busangebote Mittel- und Feinverteiler, wobei die Verbindungen zwi-
schen den Gemeinden und die Anbindung an die Zentren und die Bahnhofe der Hauptachsen
im Vordergrund stehen.

Fir die folgende Darstellung wurden die Linien von AAGL, BLT und PostAuto den Analyse-
raumen zugeordnet'’. Das Angebot und die Verkehrsleistung haben in den letzten Jahren ten-
denziell zugenommen. Angebotsseitig profitierte v.a. das Birseck durch eine Neukonzeption
des Angebots im Jahr 2010. Entsprechend hat in diesem Raum auch die Verkehrsleistung am
starksten zugenommen. Im landlichen fiel das Wachstum in den letzten zehn Jahren am ge-
ringsten aus. Auch im Rheintal / Ergolztal nahm die Verkehrsleistung eher unterdurchschnitt-
lich zu, jedoch fiihrte die Neuorganisation der Buslinien 37 und 47 sowie die Verlangerung der

Linie 105 nach Gelterkinden im Jahr 2014 zu einer starkeren Zunahme.

05 Bahnlinien S1/53/S9, Waldenburgerbahn, Tramlinien, Buslinien von AAGL, BLT, PostAuto AG.

" Grundsétzlich wurde jede Linie nur einem Analyseraum zugeordnet, was insbesondere fiir Linien von Bedeutung ist, die
priméar den landlichen Raum bedienen, aber in Liestal, Sissach, Gelterkinden oder Laufen beginnen/enden. Wenige Mehrfach-
zuordnungen ergeben sich bei den Buslinien in den Rdumen Leimental, Birseck, Muttenz/Pratteln. Zudem wurden die AAGL-
Linien 70 und 81 sowohl dem Raum Ergolztal als auch dem landlichen Raum zugerechnet.
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Figur 23 Angebots- und Leistungsentwicklung auf den Buslinien von AAGL, BLT und PostAuto AG, unterschieden nach Gross-
raumen; fehlende PostAuto-Daten fiir 2006 (Daten: von BUD zur Verfligung gestellt, eigene Darstellung).

In der Tarifierung verfolgt der Tarifverbund Nordwestschweiz mit der Einheitszone fiir das U-
Abonnement (=unbegrenzte raumliche Gultigkeit innerhalb des Verbundgebiets) eine in der
Schweiz einzigartige Strategie. Zudem wird das U-Abonnement durch die Kantone subventioniert.
Diese Preisgestaltung macht das U-Abonnement v.a. flir Langdistanzpendler attraktiv, im Gegen-
zug werden Pendler mit kurzen Wegen benachteiligt. Im nationalen Vergleich erreicht der Tarif-
verbund mit knapp 30% die hochste Abonnementsdichte in der Bevélkerung.

Diesen Erfolg erkauft sich die Region mit einem hohen Abgeltungsbedarf. Aufgrund der
tiefen Teuerung wurden die Tarife in den letzten Jahren nur wenig angehoben, obwohl das
Angebot ausgebaut wurde. Dadurch stiegen die von der 6ffentlichen Hand getragenen Abgel-
tungen in den letzten Jahren auf 62.8 Mio. CHF im Jahr 2013. Gemass dem 7. generellen Leis-
tungsauftrag sollen die Abgeltungen bis 2017 auf 75.7 Mio. CHF ansteigen. An diesen Kosten
beteiligt sich der Bund mit rund 16 Mio. CHF. Mit dem Leistungsauftrag verfolgt der Kanton das
Ziel, den Kostendeckungsgrad pro Verkehrsmittel im TNW-Raum im Schnitt zu steigern. Steige-
rungen beim Abgeltungsbedarf sollen mittels Tariferhéhungen auf die Verkehrsteilnehmenden

Uiberwalzt werden.

Motorisierter Individualverkehr

Das Strassennetz im Kanton Basel-Landschaft widerspiegelt die Topographie und die Siedlungs-
struktur mit leistungsstarken Strassen in den grossen Talachsen und einem maschenartigen
Strassennetz im landlichen Raum zur Sicherstellung der wichtigsten Verbindungen. Die Natio-
nalstrasse A2 ist die wichtigste Strassenachse vom Kanton Basel-Landschaft ins Schweizerische
Mittelland. Von Stiiden herkommend vereinigt sie sich in Augst mit der von Rheinfelden herfiih-
renden Nationalstrasse A3 auf dem Abschnitt bis an die Landesgrenze. Aufgrund seiner (Grenz-
)Lage und den Korridoren zum Schweizer Mittelland ist der Kanton Basel-Landschaft von er-

héhtem Durchgangsverkehr gepragt. Auf den zentralen Basler Autobahnabschnitten der A2/A3
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diirfte der Anteil des Durchgangsverkehrs mit Quelle und Ziel ausserhalb der Agglomeration bei
etwa 25-30%" liegen.

Das Hochleistungsstrassennetz der inneren Korridore der Agglomeration Basel ist auf ein-
zelnen Abschnitten in den Hauptverkehrszeiten bis an seine Kapazitatsgrenzen ausgelastet.
Durch den Zusammenfluss der beiden radialen Strome aus dem Birstal / Laufental (A18), dem
Ergolztal und dem Rheintal (A2/A3) ist — nebst der Strecke von der Verzweigung Augst (A2/A3)
bis und mit dem Schwarzwaldtunnel®® — vor allem der Knoten Hagnau oft lberlastet. Figur 26
bestatigt die konstant hohe Belastung auf der A2. Die hohe Belastung in den Spitzenstunden
Ubertragt sich auch HVS-Parallelachsen, beispielsweise in Birsfelden. Die Karte zeigt aber auf
der anderen Seite, dass in den letzten zehn Jahren an einigen Querschnitten der Strassenver-
kehr stagniert. Und die Schwerverkehrsanteile sind auf dem HVS-Netz teilweise sogar riicklau-
fig. Grundsatzlich sind pauschale Aussagen heikel, jede lokale Verkehrssituation hat ihre Be-
sonderheiten. Der Stagnationstrend im Strassenverkehr deckt sich im Allgemeinen aber durch-
aus mit Untersuchungen zum Gesamtmobilitatsverhalten, wonach in den vergangenen zehn

Jahren vor allem der 6ffentliche (Bahn-)Verkehr nochmals deutlich zugelegt hat.

Legends

Aargau

N -

Mrzizah

Salathurn

Jura

Solothurn
|-

Figur 24 Strassenbelastungen; durchschnittlicher Tagesverkehr 2015 (Quelle: Tiefbauamt BL)

' Basis fiir diese Abschitzung ist eine einfach gehaltene Auswertung der GVM-Quell-Ziel-Matrix fiir den Referenzzustand 2008,
die zwischen Agglomerationsverkehr (=Quelle und/oder Ziel innerhalb der Agglomeration) und Durchgangsverkehr (= Quelle
und Ziel ausserhalb der Agglomeration) differenziert und resultierende Anteile auf ausgewd&hlten Strassenachsen betrachtet.

B Projekt Strukturverbesserung Osttangente Basel (STOT) im Programm zur Beseitigung von Engpassen im Nationalstrassen-
netz; Problemstufe Ill (hoch).
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Figur 25 Ubersicht National- und Kantonsstrassennetz (Geodaten: Tiefbauamt BL, eigene Darstellung)
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Figur 26 Dynamik des Strassenverkehrsaufkommens an ausgewahlten Zahlstellen (Daten: TBA und Astra)
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Raumstrukturell bedingt sind die Verkehre in Basel-Landschaft grundsatzlich mehrheitlich von

radialer Auspragung zwischen Korridoren und Basel-Stadt. Je starker sich die inneren Korridore

entwickeln, umso bedeutender werden aber auch agglomerationsnahe tangentiale Verbindun-

gen. Am augenfalligsten ist diese Entwicklung zwischen dem Leimental und Birstal.

Figur 27 verdeutlicht, wie in diesem Raum das Strassenverkehrsaufkommen auf den tan-

gentialen Achsen in den letzten 30 Jahren deutlich dynamischer zugenommen hat als auf den

radialen Achsen. Einen Teil der Zunahme auf den tangentialen Achsen diirfte auch durch radia-

le oder bestehende tangentiale Verkehre verursacht sein, die aufgrund der starken Verkehrs-

belastungen in Basel-Stadt auf Routen weiter siidlich ausweichen. In den letzten zehn Jahren

hat sich die Wachstumsdynamik auf den meisten tangentialen Strecken abgeschwacht. Eine

Ausnahme bildet die stadtferner gelegene Tangentiale zwischen Aesch und Ettingen. Die stag-

nierende Verkehrsentwicklung auf den Tangentialen ist ein Hinweis darauf, dass die Kapazita-

ten nun auch auf diesen Strecken starker ausgeschopft sind.
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Figur 27 Nachfragedynamik auf ausgewahlten radialen und tangentialen Strassenquerschnitten im Raum Leimental — Birstal

(Daten: TBA)
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Das Strassengesetz des Kantons verpflichtet die kantonalen Behorden in §43a, Verkehrsstaus

zu verhindern bzw. abzubauen und dartber Bericht zu erstatten. Darin werden sogenannte

Stauverdachtsstellen erfasst und ausgehend von VSS-Normen die Qualitat des Verkehrsablaufs

an diesen Stellen beurteilt. Auf dem Kantonsstrassennetz stehen die folgenden Raume und

Strassen mit verkehrlich unbefriedigenden Situationen im Fokus:

= Raum Birseck und vorderes Leimental: In diesem dicht besiedelten Raum Uberlagern sich
aufkommensstarke Radial- und Tangentialstrome. Dies fiihrt an einzelnen Knoten zu hohen
Belastungen verbunden mit Riickstaus auf den zufiihrenden Strassenachsen. Besonders be-
troffen sind die zentralen Knoten in Bottmingen, Therwil und Reinach. In der Strassenbelas-
tungskarte (Figur 24) ist diese Aufkommenssituation gut erkennbar.

= Rheinfelderstrasse, Ortsdurchfahrt Birsfelden: Am Birsfelder Ortseingang verengt sich die
von Osten herfiihrende zweispurig ausgebaute Rheinfelderstrasse zu einer einspurigen
Strasse in stadtischer Umgebung. Im Falle eines Verkehrsereignisses auf der Autobahn, dient
diese Route auch als Ausweichroute, die jedoch sehr schnell Gberlastet ist.

= Allschwil, Ortszentrum: Die Knoten und Strassen im Ortszentrum sind in den Hauptver-
kehrszeiten durch Ortsverkehr und regionalen Durchgangsverkehr stark belastet mit ent-

sprechenden negativen Auswirkungen auf die umliegenden Siedlungsgebiete.

In den folgenden Raumen wurden durch Ausbauten bzw. Anpassungen der Strasseninfrastruk-

tur Verbesserungen der verkehrlichen Situation erreicht oder sind zu erwarten:

= Raum Liestal bis Pratteln: Der im Jahr 2013 abgeschlossene Bau der zweispurigen Haupt-
strasse H2 Pratteln — Liestal soll die mit rund 40°000 Fahrzeugen im Tag belastete
Rheinstrasse im Raum Frenkendorf / Fullinsdorf um 60-70% entlasten. Die bisher als Hoch-
leistungsstrasse nordlich von Liestal endende H2 wird also solche bis zum Anschluss Pratteln
Ost weitergefiihrt. Erste Zahldaten fiir die Rheinstrasse liegen fir den Zeitraum zwischen Ap-
ril bis Dezember 2015 vor. Sie bewegen sich zwischen rund 9’600 und 11'100 Fahrzeugen pro
Tag. Die Massnahme dirfte somit als wirksam qualifiziert werden.

= Sissach: Der Ende 2006 eroffnete Chienbergtunnel entlastet Sissach vom Durchgangsverkehr

zwischen A2 / Ergolztal und den Rdumen Gelterkinden, Oberes Baselbiet und Homburgertal.

Veloverkehr

Das im Richtplan definierte Netz der kantonalen Radrouten stammt massgeblich aus den Acht-
zigerjahren, wurde jedoch regelmassig nachgefiihrt. Figur 28 zeigt das kantonale Radrouten-
netz. Langere Netzabschnitte, die auf oder entlang der Hauptstrasse fiihren, bestehen vor al-
lem in den Baselbieter Seitentdlern. In den inneren Korridoren sind dies meistens eher kiirzere
Abschnitte. Auf den wichtigen Routen entlang der Talachsen bestehen ausserorts in der Regel
separate Radwege, innerorts auch haufig Velofahrstreifen . In den Siedlungsgebieten der inne-
ren Korridore sind es eher einzelne fehlende Verbindungen. Handlungsbedarf besteht in der
Abstimmung des kantonalen Radroutennetzes mit denjenigen der Nachbarkantone, um eine
grenziiberschreitende Netzqualitdat bzw. -homogenitat herzustellen. Dies betrifft sowohl den

infrastrukturellen Ausbau als auch die Signalisation. Die Abstimmung erfolgt weitestgehend im
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Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel. Dieses hat ein agglomerationsweites Radhaupt-
routennetz definiert und die wichtigsten Netzllicken aufgezeigt. Das Radhauptroutennetz wird

vom kantonalen Radroutennetz vollstandig abgedeckt.

—— Mischverkehr auf Hauptstrasse
Mischverkehr auf Nebenstrassen

—— Radstreifen / Trottoir

—— Separater Radweg / Feldweg

8 i
Ramlinsburg \|\‘ ‘”“zgke“
0 remien

Figur 28 Ubersicht kantonales Radroutennetz (Quelle: Tiefbauamt BL, eigene Darstellung, Stand 2017)

Die Sicherstellung eines Radhauptroutennetzes hat oberste Prioritat und ist planerisch als Mas-

snahme des Agglomerationsprogramms Basel aufgegleist. In Ergdnzung dazu kénnen in dicht

besiedelten Gebieten der inneren Korridore Rad-Schnellrouten zweckmaéssig sein (vor allem auf

Pendler abzielend). Im Rahmen der Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA)

wurden die Moglichkeiten fiir solche Rad-Schnellrouten fiir zwei Korridore vertieft untersucht.

Erkenntnisse aus ELBA sind:

= |n bebauten Gebieten sind die Moglichkeiten fiir Rad-Schnellrouten aus Platzgriinden oft
eingeschrankt (v.a. Leimental und Muttenz/Pratteln).

= Rad-Schnellrouten in bebauten Gebieten stehen tendenziell in Konflikt mit vielfaltigen Stras-
sennutzungen. Wie stark soll fiir Rad-Schnellrouten die Funktion von Begegnungszonen oder
verkehrsberuhigten Strassen als Spiel- und Aufenthaltsraum eingegrenzt werden?

= Gut ausgebaute Rad-Schnellrouten niitzen wenig, wenn nicht auch die (subjektiv von Ve-
lofahrern sehr negativ empfundenen) Widerstande durch die Verkehrssteuerung bzw. Vor-
trittsregelung an Knoten beriicksichtigt werden. An zahlreichen Knoten im Raum Leimental
und Birseck ist der Verkehrsfluss wahrend den Spitzenzeiten aber bereits unbefriedigend.
Eine Umwidmung von Knotenkapazitaten zu Gunsten der Velofahrer verscharft solche Prob-
leme. Dadurch ist teilweise die Notwendigkeit fiir infrastrukturelle Anpassungen (wie bspw.

Unterfiihrungen) begriindet.

Auf diesem Hintergrund hat fiir Basel-Landschaft die Fertigstellung eines homogenen Rad-

hauptroutennetzes vor allem mit den Schnittstellen zu den Nachbarkantonen héhere Prioritat
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als Rad-Schnellrouten. Letztere sind im stadtischen Kontext und aus einer gesamtverkehrlichen
Perspektive (Ortlichkeiten, an denen alternative OV/MIV-Ldsungen nicht zweckméssig sind)

aber zusammen mit Basel-Stadt weiter zu prifen.

Fussverkehr

Eine kantonsweite, konzise Analyse der Situation im Fussverkehr ist aufgrund der dafiir not-

wendigen kleinrdumigen Optik schwierig. Je nach Ortlichkeit erfiillt der Fussverkehr unter-

schiedliche Funktionen. Dadurch verschieben sich auch die Anspriiche der zu Fussgehenden.

Aus planerischer Sicht es deshalb vor allem wichtig zu klaren, wo welche Funktionen gefordert

werden sollen. Moégliche Funktionen sind:

= Fussverkehr in Ortszentren, Begegnungszonen: In Ortszentren mochten viele zu Fussgehen-
den gemiitlich bummeln kénnen, ohne standig auf andere Verkehrsmittel Acht geben zu
missen. Direkte Wege sind weniger gefragt, dafiir gentigend Raum fiir verschiedene Ge-
schwindigkeiten der Personen. Figur 29 zeigt eine aktuelle Ubersicht zu bestehenden Begeg-
nungs- und Tempo 30-Zonen.

= Schulwege: Bei Schulwegen stehen sowohl die objektive Sicherheit der Kinder und Jugendli-
chen als auch deren Sicherheitsempfinden an erster Stelle. Die Wege sollen auch kleine Kin-
der flihren und sich gegeniiber den Fahrbahnen klar abgrenzen.

= Zuginge zum OV: Bei Zugangen zum OV sind méglichst direkte Verbindungen zwischen den
Haltepunkten der OV-Linien und den umliegenden Zielen der Reisenden gefragt. Zudem sol-
len die Zugangswege intuitiv Orientierung vermitteln. Auf Grund ihrer Lage hat die Ausge-
staltung dieser Wege in der Regel zugleich eine erhebliche stadtebauliche Wirkung.

= Wanderwege: Wander- und Spazierwege dienen Erholungs- und Freizeitnutzungen. Wichtige

Anspriiche sind eine attraktive Umgebung, wenig Immissionen und klare Beschilderung.

Die Fusswege werden in der inneren Agglomeration aufgrund der angestrebten Verdichtung
eine gréssere Bedeutung erhalten. Aufgrund des bereits guten OV-Angebots (inkl. U-Abo) in
der inneren Agglomeration besteht in der unmittelbaren Zugénglichkeit zu den OV-Haltestellen
noch ein grosses Potential fiir die Verbesserung des Gesamtsystems kombinierte Mobilitat.
Hier sind neben den funktionalen zwingend die stadtebaulichen Aspekte zu beriicksichtigen,
damit eine qualitativ hochwertige, moglichst identitatsstiftende Verdichtung entsteht. Aktuell
bestehen auf kantonaler Ebene wenige Grundlagen und fehlen geeignete Instrumente fiir eine

differenzierte Handhabung und Beurteilung von solchen Funktionen.
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B Tempo-30-Zonen
I Begegnungszonen

Figur 29 Ubersicht Begegnungszonen und Tempo 30-Zonen (Quelle: Amt fiir Raumplanung BL)

Kombinierter Verkehr und Nachfragebeeinflussung

Der Kanton Basel-Landschaft verfiigt bisher weder {iber ein P+R- noch ein B+R-Konzept. Aller-
dings sollen entsprechende Grundlagen im Anschluss an die Ausarbeitung der Mobilitatsstrate-
gie konkretisiert werden.

Die aktuell vorhandenen P+R-Standorte sind meist Angebote der SBB. Aus kantonaler Sicht
ist vor allem die Tarifierung an diesen Standorten zu bemangeln. Begriissenswert ware eine
wohnortabhingige Bepreisung, um P+R v.a. fir Bewohner von schlecht mit dem OV erschlos-
senen Gemeinden attraktiver zu machen. Zudem ist eine Standortstrategie nétig. P+R-
Standorte sind aufgrund des Potenzials zur Vermeidung von motorisiertem Individualverkehr
vor allem im dusseren Agglomerationsbereich bzw. an den Bahnanschlusspunkten sinnvoll. In
diesen Rdumen wohnen am ehesten Pendler mit wenig attraktiver OV-Erschliessung, die bei
einem guten kombinierten Angebot auf reine MIV-Fahrten zu gut erschlossenen, zentralen
Zielen verzichten.

Im Bereich B+R ist das Bild sehr unvollstandig. Bislang fehlt dem Kanton eine strategische
Handhabung, zumal zahlreiche Aufgaben bei den Gemeinden liegen. Ein bestehendes Problem
ist das wilde Abstellen von Velos an einzelnen Standorten aufgrund ungeniigender Situationen
bei den Veloabstellplatzen. Beeintrachtigungen fiir Fussganger und ein negatives Image der
Velofahrenden sind die Folgen.

Im Bereich des Mobilititsmanagements, das auf Anderungen im Verkehrsverhalten ab-
zielt, verfolgt der Kanton bislang keine Aktivitaten. Einzelne Unternehmen sind im Rahmen des
betrieblichen Mobilitdtsmanagements aktiv (z.B. Postauto CH). Zudem gibt es Aktivitdten in
einzelnen Gemeinden.

Als Hindernis im Bereich des Mobilitatsmanagements muss die giiltige Parkplatzpflicht in
der Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz (RBV, Anhang 11/1) beurteilt werden. Das

verpflichtende Mindestmass zur Erstellung von Parkplatzen ist selbst mit der Anwendung der
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Reduktionsfaktoren an OV-affinen Standorten immer noch als hoch zu beurteilen. Oft ist selbst
in diesem Fall ein Uberangebot zu beobachten. Die baselstadtische Parkplatzverordnung ver-
folgt mit der Vorgabe eines Maximalangebots den entgegengesetzten Ansatz und erméglicht
den Verzicht auf die Parkplatzerstellung.

Die Unzulanglichkeit der RBV ist seit Langerem bekannt und politische Vorstésse (bspw. zu
autofreien Siedlungen) zielen regelméssig auf eine Anderung ab, dennoch sind die Bestimmun-
gen zur Parkplatzerstellung weiterhin unverandert giiltig.

Uber die Bewirtschaftung von 6ffentlichen Parkpldtzen der Gemeinden entscheiden diese
selbst, ohne Vorgabe des Kantons. Parkplatze auf Staatsareal werden seit Langerem bewirt-
schaftet, wobei auch Verwaltungsangestellte des Kantons Parkgebiihren bezahlen missen.

Mitte 2012 hat der Kanton die Tarife fir das Parkieren auf Staatsareal erhoht.

Giiterverkehr
Die Region Basel ist ein Giiterlogistik-Standort von nationaler Bedeutung. Aufgrund der ver-
kehrlichen Lage am Ende der Rhein-Wasserstrasse und an der europaischen Nord-Siid-Achse
konzentrieren sich in Basel Einrichtungen fiir den Giliterumschlag zwischen den verschiedenen
Verkehrstragern sowohl im regionalen, nationalen als auch im grenziiberschreitenden Verkehr.

Auf basellandschaftlichem Boden liegen diese flachenintensiven Nutzungen v.a. im Gebiet
nordlich von Muttenz und Pratteln. Zu erwahnen sind insbesondere die beiden Rheinhafen in
Birsfelden und Muttenz sowie bahnseitig der Rangierbahnhof in Muttenz. Aktuell laufen Pla-
nungen der SBB Cargo fiir ein neues Containerterminal in Basel Nord sowie einen neuen LKW-
Terminal in Muttenz. Fiir den Kanton Basel-Landschaft ist die Trimodalitdt mit Rheinschifffahrt,
Schiene und Strasse als Chance zu werten. Der Kanton hat ein Interesse daran, dass ein mog-
lichst hoher Teil des Hinterlandverkehrs von und zu den Rheinhafen auf der Schiene stattfindet.
Dafiir sind jedoch die erforderlichen Kapazitaten (Strasse und Schiene) zu schaffen bzw. Eng-
passe zu beheben. Dabei geht es aber nicht nur um die unmittelbaren Anschlusskapazitaten,
sondern auch um die generell knappen Trassen im Nord-Siid-Schienenverkehr. Die entspre-
chenden Ausbauvorhaben (Stichwort: dritter Jura-Durchstich) sind von grosser langfristiger
Bedeutung, damit Personen- und Guterverkehr sich weiter entwickeln kénnen.

Flr die kleinrdumige Giterversorgung in den einzelnen Kantonsteilen ist die Strasse als
Verkehrstrager unverzichtbar. Besonders wichtig ist die Zugéanglichkeit von Ortskernen. Orts-

kerne mit starkem Einfluss des LKW-Verkehrs sind Laufen, Augst, Aesch und Zwingen.
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2.4. Ver-und Entsorgung

Im Bereich der Versorgung mit Trinkwasser, Elektrizitat und Telekommunikation verfiigt der
Kanton Basel-Landschaft Gber eine gut ausgebaute Infrastruktur. Trinkwasser- und Elektrizi-
tatsversorgung erfolgen weiterhin durch die 6ffentliche Hand bzw. staatsnahe Betriebe. Der
Telekommunikationsmarkt ist mittlerweile in der ganzen Schweiz liberalisiert.

Der Schutz des Grundwassers ist fur die langfristige Trinkwasserversorgung eine Dauerauf-
gabe der Raumplanung. Siedlungsdruck und verstarkte Bauaktivitaten im Untergrund (Siedlung
und Verkehr) fihren dazu, dass trotz hohem Stand in Sachen quantitativem Grundwasser und
Gewadsserschutz die Herausforderungen zunehmen. Besonders die strategischen Grundwasser-
schutzzonen in den inneren Korridoren sind einem konstanten Interessensdruck fir eine bauli-
che Nutzung ausgesetzt. Mit dem erhdhten Verdichtungsanspruch in den inneren Korridoren
gemass vorliegendem Raumkonzept sind die bestehenden Objektblatter in den Themenfeldern
der Wasserversorgung (Grundwasserschutz) und -entsorgung im Rahmen der Richtplanrevision
zu Uberprifen.

Als Grundlage fir die zukiinftige Energieversorgung hat der Kanton die Energiestrategie
2012 erarbeitet. Diese zielt auf eine nachhaltigere, 6kologischere aber auch sicherere und wirt-
schaftliche Energieversorgung in den Bereichen Strom und Warme. Einerseits soll der Energie-
verbrauch durch eine verbesserte Energieeffizienz gesenkt werden, andererseits in der Strom-
versorgung der Fokus starker auf hiesige Ressourcenvorkommen gerichtet werden (Ziel 40%
erneuerbare Energiequellen bis 2030). Die Totalrevision des neuen Energiegesetzes wurde
2014 einer Vernehmlassung unterzogen. Die Inkrafttretung ist per 1. Januar 2016 vorgesehen.

Mogliche Auswirkungen auf den Siedlungs- und den Landschaftsraum ergeben sind einer-
seits durch den Bau oder Ausbau von Elektrizitats-, Kommunikations- und Gasleitungen, ande-
rerseits aber auch durch neue Produktionsanlagen zur Energiegewinnung. Der letzte Punkt ist
auf dem Hintergrund der beabsichtigten starkeren Nutzung erneuerbarer Ressourcen beson-
ders relevant.

Hinsichtlich des Materialabbaus verfolgt der Kanton eine dezentrale Strategie mit einem an
die Grosse des Abbaus angepassten Bewilligungsverfahren. Zurzeit gibt es im Kanton mehrere
verhaltnismassig kleine Abbaustandorte. Grosse Kiesabbaustandorte sind weiterhin nicht vor-
gesehen (mit Ausnahme einer allfilligen Erweiterung der Muttenzer Hard).

Im Bereich der Entsorgung ist der Bedarf an Deponiestandorten fiir Bauschutt und unver-
schmutztem Aushub nicht gedeckt. Ein grosser Teil der anfallenden Mengen wird in den siid-
deutschen Raum und ins Elsass exportiert. Die Standortevaluation verfolgt einen grundsatzlich
regionalen Ansatz (Vermeidung von Transporten durch den Kanton). Fir die Region Basel-
Laufen-Thierstein-Dorneck konnte mit den Kantonen BS und SO eine gemeinsame Deponie-
standortsuche im Jahr 2014 abgeschlossen werden. Fiir den oberen Kantonsteil wurde eine

gleichartige Standortevaluation gestartet.
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2.5. Regionale und lGberregionale Zusammenarbeit

Regionale Planung

Mit der grundeigentiimerverbindlichen Nutzungsplanung in der Zustandigkeit der Gemeinden
ist die Raumplanung in der Schweiz und damit auch im Kanton Basel-Landschaft sehr kleinrau-
mig ausgerichtet. Die Aktions- und Wirkungsradien der Bevélkerung und der Gemeinden sind
allerdings in einen regionalen Kontext eingebettet. Die raumlichen Verknipfungen zwischen
Wohnen, Arbeit, Freizeit, Bildung oder Einkauf bilden funktionale Raume, die Gber Gemeinde-
grenzen hinausgreifen. Die Raum- und Verkehrsentwicklung erfordert deshalb eine (iberkom-
munale Sichtweise.

Obwohl eine gemeindelibergreifende Kooperation in Teilbereichen etabliert ist (z.B. Spitex,
Schulkreise, Gewerbevereine), besteht im Bereich der Raum- und Verkehrsentwicklung noch
erheblicher Handlungsbedarf. Eine institutionalisierte regionale Raumplanung ist bisher nicht
etabliert. Die gesetzliche Grundlage fiir eine verstarkte regionale Zusammenarbeit wird jedoch

derzeit im Rahmen des Gemeinderegionengesetzes erarbeitet (Kapitel 2.6).

Unabhangig von regionalen Handlungsraumen lasst sich zunachst eine Zweiteilung des Kantons

beziiglich der grundsatzlichen Ausgangslage feststellen:

= Urbane und suburbane Gemeinden in den Haupttalachsen: In diesen Rdumen konzentriert
sich schwerpunktmassig die demografische und wirtschaftliche Entwicklung. Spezifische
Herausforderungen sind gemeindelibergreifende Ortsplanungen, eine koordinierte Indust-
rie- und Gewerbeflachenentwicklung, die Bewaltigung der hohen Verkehrsnachfrage und die
Verdichtung und Erneuerung bestehender Siedlungen.

= Lindliche Gemeinden: Die Kleingemeinden in den Seitentédlern und auf den Jurahéhen sind
durch ihre periphere Lage abseits der verkehrlichen Hauptachsen gekennzeichnet. Der kan-
tonale Finanzausgleich mildert strukturelle Nachteile, hat aktuell jedoch keinen Einfluss auf
eine schlagkraftige berkommunale Zusammenarbeit in raumplanerischen Fragen. Fiir die
Identitat des Kantons ist es aber zentral, die Entwicklung der landlichen Gemeinden in den
Fokus zu nehmen und die kantonale Raumplanung auch aus Sicht der landlichen Rdume zu
entwerfen. Ein Nachteil ist bisher das Fehlen von interkommunalen Ausgleichssystemen o-
der Planungsinstrumenten, beispielsweise bei der Zusammenlegung von Industrie- und Ge-

werbezonen an geeigneten, zentralen Standorten.

Agglomerationsprogramm

Mit den Agglomerationsprogrammen férdert der Bund die Infrastrukturentwicklung in den
Agglomerationen. Im Rahmen des Agglomerationsprogramms wurde ein raumliches Zukunfts-
bild ausgearbeitet. Dieses differenziert die folgenden Rdume mit daran gekniipften strategi-
schen Entwicklungsabsichten: Kernstadt, Innere Korridore, Aussere Korridore (inkl. Regional-

zentren) und Landliche Gemeinden.
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Die im Agglomerationsperimeter liegenden basellandschaftlichen Kantonsteile umfassen
grosse Gebiete in den inneren Korridoren (Allschwil, vorderes Leimental, Birstal, Raum Muttenz
bis Liestal), dusseren Korridore (hinteres Ergolztal ab Lausen bis Gelterkinden, Laufental zwi-

schen Duggingen und Laufen) und als landlich klassierte Gemeinden.

2.6. Uberblick raumplanerische Herausforderungen Basel-
Landschaft

Regionale und liberregionale Zusammenarbeit

= Institutionalisierung der regionalen Zusammenarbeit: Die gemeindeiibergreifende Raum-
und Verkehrsplanung ist im Kanton Basel-Landschaft bisher nicht etabliert. Im Rahmen des
Prozesses ,Avenir BL-Gemeinden” haben die basellandschaftlichen Gemeinden ihren Willen
zur verstarkten interkommunalen Zusammenarbeit bekraftigt und die Frage zweckmassiger
Raumabgrenzungen intensiv diskutiert. Aus kantonaler Sicht besteht ein Interesse an einer
Institutionalisierung der Zusammenarbeit in diesen Rdumen. Zu diesem Zweck hat der Regie-
rungsrat im Februar 2016 dem Entwurf des Gemeinderegionengesetzes zuhanden des Land-
rats zugestimmt. Dieser Entwurf sieht vor, dass sich die Baselbieter Gemeinden in sechs Re-
gionen in Form von Regionalkonferenzen organisieren. Damit soll die Zusammenarbeit zwi-
schen den Gemeinden besser koordiniert und gestarkt werden. Ausserdem kdénnen die Ge-
meinden der Regionalkonferenz Zweckverbandsaufgaben tibertragen. Die Beschlussfassung
im Landrat ist auf Anfang 2017 geplant. Somit ist die gesetzliche Festsetzung noch ausste-
hend.

= Festigung der trinationalen Zusammenarbeit im Agglomerationsprogramm Basel: Gross-
raumig ist fiir Basel-Landschaft die Zusammenarbeit in der grenziiberschreitenden Agglome-
ration Basel von zentraler Bedeutung, insbesondere im Agglomerationsprogramm zur gross-
raumigen Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung. Die Zusammenarbeitsfor-
men von Tragerschaft und Fachgremien sind zu festigen und die gebietsspezifischen Interes-
sen noch starker aufeinander abzustimmen. Die Tatigkeiten sind mit dem Trinationalen Eu-

rodistrict Basel (TEB) gut abzustimmen.

Siedlung

= Urbane und semiurbane Raume — qualitativ hochstehende Siedlungsverdichtung: Das Be-
volkerungswachstum und die anhaltende Zunahme des Wohnflachenkonsums pro Person
sind die beiden Griinde fiir die Nachfrage nach zusatzlichen Siedlungsflachen und einer ten-
denziellen Abnahme der Einwohnerdichte. Im Interesse einer haushélterischen Bodennut-
zung ist dieser Entwicklung mit Verdichtung entgegenzuwirken. Dabei verfiigen die Gemein-
den der inneren Korridore Gber ausreichend Innenreserven. Die Aktivierung dieser Reserven,
so lehrt die Erfahrung der letzten Jahre, bedingt allerdings ein aufwandiges Engagement der

Raumplanung in partizipativen Prozessen mit Beteiligung von Gemeinden, Grundeigentii-
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mern und Investoren. Nur so kénnen die Vorbehalte gegeniiber Verdichtung und Verstadte-
rung iberwunden werden, rein normative Regelungen reichen nicht. Damit die Nachfrage
vermehrt in die Gebiete der inneren Korridore gelenkt werden kann, gewinnt die qualitative
Siedlungs-, Freiraum- und Verkehrsraumgestaltung an Bedeutung.

Aussere Korridore und lidndliche Raume — Entwicklungschancen nutzen und Regionalzen-
tren stiarken: Aktuell konzentriert sich die rdaumliche Entwicklung stark auf die Gemeinden
im Umfeld von Basel. Zur Vermeidung einer einseitig auf die Agglomeration Basel ausgerich-
teten Raum- und Verkehrsentwicklung besteht vor allem in Gemeinden der dusseren Korri-
dore der Bedarf an eigenstandigen Teilrdumen mit starken Regionalzentren, die regionale
Arbeitsplatze und Grundversorgung sichern. Fiir den landlichen Raum muss die Raumstrate-
gie die Voraussetzungen schaffen, dass eine weitere Entwicklung méglich ist und die Chan-
cen verstarkt genutzt werden kénnen. In regionalen Entwicklungskonzepten gilt es die ent-
sprechenden Strategien zu konkretisieren. Dabei sind insbesondere die lokalen Arbeitsplat-
ze, der Erhalt attraktiver Landschaften und die Abstimmung zwischen Freizeitgestaltung und
Land-/ Waldwirtschaft wichtig.

Wirtschaftsrdume und Arealentwicklung: Die Bereitstellung eines ausreichenden Flachen-
angebots fiir die Wirtschaft ist eine grundlegende Voraussetzung zur Sicherstellung des kan-
tonalen Wohlstands und der regionalen Eigenstandigkeit. Handlungsbedarf besteht beim
Angebot zusammenhangender Flachen fiir mittlere und gréssere Betriebe und bei der Um-
nutzung nicht mehr genutzter Gebiete. Dabei stehen Mischnutzungen oft im Vordergrund.
Aber auch reine Arbeitsplatzgebiete sind zu sichern. Bei arbeitsplatz- und verkehrsintensiven

Nutzungen besteht die Herausforderung in einer méglichst attraktiven OV-Erschliessung.

Natur und Landschaft

Kulturlandverlust: Das Siedlungsflachenwachstum und der Bau von Verkehrsinfrastrukturen
sind Treiber fiir den anhaltenden Kulturlandverlust. Dessen Eindammung bleibt eine Dauer-
aufgabe der Raumplanung.

Zunehmender Nutzungsdruck: Durch Land- und Waldwirtschaft, Freizeit- / Erholungsnut-
zungen und Infrastrukturausbau ist die Landschaft einem zunehmenden Nutzungsdruck aus-
gesetzt. Die Entwicklungsgebiete der inneren (und tlw. dusseren) Korridore sind davon star-
ker betroffen als die tbrigen landlichen Gebiete. Auch innerhalb einzelner Nutzungen neh-
men die Konfliktpotenziale zu (z.B. verschiedene Freizeit- und Erholungsformen im Wald).
Freiraumgestaltung in dichten Siedlungsgebieten: In urbanen Gebieten der inneren Korri-
dore, wo der direkte Zugang zu grosseren Landschafts- und Naturraumen eingeschrankt ist,
sind attraktiv gestaltete Griin- resp. Freiraume immer wichtiger.

Fragmentierung, abnehmende biologische und landschaftliche Vielfalt: In den dicht besie-
delten Gebieten dussert sich der Kulturlandverlust insbesondere in der Zerschneidung und
Fragmentierung verbleibender Landschaftsraume. Deswegen und auch wegen des zuneh-
menden Nutzungsdrucks nimmt die biologische und landschaftliche Vielfalt gesamthaft noch

immer ab.
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Verkehr

= Abstimmung Gesamtverkehrs- und Siedlungsentwicklung: Die Siedlungsentwicklung in Ge-
biete bester Verkehrserschliessung zu lenken, insbesondere entlang den S-Bahn- und Tram-
linien, bleibt eine zentrale raumplanerische Herausforderung. Hinzu kommt die Abstimmung
zwischen den Verkehrstragern. Vor allem die Abstimmung zwischen Bahn-, Bus- und Tram-
angeboten und die Integration multimodaler Angebote (P&R, B&R) im Sinne von OQV-
Drehscheiben ist auf dem Hintergrund eines insgesamt hohen Ausbaustandards im basel-
landschaftlichen Verkehrsangebot immer wichtiger. Zugleich ergeben sich daraus zahlreiche
stadtebauliche Chancen.

= Sicherstellung Funktionsfihigkeit libergeordnetes Strassennetz: Die Kapazitdtsengpdsse auf
dem HLS-Netz reduzieren dessen Entlastungswirkung und erhohen damit den verkehrlichen
Druck auf das untergeordnete Strassennetz. Neben gezielten Engpassbeseitigungen ist ein
Verkehrsmanagement, insbesondere an den Schnittstellen der verschiedenen Strassenkate-
gorien gefragt, das eine optimale Ausnutzung der Strassenkapazitaten sicherstellt. Die Kapa-
zitatsengpasse auf dem Kantons- und Gemeindestrassennetz haben eher raumlich und zeit-
lich lokalen Charakter. Die Herausforderung besteht auch hier liber Steuerungsmassnahmen
moglichst den Verkehrsfluss zu gewahrleisten ohne neue Kapazitaten (und Mehrverkehr) zu
schaffen. Punkto Finanzierung gewinnt auf dem Hintergrund der immer intensiveren Nut-
zung der Strasseninfrastruktur der Substanzerhalt an Bedeutung.

= Ausbau trinationale S-Bahn und Tramnetz als Riickgrat der Siedlungsentwicklung: Im 6f-
fentlichen Verkehr ist der Angebotsausbau der trinationalen S-Bahn auf einen %h-Takt in den
inneren Korridoren geplant. Die Herausforderung besteht in der zeitnahen Realisierung der
dafur notwendigen Infrastrukturausbauten im Basler Bahnknoten und auf den Zulaufstre-
cken. Beim Ausbau der trinationalen S-Bahn sind die Zersiedlungseffekte zu beachten. Die
weitere Entwicklung soll méglichst konzentriert um die Bahnhofe erfolgen. Der weitere Aus-
bau des Tramnetzes ist insbesondere auf Achsen ohne S-Bahn (Leimental / Allschwil) und zur
Erschliessung neuer Entwicklungsgebiete von grosser Bedeutung (v.a. Dreispitz und Salina
Raurica).

= Weiterentwicklung Radroutennetz: Das kantonale Radroutennetz gilt es weiterzuentwickeln
und neuen Bedirfnissen, bspw. denen von Elektro-Velofahrenden, anzupassen. Damit das
Velo in urbanen Gebieten kiinftig vermehrt eine Rolle als echte Alternative zu MIV und OV
spielen kann, missen die Routen sicher, direkt und schnell befahrbar sein.

= Mobilitaitsmanagement und kombinierte Mobilitdt: Die kombinierte Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel fordert einen nachhaltigen und situationsgerechten Verkehrseinsatz. Die Di-
gitalisierung und Vernetzung des Alltags unterstitzt dies. Das aktuelle Angebot an den
Schnittstellen zwischen Fuss- und Veloverkehr und OV (B+R) sowie zwischen MIV und OV
(P+R) ist uneinheitlich. Fir den Kanton besteht die Herausforderung, das Angebot durch
qualitatsvolle Ausgestaltung und Vereinheitlichung der Infrastruktur als auch durch eine
verbesserte Information (zu vorhandenen Abstellplatzen, Fahrplanen, Echtzeit-

Reiseinformationen, etc.) attraktiver zu gestalten.
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Ver- und Entsorgung

= Grundwasserschutz und Trinkwasserversorgung: Der Schutz des Grundwassers ist fir die
langfristige Trinkwasserversorgung eine Daueraufgabe der Raumplanung. Siedlungsdruck,
verstarkte Bauaktivitdten im Untergrund (Siedlung und Verkehr) sowie der Verdichtungsan-
spruch in den inneren Korridoren fiihren dazu, dass die Herausforderungen im Bereich Was-
server- und Entsorgung zunehmen. Die entsprechenden Richtplan-Objektblatter gilt es zu
prifen.

= Nachhaltige Energieversorgung und Landschaftsschutz: Grossere Infrastrukturbauten und —
anlagen mit starker Standortgebundenheit sind seit jeher eine raumplanerische Herausfor-
derung. Mit der Ausrichtung der Energieversorgung auf einen nachhaltigeren und 6kologi-
scheren Pfad diirfte diese Herausforderung an Gewicht gewinnen. Dies betrifft die Weiter-
entwicklung der bestehenden Infrastrukturnetze (Strom, Gas etc.) und maégliche neue Bau-
ten und Anlagen zur Energieproduktion. Bereits Gegenstand sind die Herausforderungen bei
der Diskussion um mogliche Standorte fir Windkraftanlagen. Solche Projekte erfordern eine
Abwiagung des erwiinschten Landschaftsschutzes und eine moglichst sorgfaltige Eingliede-
rung in die Umgebung.

= Deponiestandorte: Im Bereich der Entsorgung ist der Bedarf an Deponiestandorten fiir Bau-
schutt und unverschmutzten Aushub nicht gedeckt. Ein grosser Teil der anfallenden Mengen
wird in den siiddeutschen Raum exportiert. Die Standortevaluation verfolgt einen grundsatz-
lich regionalen Ansatz (Vermeidung von Transporten durch den Kanton), ist aber noch nicht

abgeschlossen.

Fazit und regionale Verortung

Die massgebende Herausforderung fiir das Raumkonzept Basel-Landschaft bleibt die Steuerung
der Nachfrage nach zusatzlichen Siedlungsflachen in Verbindung mit der hohen individuellen
Mobilitat. Die Lenkung dieses Wachstums ist deshalb gefragt, um dem Zersiedelungstrend der
letzten Jahrzehnte entgegenzuwirken und die vorhandenen Infrastrukturen optimal auszulas-
ten. In urbanen und suburbanen Gebieten riicken die Verdichtung und die zeitgemasse Umge-
staltung der bestehenden Siedlungen in den Vordergrund. Der Ausgleich der unterschiedlichen
regionalen und kommunalen Entwicklungspotenziale in Form iberkommunaler Ausgleichsme-

chanismen wird zudem ein wesentliches Thema sein.

Die folgende Ubersicht fasst die zentralen raumplanerischen Herausforderungen nach regiona-

len Handlungsrdumen zusammen:
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Synthese Herausforderungen

Herausforderung

Leimental

Birstal

Laufental
Rheintal-Hiilften
Liestal / Frenkentiler
Oberes Baselbiet

REGIONALE PLANUNG UND KOORDINATION

Institutionalisierung der tiberkommunalen Zusammenarbeit in regio-
nalen Handlungsrdumen

Festigung der trinationalen Zusammenarbeit im AP Basel

SIEDLUNG

Urbane und suburbane Raume — qualitativ hochstehende Siedlungs-
verdichtung

Aussere Korridore und ldndliche Rdume — Entwicklungschancen
nutzen und Regionalzentren starken

Wirtschaftsrdume und Arealentwicklung

Zunehmender Nutzungsdruck

NATUR UND LANDSCHAFT

Allgemeiner Kulturlandverlust

Freiraumgestaltung in dichten Siedlungsgebieten
Fragmentierung, abnehmende biol. und landschaftl. Vielfalt
VERKEHR

Abstimmung von Gesamtverkehrs- und Siedlungsentwicklung

Sicherstellung Funktionsfahigkeit Gbergeordnetes Strassennetz

Ausbau trinat. S-Bahn u. Tramnetz als Riickgrat der Siedlungsentw.

Weiterentwicklung Radroutennetz

Mobilitdtsmanagement und kombinierte Mobilitat
VER- UND ENTSORGUNG

Grundwasserschutz und Trinkwasserversorgung
Nachhaltige Energieversorgung und Landschaftsschutz
Deponiestandorte

Tabelle 6 Herausforderungen: Einschatzung des Handlungsbedarfs in den regionalen Handlungsraumen (méssiger Handlungs-
bedarf, mittlerer Handlungsbedarf, HORERHaNAIUNgSBedar). Es handelt sich jeweils um eine relative Einschitzung gegeniiber
den anderen Handlungsraumen ohne absolute Beurteilung des Handlungsbedarfs.

i
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3. Raumentwicklungsstrategie

Im Folgenden werden entlang der vom Bund geforderten Mindestinhalte™ die Aussagen des
kantonalen Raumkonzepts festgelegt und erlautert. Jeweils zu Beginn der Unterkapitel werden

. . . . 15
Formulierungen fiir - ,,Planungsgrundsadtze” und ,Planungsanweisungen” > vorgenommen.

3.1. Leitsatze der raumlichen Entwicklung

-» Planungsgrundsatz: Die raumliche Entwicklung im Kanton Basel-Landschaft orientiert sich
an sechs Leitsatzen. Diese verfolgen das Gibergeordnete Ziel einer nachhaltigen Entwicklung
sowie das spezifische raumplanerische Ziel der haushalterischen Nutzung des Bodens und der

Abstimmung der raumwirksamen Tatigkeiten (RPG Art. 1).

Leitsatz 1: Der Kanton Basel-Landschaft unterstiitzt mit einem geeigneten Flachenangebot die

Wirtschaftsentwicklung und ist ein attraktiver Wohnstandort.

Erlduterung: Der Kanton will mit dem Raumkonzept auch fir kiinftige Generationen einen at-
traktiven Lebens- und Wirtschaftsraum sicherstellen. Mit Massnahmen der Raumplanung las-
sen sich auch Standortfaktoren wie Wohnqualitat, Kulturlandschutz, Kultur- und Freizeitange-
bote oder Sicherheit im 6ffentlichen Raum beeinflussen. Der Kanton Basel-Landschaft soll ein
Kanton mit abwechslungsreichen Siedlungsstrukturen in enger Beziehung zur Landschaft blei-
ben.

Zur Sicherstellung der kantonalen Wertschopfung und der regionalen Eigenstandigkeit
muss die Wohnraumentwicklung mit einem geeigneten Flachenangebot fir die Wirtschaft ver-
kniipft sein. Um mittel- und langfristig ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Wohn- und Ar-
beitsnutzungen sicherzustellen, hat der Schutz von strategischen Arbeitszonen eine hohe Be-
deutung. Vorrangig zu entwickeln sind die im Richtplan definierten Entwicklungsschwerpunkte
in Bahnhofsgebieten (Richtplankapitel S2.3) sowie die Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeu-
tung (54.1).

Flr die wirtschaftliche Entwicklung sind auch funktionierende Verkehrsnetze zentral. Der
Kanton setzt sich fur genligende Kapazitaten auf dem tGbergeordneten Netz ein (Autobahnen,
Schienen-Fern- und Guterverkehr), fiir verbesserte intermodale Guterumschlagsknoten und
stellt die Zugdnge des Wirtschaftsverkehrs zu den Arbeitsplatzgebieten auch auf den unterge-
ordneten Netzen sicher. Dabei konnen Zielkonflikte mit den Anspriichen der lokalen Wohnbe-
volkerung entstehen. Diese sind durch zeitlich und raumlich angepasste Verkehrssteuerungs-

und -gestaltungsmassnahmen zu l6sen.

" ARE ,Ergénzung des Leitfadens Richtplanung®, Entwurf fir das Vernehmlassungsverfahren, August 2013.
> Behérdenverbindlicher Teil des neuen Richtplankapitels Raumkonzept BL. Im Gegensatz zu den Herausforderungen in Kapi-
tel 2, dessen Essenz als nicht-behérdenverbindlicher Teil ins Richtplankapitel Gbernommen werden.
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Leitsatz 2: Der Kanton Basel-Landschaft verstarkt die Zusammenarbeit in funktionalen regiona-
len Handlungsraumen und nimmt eine aktive Rolle im Rahmen der grenziiberschreitenden
Zusammenarbeit von Agglomerations- und Metropolitanraum Basel sowie Oberrheinkonferenz

wabhr.

Erlduterung: Mit der verstarkten Zusammenarbeit verfolgt der Kanton die Ausrichtung der
raumlichen Planung auf funktionale Rdume. Damit verknipft ist die Erwartung an die Gemein-
den, ihre Entwicklung in einem regionalen Kontext zu sehen und entsprechend zu koordinieren.
Diese Koordination erfolgt in den regionalen Handlungsraumen und auch zwischen den Hand-
lungsraumen. Sie starkt die regionale Eigenstandigkeit und soll eine haushalterische Ressour-
cennutzung férdern.

Wo Konzentration in der einen Gemeinde Verzicht andernorts bedeutet, setzt sich der Kan-
ton fiir den (planerischen und finanziellen) Ausgleich unterschiedlicher Entwicklungsperspekti-
ven ein. Der Kanton schafft die gesetzlichen Grundlagen und entwickelt die Instrumente fir die
Planung in den regionalen Handlungsrdumen (insbesondere im zukiinftigen Gemeinderegio-
nengesetz).

Grossraumig dient die Zusammenarbeit mit den umliegenden Kantonen bzw. Landesteilen
von Deutschland und Frankreich der Starkung des Lebens- und Wirtschaftsraums Nordwest-
schweiz, insbesondere in Fragen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung. Der Kanton nimmt
im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel und den weiteren Gremien der Oberrhein-

konferenz und des trinationalen Metropolitanraums Basel eine aktive Rolle wahr.

Leitsatz 3: Der Kanton Basel-Landschaft stimmt die Verkehrsentwicklung auf die erwiinschte
Siedlungsentwicklung ab. Bahn- und Tramkorridore sind das Riickgrat der Siedlungsentwick-

lung.

Erlduterung: Der Kanton setzt sich fiir eine integrierte Siedlungsentwicklung ein, mit moglichst
hoher Konzentration verschiedener Nutzungen und damit kurzen Wegen. Die Voraussetzungen
dazu sind in den Gemeinden der inneren Korridore besonders gut. Trotzdem werden auch in
Zukunft die wenigsten Leute am selben Ort wohnen, zur Schule gehen, arbeiten, ihre Freizeit
verbringen und einkaufen. Immerhin schafft aber die Siedlungsentwicklung entlang von Bahn-
und Tramkorridoren die Voraussetzung fir moglichst kurze Wege. Zudem wird mittels Ver-
kniipfung der Verkehrsmittel und Mobilitditsmanagement darauf hingewirkt, die Starken der
einzelnen Fortbewegungsmittel bei der Benutzung zu kombinieren.

Andererseits schafft die verbesserte verkehrliche Erreichbarkeit (insbesondere S-Bahn-
seitig) die Voraussetzung zur Beanspruchung von Bauland auch an peripheren Lagen. Mit Blick
auf diesen Zielkonflikt strebt der Kanton in den dusseren Korridoren und Gbrigen landlichen
Gebieten eine moglichst gute Anbindung an die Regionalzentren an. Intelligenten Buskonzep-

ten und Angeboten der kombinierten Mobilitdt kommt dabei eine hohe Bedeutung zu.
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Leitsatz 4: Der Kanton Basel-Landschaft lenkt die Siedlungsentwicklung nach innen und erhéht

die Siedlungsqualitaten, insbesondere in urbanen Gebieten und Dorfkernen.

Erlduterung: Der Kanton Basel-Landschaft verfolgt eine griffigere Siedlungsbegrenzung und
Siedlungsverdichtung im Sinne des revidierten Raumplanungsgesetzes des Bundes (in Kraft seit
1. Mai 2014).

Stadtnahe Gemeinden sind besonders gefordert, ihre Reserven in den bebauten Bauzonen
und den Transformationsgebieten zu aktivieren. Bei Einzonungsbedarf ist die Umlagerung von
schlecht erschlossenen Bauzonenreserven in gut erschlossene Gebiete zu prifen.

In den mehrheitlich Gberbauten urbanen und suburbanen Gebieten der inneren Korridore
(Birstal, Leimental / Allschwil, Muttenz bis Liestal) sind die Méglichkeiten fir Siedlungserweite-
rungen beschrankt. Die Verdichtung ihrerseits stellt hohe Anspriiche an die Siedlungsqualita-
ten: Neubauten und Sanierungen missen zusatzlichen und zeitgemassen Wohnraum schaffen,
der langfristig attraktiv bleibt und verschiedenen Anspriichen gerecht wird. Daneben ist der
Gestaltung der Aussenrdume und der Siedlungsdurchgriinung hohe Bedeutung zuzumessen.
Die Freiraumgestaltung ist vor allem in den Gemeinden der inneren Korridore sehr wichtig, um
die Lebensqualitat im direkten Wohnumfeld zu férdern.

Sehr wichtig sind auch die Aufwertungen von Kernzonen. In den Ortskernen besteht die
Herausforderung, den Mittelweg zwischen ortsbildvertraglicher Nutzung bestehender Gebaude
bei gleichzeitiger Aufwertung und Belebung der Dorfkerne durch verbesserte Aufenthaltsquali-

tat und Nutzungsintensivierung zu finden.

Leitsatz 5: Der Kanton Basel-Landschaft lenkt und koordiniert die verschiedenen Funktionen
von Landschaften mit dem Ziel einer vielfaltigen, 6kologisch vernetzten und produktionsfahi-

gen Kultur- und Naturlandschaft bei gleichzeitiger Gewahrleistung von Erholungsfunktionen.

Erlduterung: Der Landschaftsraum Gbt vielfaltige und je nach den raumlichen Voraussetzungen
unterschiedlich ausgepragte Funktionen aus. Zwischen Schutzfunktionen (Natur-, Landschafts-,
Boden- und Gewasserschutz) und Nutzungen (Land- und Waldwirtschaft, Energie, sowie Erho-
lung und Freizeit) bestehen verschiedene Zielkonflikte, die abzustimmen sind. Die lbergeord-
neten Ziele im Bereich Natur und Landschaft definiert das Gesetz iber den Natur- und Heimat-
schutz (NHG), die ,,Moblierung” der Landschaft mit Bauten und Anlagen das Raumplanungsge-
setz des Bundes (RPG). Die verschiedenen Anspriiche an die Landschaft koordiniert der Kanton
durch die Kennzeichnung von Vorrangfunktionen. Diese dienen als Anhaltspunkte bei raumpla-
nerischen Abwagungsprozessen. In den am dichtesten besiedelten Gebieten der baselland-
schaftlichen Talachsen wird der Druck auf die verbleibenden Landwirtschaftsflachen durch
notwendige Einzonungen, Freizeit- und Erholungsnutzungen immer grosser. Siedlungsorientier-
te Freiraumgestaltung bei gleichzeitig konsequenter Durchsetzung siedlungsgliedernder

Grinzasuren wird immer wichtiger. Nur so kann die Vorrangnutzung Land- und Waldwirtschaft
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nicht nur in weiten Teilen des landlichen Raums, sondern auch in den Grenzgebieten zu den

inneren Korridoren aufrechterhalten werden.

Leitsatz 6: Der Kanton Basel-Landschaft schafft die raumplanerischen Voraussetzungen zur
Grundversorgung von Bevolkerung und Wirtschaft im ganzen Kanton und gestaltet sie land-
schafts- und umweltvertraglich. Bei Zielkonflikten zwischen einer verstarkten Nutzung erneu-
erbarer Energiequellen und dem Natur- und Landschaftsschutz ist eine Interessensabwagung

vorzunehmen.

Erlduterung: Die Grundversorgung in Basel-Landschaft mit Energie-, Wasser- sowie Telekom-
munikationseinrichtungen ist grundsatzlich in allen Kantonsteilen sichergestellt. Infrastruktu-
ren fiir Ver- und Entsorgung sind unverzichtbar, werden aber in der Regel als stérend empfun-
den und kdénnen negative Umweltauswirkungen haben. Substanzerhalt und weitere Ausbauten
sind deshalb umwelt- und landschaftsvertraglich zu gestalten.

Nationale und kantonale Energiestrategien setzen vermehrt auf den Einsatz erneuerbarer
Energiequellen. Die Strategie zur Baselbieter Energiepolitik (18.12.2012) zielt auf einen Anteil
von 40% erneuerbarer Energien bis ins Jahr 2030. Neue Wind- und Solaranlagen sowie ein wei-
terer Ausbau der Wasserkraft kdnnen jedoch mit bedeutenden raumplanerischen Zielkonflik-
ten verbunden sein (Landschaftsschutz, Biodiversitat, etc.). Zu deren Abstimmung sind kan-
tonsweite Kriterien zu entwickeln und regionsspezifisch anzuwenden. Potenzialgebiete fiir
Windparks sind richtplanerisch festgesetzt.

Die Ausscheidung weiterer Deponien und Abbaustellen erfolgt zur Sicherstellung einer ge-
wissen Entsorgungsautarkie sowie zur Vermeidung von langen Transporten auf regionaler Ebe-
ne. Geeignete neue Deponiestandorte im Kanton sind zu suchen und raumlich festzusetzen.

Der Schutz des Grundwassers ist fur die langfristige Trinkwasserversorgung eine Dauerauf-
gabe der Raumplanung. Infolge des anhaltenden Siedlungsdrucks und der verstarkten Bauakti-
vitdten im Untergrund nimmt die Bedeutung von Massnahmen des Grundwasser- und Gewas-
serschutzes wieder zu. Die richtplanerischen Festsetzungen der entsprechenden Schutzgebiete
und Entsorgungssysteme gilt es auf dem Hintergrund der neuen Entwicklungsziele des Raum-

konzepts zu Uberprifen.
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3.2. Positionierung des Kantons

Planungsgrundsatz: Der Kanton Basel-Landschaft positioniert sich als starker Partner im trina-
tionalen Oberrhein-, Metropolitan- und Agglomerationsraum Basel, unterstitzt die fachliche
Koordination in der Nordwestschweiz und organisiert die kantonsinterne Zusammenarbeit in
regionalen funktionalen Handlungsraumen.

-> Leitsatze 1, 2

Das Thema Positionierung und Zusammenarbeit (kantonsintern und -extern) ist gegeniber
dem KORE 2001 deutlich starker zu gewichten. Das Raumkonzept verdeutlicht sowohl funktio-
nale Handlungsraume innerhalb des Kantons als auch Zusammenarbeitsrdume und Beziehun-

gen auf kantonsiibergreifender, grossrdumiger Ebene.

3.2.1. Regionale Handlungsraume
Die im Rahmen des Prozesses , Avenir BL-Gemeinden” verabschiedete Charta von Muttenz
(vom 16.6.2012) halt in Grundsatz 3 fest, dass ,,die Gemeinden in funktionalen Lebens- und
Wirtschaftsraumen denken”. Mit den vorgeschlagenen multifunktionalen Zusammenarbeitsre-
gionen wird dieses Ziel konkretisiert. Das kantonale Raumkonzept Gibernimmt diesen Vorschlag
weitgehend als Basis fiir eine verstarkt regional abgestimmte Raum- und Verkehrsplanung. Die
Handlungsraume werden gemadss Figur 30 abgegrenzt, wobei die Grenzen bewusst unscharf
gezogen sind. Doppelmitgliedschaften je nach Themenfeld sollen méglich sein.

Besonders wichtig ist, dass mit der gewahlten Raumaufteilung die Zusammenarbeit ver-
bessert werden kann. Der Kanton schafft die erforderlichen Rahmenbedingungen zur Bildung
geeigneter Organisationsformen. Die rechtliche Basis dazu schafft das zukiinftige Gemeindere-

gionengesetz. Die definitive Festsetzung des Gemeinderegionengesetzes ist noch ausstehend.
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Figur 30 Regionale Handlungsraume.

Die von den Gemeinden vorgeschlagenen funktionalen Zusammenarbeitsregionen orientieren
sich sowohl an der Topographie als auch an der Ausrichtung auf ein regionales Zentrum. Im
westlichen Kantonsteil stimmen die Teilrdume auch gut mit der , Korridorlogik” des Agglomera-
tionsprogramms lberein, indem das Laufental vom Birstal abgetrennt wird. Im Ostlichen Kan-
tonsteil wird hingegen die ,Korridorlogik” eher durch die Raumtypen (siehe Kapitel 3.3) und
deren Abstimmung mit der verkehrlichen Erschliessung im Raumkonzept abgedeckt.

Im Folgenden werden eine kurze Charakterisierung der funktionalen Handlungsraume vor-

genommen und die Entwicklungsziele aufgezeigt.
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Charakteristik und Handlungsbedarf der regionalen Handlungsraume

Regionaler
Handlungsraum

Raumlicher Koordinationsbedarf und Entwicklungsziele

Laufental

Die Laufentaler Gemeinden weisen 2015 rund 19400 Einwohner auf. Die Teilregion hat
den hochsten Pro-Kopf-Flachenverbrauch im Kanton (224 m? Nettobauzone pro Einwoh-
ner bzw. 45 Einwohner pro Hektare). Bezogen auf die erwartete Einwohnerentwicklung
sowie die untenstehenden Dichteziele libersteigt die Bauzonenkapazitdt der Wohn-,
Wohnmisch- und Zentrumszonen 2035 den Bedarf nicht unwesentlich. Im Laufental ist
die Herausforderung besonders gross, die Siedlung nach innen zu férdern, um die defi-
nierten Dichteziele zu erreichen.

Viele der landlichen Gemeinden bieten attraktive Wohnlagen. In diesen Gemeinden
besteht die Herausforderung einer wirksamen Siedlungsbegrenzung und der prioritdren
Ausschopfung von Bauzonenreserven innerhalb des Siedlungskérpers.

In den Talgemeinden entlang der S3 sind die Potenziale um die Bahnhdofe zu nutzen. Im
regionalen Zentrum Laufen liegt der Fokus zudem auf der verdichteten Zentrumsent-
wicklung und der Flachenverfiigbarkeit fir wirtschaftliche Nutzungen, um den Anteil der
Binnenpendler im Handlungsraum zu halten.

Aus verkehrlicher Sicht stehen der Bahnausbau (Doppelspurausbau) im Laufental sowie
die Aufwertung der Ortsdurchfahrten der H18 im Vordergrund, solange die Realisierung
der Umfahrung von Laufen und Zwingen nicht absehbar ist.

Entwicklungs- und Dichteziele

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

2015: 19400 Einw. 2035: 22200 Einw.
2015: 45 Einw./ha 2035: 48 Einw./ha

Birstal

Das Birstal ist ein suburbaner Raum mit einem weitgehend zusammenhangenden Sied-
lungskdrper. Der durchschnittliche Nettobauzonenverbrauch betragt rund 138 m?’ pro
Einwohner. Dies entspricht 72 Einwohnern pro Hektare (2015). Den im kantonalen Ver-
gleich geringen anteilsmassigen Bauzonenreserven stehen bedeutende Innenverdich-
tungsreserven in liberbauten Gebieten gegeniber. Dies gilt nicht nur fiir die Wohn- und
Wohnmischzonen, sondern in besonderem Masse auch fiir potenzielle Transformations-
gebiete. Bezogen auf die erwartete Einwohnerentwicklung sowie untenstehenden Dich-
teziele ist die Bauzonenkapazitdt der Wohn-, Wohnmisch- und Zentrumszonen 2035
gegenliber dem Bedarf ausreichend. Jedoch sind erhebliche Anstrengungen bei der
Verdichtung bestehender Wohnzonen sowie der Transformation von Arbeitsgebieten
und von Gebieten fir 6ffentliche Nutzungen erforderlich.

Fir die Gemeinden stellt sich die Herausforderung, die bestehende Bebauung langerfris-
tig zu erneuern und gebietsspezifisch zu verdichten. Gleichzeitig missen in den plane-
risch bereits gesicherten Freirdumen entlang der Birs, auf dem Bruderholz und Richtung
Gempenplateau die starke Freizeitnutzung und die Naturschutzinteressen aufeinander
abgestimmt werden (Nutzerlenkung).

Akuter als die siedlungsbezogenen Probleme sind die verkehrlichen Herausforderungen.
Mehrere wichtige Strassenachsen und Knoten sind in den Hauptverkehrszeiten stark aus-
bis Uberlastet. Verdichtete Wohnnutzungen und Umnutzungen von Arbeitsgebieten
missen diese Ausgangslage beriicksichtigen (wenig verkehrsintensive Nutzungen, gute
OV-Erschliessung, direkter Anschluss an das iibergeordnete Strassennetz). Zudem kén-
nen dank guten topographischen Voraussetzungen verbesserte Radrouten auf radialen
Achsen Entlastungen bewirken.

Entwicklungs- und Dichteziele

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

2015: 52800 Einw. 2035: 60400 Einw.
2015: 72 Einw./ha 2035: 78 Einw./ha
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Leimental

Das Leimental ist dhnlich wie das Birstal ein (im nérdlichen Teil) mehrheitlich zusam-
menhangender und direkt an Basel-Stadt anschliessender suburbaner Siedlungsraum,
allerdings mit einem deutlich geringeren Flachenanteil an Arbeitszonen. Mit 141 m?’
Nettowohn-/Wohnmischzonenverbrauch pro Einwohner bzw. 71 Einwohner pro Hektare
ist die Dichte fast gleich hoch wie im Birstal. Die vorhandenen Bauzonen sind zu einem
grossen Teil iberbaut, aber nicht geniligend ausgenutzt (innere Reserven). Entsprechend
liegt auch hier im stadtnahen Bereich die Herausforderung in der gezielten Verdichtung
und Erneuerung der bestehenden Siedlungen.

Bezogen auf die erwartete Einwohnerentwicklung sowie die untenstehenden Dichteziele
liegt die Bauzonenkapazitat der uniiberbauten Wohn-, Wohnmisch- und Zentrumszonen
deutlich unter dem Bedarf 2035. Das Defizit ist durch die Verdichtung bestehender
Wohnzonen, die Transformation von Arbeitsgebieten, von Gebieten fiir 6ffentliche Nut-
zungen sowie von Gebieten fiir Spezialnutzungen zu kompensieren. Daneben muss das
Hauptaugenmerk den Freirdumen Bruderholz und Allschwiler Wald gelten. Sowohl die
Gestaltung der Ubergénge zur Landschaft als auch die Lenkung der Nutzung in diesen
stark beanspruchten Freirdumen ist wichtig, um deren landschaftlichen Qualitaten zu
erhalten.

Im verkehrlichen Bereich ist die Zusammenarbeit mit dem Birstal zwingend, um die
aufkommensstarken aber diffusen Verkehrsstréme auf den tangentialen Beziehungen
méglichst siedlungsvertraglich zu bewiltigen und den strassengebundenen OV konkur-
renzfdhig zu halten. Besonderes Augenmerk ist auf die Tangentialverbindungen und die
Schnittstellen Tangentialverkehr-Radialverkehr zu richten.

Entwicklungs- und Dichteziele

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

2015: 73‘600 Einw. 2035: 84200 Einw.
2015: 71 Einw./ha 2035: 76 Einw./ha

Rheintal-
Hilften

Das Rheintal bildet das Bindeglied zwischen dem &stlichen und westlichen Kantonsteil.
Die beiden grossen Gemeinden Muttenz und Pratteln sind wichtige Arbeits- und Versor-
gungszentren und beidseitig stark mit den Nachbarrdumen (Basel-Stadt, Birstal, Liestal)
verflochten. Das Rheintal weist mit einem durchschnittlichen Wohn-/Wohnmisch-
/Zentrumszonenverbrauch von 118 m? pro Einwohner die héchste Dichte des Kantons
auf (85 Einw. pro ha).

Bezogen auf die erwartete Einwohnerentwicklung sowie die untenstehenden Dichteziele
ist die Bauzonenkapazitdt der Wohn-, Wohnmisch- und Zentrumszonen 2035 gegeniiber
dem Bedarf um knapp 1’000 Einwohner zu gering. Dieses Defizit ist durch die Transfor-
mation von bebauten Flachen zu kompensieren, wie dies bereits heute im Gebiet Salina
Raurica (Augst, Pratteln) vorgesehen ist.

Die spezifischen Herausforderungen in diesem Teilraum liegen in der Bewaltigung des
ortlich starken Verkehrsaufkommens, in der verstarkten (stadtebaulichen) Zentrums-
entwicklung bzw. Siedlungserneuerung sowie im Erhalt und in der Schaffung von natur-
und siedlungsnahen Erholungsraumen.

Die Raum- und Verkehrsentwicklung in diesem Raum ist eng an grosse Arealentwicklun-
gen gekniipft (Polyfeld, St. Jakob, Salina Raurica), was als Chance zu verstehen ist. Die
Nutzungen (Art, Intensitat, Verteilung) kénnen in direkter Abstimmung mit der verkehrli-
chen Erschliessung geplant werden, wodurch gute Voraussetzungen fiir hohe OV- und
LV-Anteile gegeben sind. Andererseits bestehen in der Region Rheintal-Hdlften die gross-
ten Engpdsse im libergeordneten Strassennetz mit entsprechendem Druck auf die unter-
geordneten Verkehrsnetze in den Siedlungsgebieten.

Entwicklungs- und Dichteziele

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

2015: 57100 Einw. 2035: 65’300 Einw.
2015: 85 Einw./ha 2035: 91 Einw./ha
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Liestal /
Frenkentéler

Die bandartig zusammengewachsenen Gemeinden Liestal, Frenkendorf, Fillinsdorf und
Lausen bilden zusammen mit den beiden auf Liestal zulaufenden Frenkentélern
(Waldenburgertal, Reigoldswilertal) eine raumliche Einheit. Aufgrund des hohen Anteils
an landlichen Gemeinden liegt der durchschnittliche Wohn-/Wohnmischzonenverbrauch
von 187 m’ pro Einw. (53 Einw. pro Hektare) Gber dem kantonalen Durchschnitt. Bezo-
gen auf die erwartete Einwohnerentwicklung sowie die untenstehenden Dichteziele sind
eher zu viele Kapazitdten in den Wohn-, Wohnmisch- und Zentrumszonen vorhanden.
Ein Bedarf fur weitere Einzonungen ist per Saldo im Raum Liestal / Frenkentéler nicht
gegeben.

Die Gemeinden um Liestal verbindet die Herausforderung, das Ausgreifen der Siedlungs-
entwicklung auf die Talflanken zu begrenzen, altere Siedlungen an zentralen Lagen zu
erneuern und zu verdichten sowie die Siedlungsentwicklung gemeindetbergreifend zu
koordinieren. Dies beinhaltet insbesondere auch die Sicherung und Aufwertung von
tallibergreifenden Griinzasuren, wahrend Liestal — dem Hauptzentrum des Kantons — als
Scharniergemeinde in Richtung Olten und Basel insbesondere fiir die Frenkentdler Ge-
meinden eine wichtige Rolle spielt

In den Frenkentdler Gemeinden liegt die Herausforderung in einer verstarkten Innen-
entwicklung. Daneben riickt die Entwicklung von Arbeitsgebieten zur Sicherstellung der
regionalen Wertschopfung und Eigenstandigkeit in den Fokus. Attraktive Landschaften
sind eine wichtige Standortgunst in diesem landlich gepragten Handlungsraum. Umso
wichtiger ist die regionale Abstimmung bei Interessenskonflikten (z.B. zwischen dem
Schutz von BLN-Gebieten und Tagestourismus, insbesondere im Gebiet Belchen-
Passwang oder bei zuklinftigen neuen Windparks).

Verkehrsseitig sind im nordlichen Teil durch die Eréffnung der Hauptstrasse H2 Pratteln
— Liestal deutliche Entlastungen zu erwarten. Handlungsbedarf besteht in der Sicherung
dieser Entlastungen und in Verbesserungen fiir den Fuss- und Veloverkehr.

Ein Teil der landlichen Gemeinden im Siden verfigt mit der Waldenburger Bahn tber
eine attraktive OV-Anbindung Richtung Liestal. Dagegen kann in den Gemeinden abseits
der Bahnstrecke mit dem OV nur eine Grundversorgung mit dem Bus sichergestellt wer-
den. Die Verkehre aus den Seitentdlern miissen optimal mit den radialen Angeboten in
Liestal verknlpft werden.

Entwicklungs- und Dichteziele

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

2015: 44400 Einw. 2035: 50800 Einw.
2015: 53 Einw./ha 2035: 58 Einw./ha

Oberes Basel-
biet

Dieser grosse Handlungsraum umfasst mit Ausnahme von Sissach und Gelterkinden
ausschliesslich landliche (Klein-)Gemeinden. Dichtemassig ist dieser Teilraum mit den
Handlungsraumen Laufental und Liestal/Frenkentaler vergleichbar (200 m? Wohn-
/Wohnmischzonen pro Einw. bzw. 50 Einw. pro Hektare).

Bezogen auf die erwartete Einwohnerentwicklung sowie untenstehenden Dichteziele
sind eher zu viele Kapazitdten in den Wohn-, Wohnmisch- und Zentrumszonen vorhan-
den. Die spezifische Herausforderung besteht darin, die Siedlungsentwicklung nach
innen zu lenken, um die definierten Dichteziele zu erreichen.

Viele dieser Gemeinden verbindet eine dhnliche Ausgangslage mit strukturellen Lasten
und wenig wirtschaftlicher Dynamik. Die weitere Entwicklung der Regionalzentren Siss-
ach und Gelterkinden ist fiir die Region sehr wichtig. Eine hohe Standortgunst ergibt sich
zudem aus der Kombination von attraktiven Landschaften, Ruhe und gleichzeitig nicht
allzu weiter Entfernung bzw. guter Erschliessung zu den Arbeitszentren des Metropolit-
anraums Basel.

Aus Sicht der Raumentwicklung liegt die Herausforderung fir die landlichen Gemeinden
in der Siedlungsbegrenzung und Reduktion des spezifischen Flachenverbrauchs. Gleich-
zeitig ist zur Starkung der regionalen Wirtschaft (insbesondere im gewerblichen Bereich)
eine verstarkte gemeindeibergreifende Koordination gefragt (bspw. mit dem Ziel regio-
naler Arbeitsgebiete).

Verkehrlich ist der landliche Raum weiterhin auf den MIV als wichtigstes Verkehrsmittel
angewiesen. Der Substanzerhalt des Strassennetzes bleibt vorrangiges Ziel. Handlungs-
bedarf besteht aber auch bei der Férderung des kombinierten Verkehrs, beispielsweise
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durch Park + Ride, und bei der Sicherstellung méglichst attraktiver OV-Verbindungen in
die regionalen Zentren Sissach und Gelterkinden.

Entwicklungs- und Dichteziele

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

2015: 37‘600 Einw. 2035: 43050 Einw.
2015: 50 Einw./ha 2035: 54 Einw./ha

Tabelle 7 Charakterisierung der Handlungsraume, spezifischer Handlungsbedarf und Entwicklungsziele.

3.2.2. Grenzlberschreitende und interkantonale Zusammenarbeit
Bei den kantonsibergreifenden Beziehungen sind die v.a. strategisch ausgerichteten grossrau-
migen von den eher sachbezogenen und raumlich begrenzteren (bi-)kantonalen Beziehungen
zu unterscheiden. Die grossraumige Positionierung definiert das Rollenverstandnis innerhalb
der Nordwestschweiz sowie die Aussenwahrnehmung im nationalen und internationalen
Standortwettbewerb (z.B. im Bereich des Fernverkehrs). Dagegen fokussiert die auf Teilgebiete
der einzelnen Nachbarkantone ausgerichtete Zusammenarbeit auf themenspezifische Frage-

stellungen mit regionalem Charakter.

Positionierung von Basel-Landschaft

\\\\\\\H////

7

Raumkonzept
Nordwestschweiz

-_—

e 5
— ura
| _&

Solothurn \ \\

2 DAk

Figur 31 Grossraumige grenziberschreitende Positionierung und interkantonale Zusammenarbeit (wobei schwarzer Pfeil:
prioritdre Zusammenarbeit mit Basel-Stadt, blaue Pfeile: regionale und sachbezogene bikantonale Zusammenarbeit in den
Grenzgebieten)

Den Ubergeordneten Perimeter fiir die grossraumige Positionierung bildet der trinationale

Metropolitanraum Basel gemass Raumkonzept Schweiz. In diesem Raum positioniert sich Ba-
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sel-Landschaft als vielfaltiger Wohn-, Arbeits- und Landschaftskanton mit sehr intensiven und

engen Beziehungen zu Basel-Stadt. Die Koordination von raumstrategischen Fragen erfolgt

schwergewichtig auf zwei Ebenen:

= Agglomerationsprogramm Basel: Mit dem Agglomerationsprogramm Basel hat der trinatio-
nale Perimeter (CH/D/F) an Bedeutung gewonnen und ist neben den Beziehungen zu Basel-
Stadt mittlerweile wichtigster kantonsiibergreifender Handlungsraum fiir Basel-Landschaft.
Der Perimeter ist weitgehend deckungsgleich mit dem Metropolitanraum Basel als zentraler
Handlungsraum fiir Basel-Landschaft gemass Raumkonzept Schweiz. Die Beziehungen zu den
Grenzraumen in Deutschland und Frankreich werden intensiv tiber die Gremien der Agglo-
meration Basel gepflegt.

= Raumkonzept Nordwestschweiz: Mit dem Raumkonzept NWCH+ haben die beteiligten Kan-
tone SO, AG, BS und BL sowie der Regionalverband Hochrhein-Bodensee™® ihren Willen zur
starkeren Koordination der raumwirksamen Tatigkeiten unterstrichen. Diese Ebene ist die
adaquate Plattform zur Abstimmung der Nordwestschweizerischen Planungsinteressen. Die
Zusammenarbeit findet primar auf der Fachebene statt (z.B. in Form von periodisch stattfin-

denden Planertreffen).

Die Zusammenarbeit mit den benachbarten Kantonen bzw. Kantonsgebieten ist nebst dem

Fokus auf Basel-Stadt aufgrund von Topographie und funktionalen Verflechtungen regional

unterschiedlich ausgepragt.

= Kanton BS: Die Beziehungen der zwei Halbkantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt sind
sehr eng, die raumplanerische Zusammenarbeit findet z.B. in der Regionalplanungsstelle
beider Basel (RPS) statt. Eine enge fachliche Zusammenarbeit ist unerlasslich, um den Her-
ausforderungen der Stadt-Umland-Situation gerecht zu werden. Typische aktuelle Beispiele
mit Koordinationsbedarf sind die Weiterentwicklung des Tramnetzes (Tramkonzept 2020)
oder die Einflihrung eines regionalen Verkehrsmanagements und einer harmonisierten Park-
raumpolitik.

= Kanton SO (Dorneck / Thierstein) Die raumliche Verzahnung der solothurnischen Bezirke
Dorneck und Thierstein mit dem westlichen basellandschaftlichen Kantonsteil geht mit star-
ken und vielfaltigen Verflechtungen einher (Arbeit, Freizeit, Bildung, Versorgung etc.). Mit
Arlesheim und Dornach besteht sogar ein kantonsiiberfreiender suburbaner Raum. Die Zu-
sammenarbeit erfolgt bedarfs- und themenorientiert mit Glbergeordneter Abstimmung im
Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel.

= Kanton AG (Fricktal-Botzberg): Die Beziehungen zwischen dem Baselbiet und den aargaui-
schen Nachbarsregionen sind aufgrund der geografischen Bedingungen von mittlerer Inten-
sitat und eher auf lokale wirtschaftliche Verflechtungen beschrankt (mit Ausrichtung auf
Rheinfelden). Die raumliche Abstimmung — insbesondere bezliglich weiterer Entwicklung der

trinationalen S-Bahn Basel — erfolgt vor allem im Rahmen des Agglomerationsprogrammes.

'*D.h. ohne Beteiligung der franzésischen Nachbarsgebiete.
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= Kantone SO (Thal / Gdu / Niederamt): Die Beziehungen zwischen dem Baselbiet und den
sudlich gelegenen Solothurner Bezirken (Gau, Thal, Olten) sind aufgrund der Trennwirkung
des Juras begrenzt (mit Ausrichtung v.a. auf Olten). Entsprechend besteht nur wenig raumili-

cher Abstimmungsbedarf, am ehesten in Fragen des 6ffentlichen Verkehrs.

3.3. Raumliche Differenzierung

Planungsgrundsatz: Der Kanton Basel-Landschaft definiert im Raumkonzept vier Raumtypen im
Bereich Siedlung, vier Landschaftstypen sowie erganzende Festlegungen in den Bereichen Ver-
kehr und Versorgung / Entsorgung. Das Raumkonzept legt pro Raumkonzeptelement allgemei-
ne Ziele, Entwicklungsziele 2035 sowie Planungsgrundsatze fest. Letztere verstehen sich als
Handlungsmaximen, wie auf die raumlichen Herausforderungen im Kanton reagiert werden
soll.

-> Leitsatze 3,4,5,6

Die Raumtypen und Landschaftstypen sind klar von den funktionalen Handlungsraumen zu
unterscheiden. Letztere definieren den regionalen Handlungsperimeter, um gemeindeibergrei-
fende Losungen zu den rdumlichen Herausforderungen zu finden und umzusetzen (siehe Kapi-
tel 3.2.1). Raumtypen und Landschaftstypen sind demgegeniiber nicht funktional bestimmt,
sondern aufgrund vergleichbarer Charakteristika, Herausforderungen und Zielen in den Berei-
chen Siedlung bzw. Natur und Landschaft. Somit sind Raum- und Landschaftstypen gesamtkan-
tonal und nicht regionsspezifisch definiert. Die Raumtypen Basel-Landschaft orientieren sich
stark am Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms Basel. Die Strategiekarte in Kapitel 4
zeigt die Raumtypen, die Landschaftstypen und die funktionalen Handlungsraume in ihrer
Uberlagerung.

Im Verkehrsbereich konzentriert sich das Raumkonzept auf die Gibergeordneten Strassen-
und Schienennetze. Weitergehende Differenzierungen werden in der kantonalen Mobilitats-
strategie vorgenommen®’. Rdumliche Festlegungen im Bereich Ver- und Entsorgung erfolgen in
den entsprechenden Richtplankapiteln. Hier konzentriert sich das Raumkonzept auf die Formu-

lierung der ibergeordneten Planungsgrundsatze.

v ,Mobilitatsstrategie des Kantons Basel-Landschaft” Entwurf Stand 12.01.2015.
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Raumkonzeptelemente: Ziele und Planungsgrundsatze

Bereich Siedlung (Raumtypen)

Verdichtungsrdume der
inneren Korridore

Allgemeine Ziele

In den Verdichtungsrdumen ist stadtnahes Wohnen mit kurzen Wegen mog-
lich. Das Raumkonzept zielt darauf ab, das Bevolkerungswachstum verstarkt in
diese Raume zu lenken. Damit verbunden sind das Ziel und zugleich die Her-
ausforderung, durch Siedlungsverdichtung und -erneuerung das Geschossfla-
chenangebot zu erweitern und mit hohen Siedlungs- und Freiraumqualitdten
aufzuwerten.

Entwicklungs- und Dichteziele 2035

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

® 2015: 76 Einw./ha (132 m* WMZ pro Einw)
= 2035: 82 Einw./ha

Planungsgrundsitze

a) Siedlungsverdichtungspotenziale sind konsequent zu nutzen, sowohl
quantitativ (hohere Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichten) als auch qua-
litativ (stadtebauliche Aufwertung).

b) Siedlungsflaichenerweiterungen in den inneren Korridoren sind moglich,
wenn die Nachfrage mit den reinen Verdichtungs- und Umnutzungskapa-
zitaten nicht gedeckt werden kann. Sie erfolgen als Arrondierungen be-
stehender Siedlungsflichen und weisen bereits eine angemessene QV-
Erschliessungsgite auf.

c) Siedlungsgliedernde Griin- und Freirdume sind zu erhalten, aufzuwerten
und zu vernetzen. Sie werden in letzter Prioritdt eingezont. Der weitere
landwirtschaftliche Kulturlandverlust an den Siedlungsrandern ist mog-
lichst zu begrenzen.

d) Fir wettbewerbsfahige Wirtschaftszweige werden geniigend Flachen in
den Schwerpunktgebieten Siedlung (Arbeiten und Mischzonen) gemadss
Richtplan und Agglomerationsprogramm bereitgestellt (innere und
dussere Reserven).

‘ Schwerpunktgebiete Arbeiten (Allschwil, Birsstadt, Schweizerhalle)

, Schwerpunktgebiete Arbeiten und Wohnen (Muttenz / Pratteln,
Liestal, Salina-Raurica / Kaiseraugst)

e) Freizeit- und Einkaufseinrichtungen sind an gut mit OV erschlossenen
Arealen zu konzentrieren.

f) Die Verkniipfung von regionalem und &rtlichem OV wird in multimodalen
OV-Drehscheiben optimiert. Der stidtische Strassenverkehr wird soweit
moglich auf das Gbergeordnete Netz gelenkt.

g) Der stark frequentierte 6ffentliche Strassenraum wird gestalterisch auf-
gewertet zugunsten von Fuss- und Veloverkehr, Anwohnerschaft und Ar-
beitsplatzen.

Haupt- und Regionalzen-

Allgemeine Ziele

Das Hauptzentrum Liestal verfligt Gber die wichtigsten kantonalen Ausstat-
tungen, um seine Aufgaben als Kantonshauptstadt auch in Zukunft erfiillen zu
kdnnen. Gleichzeitig erfiillt Liestal die Scharnierfunktion nach Basel (zukiinftig
mit dem 15 Minutentakt), nach Olten sowie zu den Gemeinden der Frenkenta-
ler. Eine weitere stadtebauliche Aufwertung und Nutzungsverdichtungen
(insbesondere um das historische ,,Stadtli“ und im Bahnhofsgebiet) sowie
optimale verkehrliche Anschliisse sind wesentliche Entwicklungsziele fiir das
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Raumkonzeptelemente: Ziele und Planungsgrundsatze

Hauptzentrum.

Regionalzentren sind die wichtigsten Orte fiir Beschaftigung, Versorgung,
Bildung, Freizeit und Kultur im ansonsten landlich gepragten Raum. Das
Raumkonzept postuliert die Weiterentwicklung und Starkung dieser Funktio-
nen in Abstimmung mit dem Ziel eines verdichteten, qualitativ hochstehenden
Wohnungsbaus sowie einer hohen Qualitdt der 6ffentlichen Aussenrdaume.
Offentlicher Verkehr, Fuss und Veloverkehr geniessen Prioritit, wobei die
gesamtverkehrliche Erreichbarkeit gewdhrleistet sein muss. Die Ortszentren
sind weiter aufzuwerten.

Entwicklungs- und Dichteziele 2035 (Regionalzentren)
= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

= 2015: 61 Einw./ha (165 m” WMZ pro Einw.)

= 2035: 65 Einw./ha

Planungsgrundsitze

a) Die funktionalen Ausstattungen in Zentren werden gestarkt und aufei-
nander abgestimmt (Versorgung, Bildung, Freizeit und Kultur). Dies er-
moglicht eine dezentral konzentrierte Versorgung der umliegenden land-
lichen Gemeinden.

b) Siedlungsverdichtungspotenziale sind konsequent zu nutzen, sowohl
quantitativ (hohere Bevolkerungs- und Arbeitsplatzdichten) als auch qua-
litativ (stadtebauliche Aufwertung).

c) Fiur Gewerbe- und Dienstleistungsnutzungen an zentralen, moglichst
bahnhofsnahen Lagen werden planerisch geniligend Flachen bereitge-
stellt.

d) Eine hohe verkehrliche Erreichbarkeit wird sichergestellt (Schiene und
Strasse), die Verkniipfung von regionalem und értlichem OV optimiert
und der stadtische Strassenverkehr soweit moglich auf das Gibergeordnete
Netz gelenkt.

e) Der stark frequentierte 6ffentliche Strassenraum wird gestalterisch auf-
gewertet zugunsten von Fuss- und Veloverkehr, Anwohnerschaft und Ar-
beitsplatzen.

f) Die historischen Ortskerne sind von Durchgangsverkehr zu entlasten, und
die Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen Raum ist zu verbessern.

Landliche Entwicklungs-
achsen
(der dusseren Korridore)

Allgemeine Ziele

Mit den landlichen Entwicklungsachsen wird eine an den Hauptverkehrsach-
sen (MIV und OV) ausgerichtete Siedlungsentwicklung mit guten Vorausset-
zungen fiir regionales Gewerbe im Laufental, im hinteren Ergolztal sowie im
Waldenburgertal verfolgt. Das Ausgreifen der Siedlungen auf die Talflanken

soll begrenzt und unter Berlicksichtigung einer erkennbaren Strukturierung

auf gut erschlossene Lagen entlang der Verkehrsachsen gelenkt werden. Die
Regionalzentren versorgen die Gemeinden mit den zentraldrtlichen Ausstat-
tungen.

Entwicklungs- und Dichteziele 2035

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

= 2015: 54 Einw./ha (186 m’ WMZ pro Einw.)
= 2035: 58 Einw./ha
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Raumkonzeptelemente: Ziele und Planungsgrundsatze

Planungsgrundsitze

a) Die weitere Siedlungsentwicklung erfolgt moglichst konzentriert inner-
halb der bestehenden Siedlungsflachen und an gut mit dem OV erschlos-
senen Arealen (mdglichst in Bahnhofsnahe).

b) Siedlungsflaichenerweiterungen sind zu vermeiden und festgesetzte Sied-
lungstrenngirtel bzw. Griinzasuren sind zu bewahren.

c) Die Dorfkerne sind aufzuwerten und moglichst ortsbildvertraglich zu ver-
dichten.

d) Die Vernetzung von biologisch hochwertigen Gebieten ist zu verbessern
(Flora und Fauna).

e) Im offentlichen Verkehr werden eine Verdichtung des S-Bahnangebots
und eine optimierte Anbindung an die Zentren verfolgt. Gleichzeitig sind
die Angebote der kombinierten Mobilitdt zu erweitern (Park&Ride, Bi-
ke&Ride).

Landlicher Siedlungsraum

Allgemeine Ziele

Im landlichen Raum zielt die Raumstrategie auf die Einddmmung der Zersiede-
lung durch konsequente Siedlungsflaichenbegrenzung. Der weitere Kultur-
landverlust von Land- und Waldwirtschaft ist zu stoppen. Wichtig ist zudem
die Siedlungserneuerung im Bestand und Aufwertung von Dorfkernen. Gleich-
zeitig sollen die Entwicklungsmoglichkeiten durch Nutzung bestehender
Bauzonenreserven an den gut erschlossenen Lagen aufrecht erhalten bleiben.
In Entwicklungskonzepten der betroffenen landlichen Regionen (Laufental,
Oberes Baselbiet, Liestal / Frenkentéler) werden die zukiinftigen prioritéren
Handlungsfelder und Entwicklungsgebiete konkretisiert.

Wichtiger Standortfaktor im landlichen Raum ist eine attraktive Landschaft.
Die Abstimmung von Landschafts- und Naturschutz mit Erholungsaktivitdten
ist sowohl Herausforderung als auch Chance fiir den landlichen Raum. Deren
Abstimmung ist ebenfalls Gegenstand der landlichen Entwicklungskonzepte.

Entwicklungs- und Dichteziele 2035

= Bevolkerungswachstum: +0.72% / Jahr

= 2015: 42 Einw./ha (238 m” WMZ pro Einw.)
= 2035: 45 Einw./ha

Planungsgrundsitze

a) Die weitere Siedlungsentwicklung erfolgt konsequent innerhalb beste-
hender Bauzonen. Die Siedlungsflachen insgesamt werden nicht mehr er-
weitert. Abtausche innerhalb und zwischen Gemeinden zwecks Nutzung
gut erschlossener Areale sind aber méglich.

b) In abwanderungsgefdahrdeten peripher gelegenen Gemeinden (v.a. stdli-
che Frenkentaler) sind insbesondere gewerbliche Arbeitsplatze zu sichern
und entsprechende Bauzonenreserven gemeindetibergreifend zu koordi-
nieren.

c) Ausserhalb der Siedlungsflachen haben Land- und Waldwirtschaft Vor-
rang. Deren Interessen sind mit den Erholungs- und Freizeitaktivitdten zu
koordinieren.

d) Der o6ffentliche Raum in den Dorfkernen ist aufzuwerten. Weiter ist der
Dorfkern durch Umnutzung von Okonomiegebduden und -teilen zu ver-
dichten.
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Raumkonzeptelemente: Ziele und Planungsgrundsatze

e) Unterhalt und Substanzerhalt der Strassenerschliessung sind zu gewahr-
leisten.

f) Das Grundangebot im 6ffentlichen (Bus-)Verkehr und die Anbindung an
die Regionalzentren sind sicherzustellen. Gleichzeitig sind die Angebote
der kombinierten Mobilitat zu erweitern (Park&Ride, Bike&Ride)

Bereich Natur und Landschaft (Landschaftstypen)

Landschaft mit Vorrang
Natur und Landschafts-

schutz
N

Allgemeine Ziele

Diese Raumkategorie umfasst in generalisierter Form grossere regionaltypi-
sche Landschaftsraume mit einem hohen Anteil an richtplanerischen Vorrang-
gebieten (Natur oder Landschaft) und kantonal geschiitzten Naturobjekten.
Das Raumkonzept verfolgt den Erhalt dieser Landschaftsraume mit einer
extensiven land- und forstwirtschaftlichen Nutzung.

Entwicklungsziele 2035
= Erweiterung bestehender kantonaler Schutzgebiete um 10%'®

Planungsgrundsitze

a) In Landschaften mit hohem Anteil an Vorranggebieten Natur und Land-
schaftsschutz erfolgt grundsatzlich keine Siedlungsentwicklung in die Fla-
che. Die bestehende Gebdudesubstanz ausserhalb der Bauzonen ist land-
schaftsvertraglich zu nutzen oder riickzubauen.

b) Land- und Waldwirtschaft erfolgen extensiv mit dem Ziel der Sicherstel-
lung der natirlichen Vielfalt sowie dem Schutz vor Naturgefahren.

c) Der Ausbau der erneuerbaren Energieproduktion (Wind, Wasser, Sonne)
erfolgt nur in ausgewiesenen Potenzialgebieten. Die Interessen des Land-
schaftsschutzes und der Energieproduktion sind im Einzelfall gegeneinan-
der abzuwagen.

d) Die touristische Nutzung ist mit den Anforderungen des Natur- und Land-
schaftsschutzes abzustimmen.

e) In Gebieten mit Naturgefahren ist das Gefadhrdungs- und Schadenspoten-
zial in erster Linie durch Anpassung der Nutzung zu verringern (Wohnen,
Gewerbe, landwirtschaftliche Betriebsformen, etc.) und erst in zweiter Li-
nie durch bauliche Eingriffe.

Landschaft mit Vorrang
Land- und Waldwirtschaft

Allgemeine Ziele

Umfangreiche topographisch geeignete Gebiete im Baselbiet und im Laufental
werden intensiv land- und forstwirtschaftlich genutzt. Das Raumkonzept
raumt diesen Nutzungen unter Wahrung einer geniligenden 6kologischen
Vielfalt weiterhin hohe Prioritat ein. Erholungs- und Freizeitnutzungen ms-
sen die Bediirfnisse der Forst- und Landwirtschaft respektieren, und die wei-
tere Siedlungsflachenausdehnung ist zu stoppen.

Entwicklungsziele 2035
= Weiterer Verlust von Kulturland stoppen (1985-2009: -6%)

¥ Nur bezogen auf Naturschutzkategorien mit ,hartem’ Schutzstatus, d.h. exklusive BLN-Gebiete.

INFRAS | 27. Juni 2017 | Raumentwicklungsstrategie




|65

Raumkonzeptelemente: Ziele und Planungsgrundsatze

Planungsgrundsitze

a) Der schleichende Kulturlandverlust ist zu stoppen. Siedlungsbegrenzungs-
linien sind konsequent einzuhalten. Die bestehende Gebadudesubstanz
ausserhalb der Bauzonen ist landschaftsvertraglich zu nutzen oder riick-
zubauen.

b) Naturnahe Produktionsformen sind zu unterstiitzen und die gross- und
kleinrdumige 6kologische Vernetzung zu verbessern.

c) In Gebieten mit Naturgefahren ist das Gefadhrdungs- und Schadenspoten-
zial in erster Linie durch Anpassung der Nutzung zu verringern (Wohnen,
Gewerbe, landwirtschaftliche Betriebsformen, etc.) und erst in zweiter Li-
nie durch bauliche Eingriffe.

Siedlungsnahe Landschaft

Allgemeine Ziele

Griin- und Freirdume in Siedlungsndhe sind unverzichtbar fiir eine hohe Le-
bensqualitat. Dies gilt insbesondere in den dicht besiedelten stadtischen
Rdumen der inneren Korridore. Das Raumkonzept strebt den 6rtlich abge-
stimmten Schutz und die bewusste Strukturierung und Gestaltung solcher
Freirdume an. Hinsichtlich Nutzung des bewirtschafteten Kulturlandes ist in
diesem Raumtyp die Interessensabwagung besonders sensibel: Die Naherho-
lungsfunktion ist wichtig, weshalb sich die Land- und Waldwirtschaft auf eine
intensivere Naherholungsnutzung einstellen muss (z.B. hdher frequentierte
Wander- und Radwegnetze). Auf der anderen Seite besteht insbesondere
auch in den inneren Korridoren der Anspruch, den weiteren Kulturlandverlust
zu vermeiden. Das heisst, Umnutzungen und Verdichtungen sind konsequent
auszuschopfen, bevor neue Einzonungen in Erwdgung gezogen werden.

Entwicklungsziele 2035
= Weiterer Verlust von Kulturland stoppen (1985-2009: -6%)

Planungsgrundsitze

a) Die Siedlungsbegrenzung zum Erhalt des landwirtschaftlich genutzten
Kulturlandes ist zu respektieren, auch bei gleichzeitiger Aufwertung von
siedlungsnahen Naherholungsgebieten. Notwendige Siedlungsflachener-
weiterungen der inneren Korridore sind auf die Arrondierung bestehen-
der Siedlungsstrukturen zu konzentrieren.

b) Flachenintensive Erholungs- und Freizeitanlagen sind landschaftsvertrag-
lich zu gestalten und eine gute OV- und Velo-Erschliessung sind sicherzu-
stellen.

c) Siedlungsnahe Gewasser haben als Naherholungsgebiete besonders gros-
se Bedeutung und sind 6kologisch aufzuwerten. Damit werden sie auch
far die Naherholung attraktiver.

Siedlungstrenngiirtel als
Multifunktionalraume

Allgemeine Ziele

Die im kantonalen Richtplan festgesetzten Siedlungstrenngiirtel haben das
Potenzial, zahlreiche Handlungsfelder zu vereinen. Diese kdnnen nebst der
siedlungsgliedernden Funktion auch 6kologische Vernetzungs- und Erholungs-
funktionen Gbernehmen (,,Multifunktionalraume”) und so eine entsprechende
Wertschopfung fiir die Bevolkerung generieren. Durch 6kologische und land-
schaftsasthetische Massnahmen sind diese Rdume nicht nur zu erhalten,
sondern aufzuwerten. Siedlungstrenngirtel sind in den inneren und dusseren
Korridoren wichtige Bestandteile einer nachhaltigen Raumentwicklung
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Raumkonzeptelemente: Ziele und Planungsgrundsatze

Entwicklungsziele 2035
= Siedlungstrenngiirtel als Multifunktionalrdume erhalten und aufwerten

Planungsgrundsitze

a) Siedlungstrenngiirtel sind freizuhalten und als siedlungsnahe Naherho-
lungsgebiete aufzuwerten. Notwendige Siedlungsflachenerweiterungen
der inneren Korridore sind auf die Arrondierung bestehender Siedlungs-
strukturen zu konzentrieren.

b) Die 6kologische Vernetzung in Siedlungstrenngiirteln ist zu gewahrleisten.
Dies betrifft sowohl Fauna (Wildtierpassierbarkeit) als auch Flora (6kolo-
gische Verbundsysteme).

c) Siedlungstrenngirtel sind bei notwendigen Siedlungserweiterungen in
den inneren Korridoren als letzte Moglichkeit in Betracht zu ziehen.

Bereiche Verkehr und Versorgung / Entsorgung

Verkehrsachsen: S-Bahn
als Riickgrat der Sied-
lungsentwicklung

Allgemeine Ziele

Der Kanton Basel-Landschaft richtet das Verkehrsangebot auf die gewlinschte
Siedlungsentwicklung aus. In den inneren Korridoren soll die S-Bahn verdich-
tet und die Bahninfrastruktur entsprechend ausgebaut werden. Ergdnzend
wird das Tramnetz weiter ausgebaut. Zur Entlastung der Siedlungsgebiete
wird der Strassenverkehr auf das libergeordnete Netz (insb. Hochleistungs-
und Hauptverkehrsstrassen) gelenkt.

Entwicklungsziele 2035

= %h-Takt S-Bahn in allen inneren Korridoren, neue grenziiberschreitende
Durchmesserlinien mit dem Herzstiick trinationale S-Bahn Basel und Erwei-
terung des Tramnetzes

= Kapazitatssteigerung auf dem Autobahnnetz und agglomerationsweites
Verkehrsmanagement zur Entlastung des untergeordneten Strassennetzes

= Sicherstellung der dezentralen Verkehrserschliessung im landlichen Raum
(Strassennetz und OV-Angebot)

Planungsgrundsitze

a) Die Strassenkapazitdten sind bedarfsgerecht und nach klaren Prioritaten
auszubauen. Der Strassenverkehr (Personen- und Giiterverkehr) wird so
weit moglich auf das Gibergeordnete Netz gelenkt.

b) Die Schieneninfrastrukturen werden bedarfsgerecht ausgebaut und das
trinationale S-Bahnkonzept wird umgesetzt. Bahn-, Tram- und Busange-
bote sind aufeinander abzustimmen und OV-Drehscheiben auszubauen.

c) Sichere und attraktive Velo- und Fusswegnetze schaffen die Basis fiir das
Gesamtsystem Verkehr.

d) Der Kanton schafft die Voraussetzungen, dass die gesamte Wegekette
beachtet und spiirbar verbessert wird (Flexibilitdt in der Verkehrsmittel-
wahl und kombinierte Mobilitat).

e) Umweltschonende Mobilitat wird durch technische Entwicklungen und
Innovationen vorangetrieben. Durch Mobilitdtsberatung, -information
und innovative Verkehrsangebote unterstiitzen Kanton und Gemeinden
diese Entwicklung zusatzlich.
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Raumkonzeptelemente: Ziele und Planungsgrundsatze

Ver- und Entsorgung Allgemeine Ziele

[ohne Kartensignatur] Der hohe Standard zur kantonsweiten Grundversorgung in den Bereichen
Energie, Wasser und Telekommunikation ist langfristig sicherzustellen. Die
Energieversorgung wird vermehrt auf erneuerbare Quellen ausgerichtet. Neue
Anlagen und Infrastrukturen sollen moglichst landschaftsvertraglich angeord-
net und ausgestaltet werden. Infolge des anhaltenden Siedlungsdrucks und
der verstarkten Bauaktivitaten im Untergrund steigt die Bedeutung von Mass-
nahmen des Grundwasser- und Gewasserschutzes, insbesondere von strategi-
schen Grundwasserschutzzonen.

Entwicklungsziele 2035

= Die Grundversorgung mit Energie, Wasser und Telekommunikation sowie
die Entsorgung sind in allen Kantonsteilen moglichst landschaftsvertraglich
sichergestellt.

Planungsgrundsitze

a) Raumanspriiche einer verstarkten Energieversorgung aus erneuerbaren
Ressourcen (Wind-, Wasser-, Solarenergie und Geothermie) sind mit der
Siedlungsentwicklung und dem Landschaftsschutz abzustimmen.

b) Fir die Entsorgung von unverschmutztem Aushub, Inertstoffen sowie
weiteren (nicht verbrennbaren) Abféllen sind geeignete Deponiestandor-
te auf Kantonsgebiet zu sichern.

c) Der Grundwasser- und Gewasserschutz bzw. die Trinkwasserversorgung
sind in allen Kantonsteilen sicherzustellen. Die Schutzgebiete und Entsor-
gungssysteme gilt es mit den Entwicklungszielen gemass Raumkonzept
abzustimmen.

Tabelle 8 Raumkonzeptelemente, deren Entwicklungsziele und Planungsgrundsatze im Sinne von Handlungsmaximen.

3.4. Bevolkerungs-, Arbeitsplatz- und Dichteziele

-» Planungsgrundsatz: Die Verteilung des Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum soll im
Kanton Basel-Landschaft grundsatzlich gleichmdssig erfolgen. Dabei liegen die Schwerpunkte
der raumlichen Entwicklung in den Zentren, den Verdichtungsraumen der inneren Korridore
sowie den landlichen Entwicklungsachsen.

- Leitsatze 2, 3

Das Raumkonzept muss gemass Bundesanforderungen Zielvorstellungen beziiglich Volumen
und raumlicher Verteilung der angestrebten Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung formu-
lieren. Die folgende Tabelle zeigt die bereits in Kapitel 3.3 dargelegten Entwicklungsziele im
Uberblick. Das Zielwachstum geméss Regierungsratsbeschluss BL Nr. 257 vom 10. Februar 2015
als Grundlage fiir die Umsetzung des Raumplanungsgesetzes orientiert sich am hohen Szenario
der kantonalen Bevolkerungsprognose 2015-2045 des BFS. Gesamthaft soll die Bevolkerung

demnach von 2015 bis 2035 um rund 41°000 Personen wachsen. Das Wachstum soll innerhalb
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des Kantons gleichmdssig liber alle Raumtypen erfolgen. Mit diesem Ziel sind hohe Anforde-
rungen an die Mobilisierung der inneren Bauzonenreserven und der Transformationsgebiete
verbunden. Auch im landlichen Raum soll weiterhin ein Wachstum erfolgen. Dieses soll prozen-
tual gleich gross sein wie in den anderen Raumtypen. Absolut ist das Wachstum aber deutlich
geringer als in den inneren Korridoren. Die verfligbaren Bauzonenreserven im landlichen Raum

sind fiir dieses Wachstum ausreichend.

Kennzahlen Bevolkerungsentwicklung

Raum Zustand 2015 Dynamik Prognosen 2035
2000-2015 Trend BL Ziel BL
Verdichtungsraume 191'503 +13'921 206170 219040
der inneren Korridore (+0.52% p.a.) (+0.4% p.a.) (+0.72% p.a.)
Regionalzentren 18'267 +2'409 20200 20890
(+1.0% p.a.) (+0.5% p.a.) (+0.72% p.a.)
Landliche Entwick- 28'784 +2'074 31030 32920
lungsachsen (+0.52% p.a.) (+0.4% p.a.) (+0.72% p.a.)
Landlicher Siedlungs- 46'406 +4'391 55’870 53’080
raum (+0.7% p.a.) (+1.0% p.a.) (+0.72% p.a.)
Kanton BL 284’960 - 313270 325930
22'795 +28310 +40970
(+0.58% p.a.) (+0.50% p.a.) (+0.72% p.a.)

Tabelle 9 Kennzahlen zur Bevélkerungsentwicklung retro- und prospektiv. (Daten: Zielprognosen gemass RRB BL Nr. 257, Trend

= Wiest & Partner Szenario Hoch)

Analoge Prognosewerte fiir die Arbeitsplatzentwicklung gibt es nicht. Die Entwicklung der

letzten Jahren verlief unterschiedlich stark (in Anlehnung an die Konjunktur), zwischen 2005

und 2008 sehr dynamisch, nachher stagnierte die Beschaftigtenanzahl. Seit 2012 nimmt diese

aber wieder zu. Das Ziel misste sein, eine zum Bevolkerungswachstum zumindest parallele

Arbeitsplatzentwicklung zu erreichen. Und dies nicht nur mengenmassig, sondern auch hin-

sichtlich der raumlichen Verteilung. Dadurch kénnen die Pendlerwege mit ihren negativen

Auswirkungen auf Verkehrskapazitdten und Umweltbelastung reduziert werden. In Anlehnung

an die zwischen den Raumtypen gleich verteilte Bevolkerungsentwicklung ergeben sich die

folgenden Zielwerte fiir die Beschaftigtenentwicklung:
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Kennzahlen Beschiftigtenentwicklung
Raum Zustand 2014 Dynamik Prognosen 2035
2005-2014 Ziel BL
Verdichtungsraume 113'280 +13260 130410
der inneren Korridore (+1.5% p.a.) (+0.72% p.a.)
Regionalzentren 10'404 +330 11980
(+0.4% p.a.) (+0.72% p.a.)
Landliche Entwick- 11'903 +300 13700
lungsachsen (+0.3% p.a.) (+0.72% p.a.)
Landlicher Siedlungs- 11'675 -660 13’440
raum (-0.6% p.a.) (+0.72% p.a.)
Kanton BL 147'262 -- 169530
+13230 +22270
(+1.1% p.a.) (+0.72% p.a.)

Tabelle 10 Kennzahlen zur Beschaftigtenentwicklung retro- und prospektiv. (Zielprognosen: ARP in Anlehnung an Bevolkerungs-
ziele)

Der mengenmassig mit Abstand grosste Beschaftigtenzuwachs ist in den inneren Korridoren
anzustreben. Hier liegen die bedeutenden und am besten erschlossenen strategischen Arbeits-
zonen gemass Richtplan und Agglomerationsprogramm. Weitere, eher mittelgrosse Arbeitszo-

nen, liegen in den Korridoren und den Regionalzentren.

Neben den Entwicklungszielen von Bevolkerung und Arbeitspldtzen setzt das Raumkonzept

Basel-Landschaft auch Ziele zum Flachenverbrauch bzw. zur Siedlungsdichte. Die weitere Ent-
wicklung der Siedlungsflachen ist sowohl im Bevolkerungs- und Arbeitsplatzwachstum begriin-
det (Struktureffekt), als auch im anhaltenden Flachenverbrauchswachstum pro Person (Wohl-
standseffekt). Das Raumkonzept setzt sich das Ziel, Gber alle Raumtypen und Handlungsraume
hinweg eine Verdichtung von +8% fiir 2035 und +10% fiir 2040 zu erreichen. Die entsprechen-

den Kennziffern zeigt die folgende Tabelle.
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Dichteziele 2035

2015 2015 2035
[m* WMZ/E] [E/ha] [E/ha]
Raumtypen
Verdichtungsraume der inneren Korridore 132 76 82
Regionalzentren 165 61 65
Landliche Entwicklungsachsen 186 54 58
Landlicher Siedlungsraum 238 42 45
Regionale Handlungsrdaume
Birstal 138 72 78
Laufental 224 45 48
Leimental 142 71 76
Liestal / Frenkentaler 187 53 58
Rheintal / Hiilften 118 85 91
Oberes Baselbiet 201 50 54
Kanton BL total 156 64 69
+8%

Tabelle 11 Siedlungsdichten 2015 und Dichteziele bis 2035 (WMZ = Wohn- und Mischzonen; E = Einw.; B = Beschaftigte).
Hinweis: im Richtplankapitel werden die Zahlen gerundet.
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Raumkonzeptkarte
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5. Rollenteilung und Ausblick

Ein kantonales Raumkonzept als behérdenverbindlicher Teil des Richtplans richtet sich in erster
Linie an die verschiedenen Verwaltungsstellen des Kantons und soll der internen Abstimmung
der raumwirksamen Tatigkeiten dienen. Der Kanton ist damit auch in der Lage, seine Interessen
in der Zusammenarbeit mit den Nachbarskantonen, den benachbarten Ldéndern und dem Bund
begriindet und koharent zu vertreten.

Die Umsetzung des Raumkonzepts erfordert jedoch die enge Zusammenarbeit mit den
Gemeinden, denn mit dem Raumkonzept wird an der grundsatzlichen raumplanerischen Rol-
lenteilung nichts gedndert: Die Planungshoheit auf Stufe Nutzungsplanung liegt weiter bei den
Gemeinden. Die Akzeptanz des kantonalen Raumkonzepts durch die Gemeinden ist entschei-
dend fiir eine erfolgreiche Umsetzung. Entsprechend wird der vorliegende Entwurf zusammen
mit dem teilrevidierten Kantonalen Richtplan einer 6ffentlichen Vernehmlassung unterzogen.

Die Uberarbeitung des Richtplans konzentriert sich auf die Objektblatter im Bereich Sied-
lung entsprechend den Anforderungen im teilrevidierten eidgendéssischen Raumplanungsge-
setz. Aber auch Objektblatter in anderen Themenbereichen des Richtplans gilt es auf dem Hin-
tergrund der Grundsatze des neuen Raumkonzepts zu lberpriifen, so beispielsweise im Bereich
des Grundwasserschutzes.

Organisation und Tatigkeitsschwerpunkte der neuen regionalen Handlungsrdume gemass
Raumkonzept missen in den kommenden Jahren konkretisiert werden. Rechtliche Basis dazu
ist der Entwurf des neuen Gemeinderegionengesetz. Organisatorisch angedacht sind sogenann-
te ,Regionalkonferenzen” mit Vertretung aller Gemeindeprasidentinnen und -prasidenten. Die
Regionalkonferenzen haben keine hoheitlichen Funktionen. Vielmehr sollen die beteiligten

Gemeinden darin ihre Zusammenarbeit koordinieren.
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Anhang

Anhang 1: Perimeter Raumtypen und Handlungsraume

Raumtypen

-

I Innerer Korridor Birstelden

Il Regionalzentrum

[T Landliche Entwicklungsachse \ N
Maisprachl /7
{ |

[ Landlicher Raum

Hemmiken
Rickenbach (BL) S—

Grmalingen

Rothenfluh

Seltlsherg

4 ; ( 1
S~ Ramllnsburg ~ a5
Lupsmgen Bubendcrf o . L)
s palv \‘V{enshng;en\ {
3 \ \
Y o o) | Rinenberg Kiehbere (U |
/ /Llampenberg Hilstei \W.mnsburg Ru?nllngen e waj‘.t'f'ge" BY

Arbo\dswll Bu ckt
Nlederdorf

{ S Dlegtenr

| 1 Neen

| Bretzwil ‘\Relgoldswﬂ —
Oberdorf/(L)
Lleder;swl\J

P )
Lauwil |

Langenbruck

ki
m L

Regionale Handlungsrdaume

[ Birstal
[] Laufental A Aischwi
A Schénenbuch,
[ Leimental (4 ./
/
" erattein}

[ Liestal / Frenkentéler
(Eullinsdorf aTisdonfs
I Rheintal / Hiilften

Il Oberes Baselbiet R 1) A : e inte a
7 . liestall [Rickenbachl(BU)|

L
Aesch (BL) / fSissach] (®rmalingen e
’* . lam [Bockten

BiekBenken

o A i itingen)
Burg(im Leimental ‘_\ 2 dfemhgen ! Wtz Gfridndon oo
i// ‘L Blauen Nenzllngen A Dﬁgg'“ge" ] b2 Unzge NP,
‘ Ditti ~— s D :<pfline=n) r'@@hT’C’MWWensungen
RcschenzH i |ngen\ / Grelllngen j
\ AR [ e Tmlen (EllD
) | & Zeenl ompenbergioie Y
/ \/ Brlslach L P mamg
[ A Arboldswil
g P
/ L/ ety / Niederdort, M,emn
U Liesb ?\J U~ g ) Titterten! — man rkinde
iesberg 1
) = | 1 ) (Bretzwill  Reigoldswil { o .
(@berdorfl(BL)|
/ \ 4 Uiedertswill
,X J et
Waldenburg

langenbruck

Figur 32 Zuordnung der Gemeinden zu Raumtypen (oben) und zu den regionalen Handlungsrdaumen (unten)
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