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Kommissionsprasident Urs Kaufmann (SP) erinnert, dass der Landrat im Jahr 2009 einen Spezi-
alrichtplan Salina Raurica beschlossen habe. Dies war die Voraussetzung fur die nicht ganz einfa-
che Arealentwicklung. In den nachsten Jahren soll im Gebiet Salina Raurica ein hochwertiges
Wohn- und Gewerbegebiet entstehen. Um die dichte Nutzung zu erméglichen, sind verschiedene
verkehrliche Massnahmen zwingend nétig. Dazu gehort der Riuckbau der Rheinstrasse, der Neu-
bau der Rauricastrasse, ein Ausbau der Fussverbindungen und Radrouten sowie eine attraktive
und leistungsfahige Erschliessung mit dem V. Zentrales Projekt zur Erreichung dieses Ziels und
kinftiges Ruckgrat des 6V im Gebiet ist die Verlangerung der Tramlinie 14, woflr der Landrat im
April 2017 ein generelles Projekt genehmigte. Es ist sehr wichtig, die Tramverlangerung bereits zu
Beginn der Entwicklung sicherzustellen. Nur so wird die verkehrliche Entwicklung des gesamten
Gebiets auf dieses Verkehrsmittel ausgerichtet. Das Tram ist ein stadtisches Verkehrsmittel und
betont damit den urbanen Charakter des Gebiets, wodurch die Attraktivitat fir Investoren erhoht
wird.

Die Tramlinie soll von der heutigen Haltestelle am Bahnhof Pratteln unter dem Bahnhof SBB (mit
neuem Unterfihrungsbauwerk und optimierten Umsteigemdglichkeiten zu den S-Bahnen) und
Uber den Gallenweg zum Grissenareal gefuihrt werden. Hier soll ein Quartierplatz entstehen, der
durch eine Tramhaltestelle erschlossen wird. Die vorgesehene Tramwendeschlaufe erméglicht das
Wenden jedes zweiten Kurses des 7,5-Minuten-Taktes, welcher nicht bis zur Endhaltestelle Augst
weitergefuhrt werden muss. Bei genligend grosser Nachfrage kdnnte das Tram auch im 7,5-
Minuten-Takt bis zur Endhaltestelle Augst verkehren. In einem Bogen Uber eine neue Briicke lber
die Autobahn und vorbei am Coop-Neubau werden das Tram wie auch der Fuss- und Veloverkehr
in das nordlich der A2 liegende Areal geflihrt, wo die weitere Linienfiihrung via Netzibodenstrasse
zum zukunftigen Langipark ihre Fortsetzung findet. Die Tramlinie fiihrt nach Durchquerung des
Parks via Rheinstrasse zur Endhaltestelle Augst an der Frenkendorferstrasse, wo das Umsteigen
auf Busse mdglich ist.

Die Gesamtkosten fur die Tramverlangerung werden auf ca. CHF 170 Mio. geschatzt. Fir die Er-
arbeitung des Bau- und Auflageprojekts wird mit dieser Vorlage eine Ausgabe von CHF 8,5 Mio.
inkl. MwSt. beantragt. Fur den vorsorglichen Landerwerb, insbesondere die Umsiedlung von zwei
Gewerbebetrieben, wird eine Ausgabe von CHF 7 Mio. inkl. MwSt. beantragt.

Die Inbetriebnahme der neuen Endhaltestelle der Tramlinie 14 wird frilhestens 2030 erfolgen.
Nach der Verlegung der Rheinstrasse Ende 2022 und verschiedenen Fahrplananpassungen muss
in der Gemeinde Augst ein provisorischer Bushof mit mindestens drei Bus-Haltekanten gebaut
werden. Dafiir braucht es eine Ausgabenbewilligung in Hohe von CHF 1,6 Mio., die in der Land-
ratsvorlage enthalten ist.

Eintreten war in der Kommission unbestritten. Sie fragte nach der Kostenbeteiligung des Bundes
im Rahmen des Agglomerationsprogramms. Die BUD fiihrte aus, es sei mit einer Beteiligung im
Ublichen Bereich zwischen 30-40 % der anrechenbaren (d. h. der fiir die Realisierung des Trams
erforderlichen) Kosten zu rechnen.

Bei den Kosten fiir den Landerwerb sind auch Kosten fir Inkonvenienzentschadigungen, die Si-
cherung von Vorkaufsrechten sowie fur Abklarungen und Planungen fur die Umsiedlung der Ge-
werbebetriebe enthalten. Mit gewissen Betrieben wurden bereits Gesprache gefiihrt. Stimmt der
Landrat dem Projektierungskredit zu, werden die Gesprache intensiviert. Der Kanton muss die



BASEL #%
LANDSCHAFT A

Kosten einer Umsiedlung der Betriebe Glbernehmen. Den Grundeigentiimern sei zugesichert wor-
den, sie bei der Suche nach einem neuen Standort zu unterstitzen.

In der Kommission wurde intensiv Gber den Bedarf und die kiinftige Nutzung des Trams im Gebiet
Salina Raurica diskutiert. Es ist unsicher, wie sich die Nachfrage entwickeln wird, da die S-Bahn
gemass einigen Kommissionsmitgliedern eine Konkurrenz zum Tram darstellt. Dazu hielt die Ver-
waltung fest, es seien projektspezifische Modellierungen mit dem Gesamtverkehrsmodell Region
Basel erfolgt, um die kunftige Nachfrage zu ermitteln. Die Modellrechnungen zeigen, dass das
Tram eine Auslastung erreichen wird, die mit &hnlichen Tramlinien vergleichbar ist. Pratteln sei als
Umsteigeort bereits sehr attraktiv und werde mit dem Viertelstundentakt der S3 noch attraktiver.
Augst hat einen zentralen Busknotenpunkt, wodurch sich die Verknlipfung verbessern lasst. Ge-
mass Verwaltung unterschatzen Modellrechnungen in der Regel das tatséchliche Passagierauf-
kommen und zwar aus verschiedenen Griinden: Ein Tram ist zuverlassiger als ein Bus, hat eine
feste Infrastruktur und dadurch eine andere Wirkung auf die Nutzer. Weiter handelt es sich um ein
Bekenntnis zu einem Gebiet und zieht dadurch auch 6V-affine Nutzungen und Betriebe an.

In der Kommission wurde auf zwei in der Gemeinde Pratteln hangige Initiativen hingewiesen. Die-
se wollen — zu einem sehr spaten Zeitpunkt — die langjahrige Planung und die anstehende Uber-
bauung des Gebiets stoppen. Bei der Volksinitiative «Salina Raurica Ost bleibt griin» ist die Frage
der Gultigkeit noch offen. Der Regierungsrat wird voraussichtlich im ersten Halbjahr 2021 dartber
befinden.

Mit einem Schreiben an die Kommission teilte die Aktionsgruppe «aapacke Pratteln» die Absicht
mit, das Referendum gegen den vorliegenden Landratsbeschluss zu ergreifen, sollte er denn ge-
fallt werden. Dass die Initianten gerade das griinste oder eines der griinsten Puzzleteile der gan-
zen Salina Raurica-Entwicklung stoppen méchten, kann zu einem Eigentor fiir sie werden. Wenn
die Uberbauung mit dem Initiativweg nicht gestoppt werden kann, die Tramplanung mittels Refe-
rendum aber allenfalls schon, dann ist aufgrund des ungentigenden 6V-Angebots eine verstarkte
Verkehrslawine in Pratteln und Salina Raurica zu erwarten. Ob die Initianten dies wollen, bezwei-
felt Urs Kaufmann.

Die Kommission begrisst die Planung der Tramverlangerung grundsatzlich. Ein Teil der Kommis-
sion ist noch nicht davon Uberzeugt, dass das Tram in diesem Gebiet so stark genutzt werden
wird, wie aktuell davon ausgegangen wird. Die Verwaltung hob die Wichtigkeit des Projekts hervor.
In Salina Raurica sollen nicht dieselben Fehler erfolgen wie im Entwicklungsgebiet Bachgraben,
das trotz der voranschreitenden Entwicklung verkehrlich ungentigend erschlossen sei. Auch die
Gemeinde Pratteln steht hinter dem Projekt. Es handelt sich um einen zentralen Standort, an dem
aus regionaler Sicht eine Entwicklung sinnvoll sei. Das Tramprojekt erschliesse nicht nur Salina
Raurica, sondern auch das Grlissen- sowie das Langi-Quartier und die Gemeinde Augst.

Die BPK beantragt dem Landrat mit 13:0 Stimmen, dem unveréanderten Landratsbeschluss zuzu-
stimmen.

Marco Agostini (Grine) ist der Ansicht, die Kommission sehe das Projekt zu positiv. Es gibt nega-
tive Aspekte, die berlicksichtigt werden sollen, immerhin geht es um sehr viel Geld. Es wird eine
Eintretensdebatte verlangt.

Al Mit 47:30 Stimmen bei 2 Enthaltungen wird das fir eine Eintretensdebatte notwendige
2/3-Mehr nicht erreicht.

A Eintreten ist unbestritten.

- Detailberatung Landratsbeschluss
Keine Wortmeldungen.
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- Ruckkommen
Kein Rickkommen verlangt.

- Schlussabstimmung Landratsbeschluss
Al Mit 63:13 Stimmen bei 4 Enthaltungen wird dem Landratsbeschluss zugestimmit.

Landratsbeschluss
betreffend Salina Raurica, Tramverlangerung Linie 14: Ausgabenbewilligung Projektierung
und vorgezogener Landerwerb

vom 3. Dezember 2020
Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1. Fuor die Erarbeitung des Bau- und Auflageprojektes der Tramverlangerung der Linie 14 Salina
Raurica wird eine neue einmalige Ausgabe von CHF 8°600°000.— (inkl. Mehrwertsteuer) mit
einer Kostengenauigkeit von +/-10 % bewilligt.

2. Fur den vorgezogenen Landerwerb fur die Tramverlangerung der Linie 14 Salina Raurica wird
die erforderliche neue einmalige Ausgabe von CHF 7°000°000.— (inkl. Mehrwertsteuer) mit ei-
ner Kostengenauigkeit von +/-10 % bewilligt.

3. Fur den Bau des provisorischen Bushofs Augst wird eine neue einmalige Ausgabe von CHF
1'650°000.— (inkl. Mehrwertsteuer) mit einer Kostengenauigkeit von +/-10 % bewiilligt.

4. Ziffern 1, 2, und 3 des vorliegenden Landratsbeschlusses unterstehen gemass § 31 Absatz 1
Buchstabe b der Verfassung des Kantons Basel-Landschaft je einzeln der fakultativen Volks-
abstimmung.
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