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Ausfiuihrungsbestimmungen zum CO.-Gesetz fiir die Zeit nach 2024, Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Bundesrat Rosti
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit dem Schreiben vom 26. Juni 2024 haben Sie uns eingeladen, zu den Ausflihrungsbestimmun-
gen zum CO»-Gesetz flur die Zeit nach 2024 Stellung zu nehmen. Die Ausfihrungsbestimmungen
umfassen zwei Erlasse: einerseits die Revision der CO2-Verordnung mit Fremderlassanderungen
der Verordnung uber das eidg. Gebaude- und Wohnungsregister, der Mineraldlsteuerverordnung
und der Verordnung Uber die Abgeltung des regionalen Personenverkehrs. Andererseits wird neu
die Verordnung Uber das Inverkehrbringen von erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- und
Treibstoffen (IBTV) geschaffen. Wir bedanken uns fir diese Gelegenheit dazu Stellung zu neh-
men.

Allgemeine Bemerkungen

Der Regierungsrat Basel-Landschaft begrisst die im Bundesgesetz Uber die Reduktion der CO,-
Emissionen nach 2024 verankerten Ziele und dass diese in der CO»-Verordnung entsprechend
prazisiert werden. Es werden jedoch noch Anderungsvorschlage und Verscharfungen in verschie-
denen Bereichen angebracht. Die Stellungnahme orientiert sich am Cercle Climat, unterscheidet
sich jedoch in gewissen Punkten.

Bemerkungen und Antrage zu einzelnen Bestimmungen der CO.-Verordnung

Inlandanteil (Art. 2a)

Antrag:

Art. 2a ist wie folgt anzupassen:

«Die Verminderung der Treibhausgasemissionen zur Erreichung der Reduktionsziele nach Artikel
3 Absatz 1 CO2-Gesetz erfolgt mindestens zu zwei-Dritteln 75 Prozent mit Massnahmen in der
Schweiz.»

Begriindung:
Der in Art. 2a festgelegte Inlandanteil von mindestens zwei Dritteln reicht nicht aus, um der globa-
len Netto-Null-Zielsetzung gemass Pariser Klimalbereinkommen und Klimaschutzgesetz gerecht
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zu werden. Die Dekarbonisierung erfordert einen umfassenden Infrastrukturumbau und Verhal-
tensanderungen in der Schweiz. Die Auslandskompensation verzogert diese Massnahmen und
fuhrt dazu, dass finanzielle Mittel im Inland fehlen. Eine Investition dieser Mittel in der Schweiz hin-
gegen stellt sicher, dass der technische Fortschritt, das Wissen und die Expertise, die in diesen
Bereichen erworben werden, eine solide Grundlage fir das Angehen kinftiger Herausforderungen
bilden. Auch kann dadurch die hiesige Wirtschaft selbst von den positiven Auswirkungen profitie-
ren und es werden neue wirtschaftliche Mdglichkeiten geschaffen.

Richtwerte fiir einzelne Sektoren (Art. 3)

Antrag 1:

Art. 3 Bst. a ist folgendermassen anzupassen:
«im Sektor Gebaude: hochstens 50 35 Prozent.»

Begriindung:

In Art. 3 werden Richtwerte fir die Sektoren festgelegt, um das Verminderungsziel fur das Jahr
2030 zu erreichen. Gemass Bst. a sollen die Emissionen im Sektor Gebaude im Jahr 2030 héchs-
tens 50 Prozent der Emissionen im Jahr 1990 ausmachen. Dies steht jedoch im Widerspruch zur
langfristigen Klimastrategie der Schweiz, welche eine Reduktion um 65 Prozent bis 2030 vorsieht.

Antrag 2:
Art. 3 Bst. b ist folgendermassen anzupassen:
«im Sektor Verkehr: héchstens 5 65 Prozent;»

Begriindung:

Gemass Bst. b sollen die Emissionen im Sektor Verkehr im Jahr 2030 hochstens 75 Prozent der
Emissionen im Jahr 1990 ausmachen. Die bisher erzielte Emissionsreduktion im Verkehr von 8
Prozent ist im Vergleich zu den anderen Sektoren sehr gering. Auch wird das Verminderungspo-
tenzial fur die nachsten Jahre mit dem Richtwert zu wenig ausgeschopft. Der Richtwert fir den
Sektor Verkehr ist daher von 75 auf 65 Prozent anzupassen. Die Erreichung dieser Zielsetzung ist
beispielsweise mit einem héheren Anteil an E-Fahrzeugen maoglich. Um die Reduktion von 35 Pro-
zent bis 2030 zu erreichen, mussten rein elektrisch betriebene Fahrzeuge ungefahr 22 Prozent
des Gesamtbestands ausmachen. Damit ware auch die Ubergreifende Zielsetzung gemass Art. 2a
mit einem Inlandanteil von mindestens 75 Prozent zu erreichen.

Antrag 3:

Art. 3 ist um einen Abs. 2 zu erganzen:

«Ist absehbar, dass die sektoriellen Richtwerte nicht erreicht werden, beantragt das Eidge-
nossische Departement fiir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) dem
Bundesrat weitere Massnahmen, die ausreichen, um die Richtwerte zu erreichen.»

Begriindung:

In der bisherigen CO2-Verordnung ist in Art. 3 Abs. 2 eine Bestimmung enthalten, die vorsieht,
dass weitere Massnahmen beantragt werden, wenn Sektorziele verfehlt werden. Um die Zielerrei-
chung 2030 sicherzustellen, ist eine solche Bestimmung auch im vorliegenden Entwurf einzufliigen.
Dazu ist es notwendig, dass der Bund zeitnah Uberprift, ob die einzelnen Sektoren auf Zielpfad
sind, und bei Bedarf weitere Massnahmen vorsieht.
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Anforderungen (Art. 5)

Antrag:

Art. 5 Abs. 2 ist folgendermassen anzupassen:

«Fur Projekte und Programme, die Kohlenstoff speichern, werden Bescheinigungen ausgestellt,
wenn zusatzlich zu den Anforderungen nach Absatz 1 und nach Anhang 19 die Permanenz der
Kohlenstoffbindung unabhangig von der Projektdauer bis mindestens 36 100 Jahre nach Wir-
kungsbeginn sichergestellt ist und nachvollziehbar dargelegt wird. [...]»

Begriindung:

Das aus der Verbrennung aus fossilen Brennstoffen an die Atmosphare abgegebene CO; bleibt
uber mehrere 100 bis 1’000 Jahre in der Atmosphare und ist dort klimawirksam. Damit die Wirkung
eines Projekts die langfristige Klimawirksamkeit von CO2-Emissionen ausgleicht, muss auch nach-
gewiesen werden, dass die Kohlenstoffbindung zumindest fiir einen zumutbaren nachweisbaren
Zeitraum der Klimawirksamkeit der zu kompensierenden Emissionen ausgleicht.

Angabe der Emissionen in den Flugangeboten (Art. 14a)

Antrége:

— Art. 14a Abs. 1 ist folgendermassen anzupassen:

“Wer Flugreisen im Linienverkehr oder im planmassigen Gelegenheitsverkehr anbietet, die mit
Verkaufsinseraten in Druckerzeugnissen oder in visuell-elektronischen Medien beworben wer-
den, muss ab dem 1. Januar 2026 im Inserat gut sicht- und lesbar und in Zahlen die durch die
Flugreise bis zum Zielflugplatz voraussichtlich verursachten Emissionen in CO,-Aquivalenten
angeben. Falls es sich um einen Hin- und Riickflug handelt, miissen die Emissionen fiir
die ganze Strecke angegeben werden.”

— Art. 14a Abs. 4 ist folgendermassen anzupassen:

“Weitere klimawirksame Emissionen und deren Effekte, die durch den Betrieb von Luftfahrzeu-
gen in der oberen Troposphare und in der unteren Stratosphare verursacht werden, sind
ebenfalls zu berlcksichtigen;-wenn-ein-Emissionsrechnerverwendet-wird.”

— Art. 14a Abs. 5 ist zu streichen. Es ist ein neuer Absatz 5 mit folgendem Wortlaut einzufligen:
“In den Flugangeboten muss ein Angebot zur Kompensation aller klimarelevanten
Emissionen enthalten sein, das hohen internationalen Standards geniigt. Das Kompen-
sationsangebot muss einen Preis enthalten. Das BAFU legt die geeigneten internationa-
len Standards fest.”

— Art. 14aist um folgenden Absatz zu erganzen:

“Das Kompensationsangebot enthalt einen Anteil an Inlandkompensation in der Hohe
des Inlandanteils gemass Art. 2a.”

— Art. 14a Abs. 6 ist wie folgt anzupassen:

“Das BAFU publiziert eine Liste mit Emissionsrechnern;-die-den-Anforderungen-nach-den-Ab-

satzen-3-und-4-entsprechen, und mit Umweltkennzelchnungssystemen die den Anforderun-
gen nach den Abséatzen 3 und 4 entsprechen.”

— Art. 14aist um folgenden Absatz zu erganzen:
“Die klimarelevanten Emissionen miissen ins Verhaltnis gesetzt werden zu den jahrli-
chen Treibhausgasemissionen pro Kopf.”

Begriindung:

Art. 14a leistet mit der Bereitstellung von Informationen Uber die Klimaauswirkungen von Verkehrs-
leistungen einen wichtigen Beitrag zur verantwortungsbewussten Entscheidungsfindung der Nut-
zerinnen und Nutzer. Um die Transparenz und Vergleichbarkeit sicherzustellen, bedarf es jedoch
einiger Prazisierungen.
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Damit die Flugangebote klar und einheitlich sind, missen konsequenterweise immer jeweils so-
wohl die CO2-Emissionen wie auch die weiteren klimawirksamen Emissionen angegeben werden.
Zudem ist festzulegen, dass die Emissionen fir den Hin- wie auch den Riickflug anzugeben sind.
Fir Kundinnen und Kunden ist die Menge in CO»-eq eine Gréssenordnung, die schwer einzuord-
nen ist. Um das Bewusstsein fur die Auswirkungen und die Kosten der Kompensation der durch
den Flug verursachten Emissionen zu scharfen, sollen die Kosten flir die Kompensation des Flu-
ges ebenfalls in der Werbung enthalten sein und die Reisenden sollen ein Angebot zur Kompensa-
tion der durch den Flug verursachten Emissionen erhalten. Dieses Kompensationsangebot muss
in Ubereinstimmung mit Artikel 2a erfolgen. Bei der Bezifferung dieses Angebots sind die héchsten
internationalen Standards zu fordern.

Als eine weitere Mdglichkeit zur Sensibilisierung der Reisenden soll angegeben werden, wie viel
die klimarelevanten Emissionen des Fluges im Vergleich zu den jahrlichen CO»-eq-Emissionen pro
Kopf ausmachen.

Angaben zu den Wéarmeerzeugungsanlagen (Art. 16a)

Antrag 1:

Bei Art. 16a Bst. ¢ muss als Quellangabe «Schatzung o0.4.» im Gebaude- und Wohnungsregister
(GWR) wahlbar sein, andernfalls ist diese Angabe zu streichen, respektive als fakultativer Eintrag
zu kennzeichnen.

Begriindung:

Der Heizwarmebedarf wird beim Ersatz des Warmeerzeugers i.d.R. aufgrund von Verbrauchsda-
ten (Ublicherweise der letzten drei Jahre) ermittelt und beinhaltet oft auch den Anteil fir die Warm-
wasseraufbereitung. Der Anteil Warmwasser musste fir die Ermittlung eines bestenfalls geschatz-
ten Heizwarmebedarfs abgezogen werden. Eine Berechnung des Heizwarmebedarfs gemass
Norm SIA 380/1 ist beim Warmeerzeugerersatz uniblich, nicht notwendig und kann somit nicht als
zwingende Eingabe gefordert werden.

Antrag 2:
Art. 16a Bst. d ist wie folgt zu andern:
Datum Inbetriebnahmejahr des Ersatzes der Warmeerzeugungsanlage.

Begriindung:
Es ist eine Genauigkeit gefordert, welche nicht notwendig ist. Das Inbetriebnahmejahr des Ersat-
zes bietet genligend Genauigkeit und ist bekannt, was beim Datum oft nicht der Fall sein wird;

Personenwagen und Lieferwagen (Art. 17a und 17b)

Antrag:

Art. 17a Abs. 2 ist wie folgt anzupassen:

Sie gelten nicht fir Fahrzeuge mlt besonderer Zweckbestlmmung nach Anhang | Teil A Z|ffer 5 der
Verordnung (EU) 2018/8583 A .

Art. 17b Abs. 2 ist wie folgt anzupassen:
Sie gelten nicht fur Fahrzeuge m|t besonderer Zweckbestlmmung nach Anhang | Teil A Zlffer 5 der

Verordnung (EU) 2018/8585 sow ,
zu—m#ﬁanseheq—Zweeken—emgesetzt—weFden.
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Begriindung:

Die generelle Ausnahme von Personen- und Lieferwagen mit Armeekennzeichen, welche fur die
Truppe bestimmt sind, ist aus mehreren Griinden zu hinterfragen. Im Betrieb CO.-freie Antriebe
sind bei Personen- und Lieferwagen heute bereits standardmassig in allen Fahrzeugklassen auf
dem Markt verfigbar. Bei heute teilweise noch héheren Anschaffungskosten sind die Lebenszyk-
luskosten dieser Fahrzeuge bereits tiefer, vor allem bei hohen Fahrleistungen. Die technischen An-
forderungen an die Personen- und Lieferwagen sind in den meisten Fallen auch mit im Betrieb
CO.-freien Antrieben erfillbar.

Sanktionsbetrage (Art. 29)

Antrag:

Art. 29 Abs. 1 wird wie folgt erganzt:

Das UVEK legt die Betrage nach Artikel 13 Absatz 1 des CO»-Gesetzes jahrlich fir das folgende
Referenzjahr in Anhang 5 fest. Es stiitzt sich dabei auf die folgenden in der Europaischen Union
geltenden Betrage, indexiert an der Kaufkraftdifferenz zwischen der Schweiz und der Euro-
paischen Union.

Begriindung:

Die Sanktionsbetrage bei Uberschreiten der Emissionsziele sind an die Regelungen in der EU an-
gelehnt. Mit diesem Vorgehen werden Unterschiede in der Kaufkraft zwischen der EU und der
Schweiz nicht abgebildet. Durch eine Indexierung an der Kaufkraftparitat (Kaufkraftparitaten | Bun-
desamt fur Statistik (admin.ch)) kann diese Abweichung ausgeglichen werden.

Prioritaten bei der Forderung (Art. 58b)
Antrag:
Art. 58b Abs. 2 Bst. c ist zu streichen.

Begriindung:

Die Schweiz ist ein relativ kleines Land mit haufigen und plnktlichen Verbindungen zwischen den
Hauptstadten. Die meisten Nachtzlige starten aktuell ab Zirich. Da das Bahnnetz der Schweiz ge-
wisse Engpasse bei den Kapazitaten hat, sollte der Startpunkt kein Kriterium fur die Bedarfsbewer-
tung einer neuen Linie sein. Wichtig ist das Kriterium, dass mit den vorhandenen Mitteln die An-
zahl der Personenkilometer im grenziberschreitenden Personenfernverkehr maximiert wird

(Art. 58b Abs. 1).

Voraussetzungen (Art. 66)

Antrag 1:

Art. 66 Abs. 3 ist folgendermassen zu erganzen:

Die Herstellung von Warme oder Kalte fir Wohngebaude oder fiir Teile von Gebauden mit
Wohnnutzung gilt nicht als wirtschaftliche Tatigkeit.

Begriindung:

Die Befreiung soll auch bei Gebauden mit Mischnutzungen o0.a. nur auf jenen Teil anwendbar sein,
welcher einer wirtschaftlichen Tatigkeit dient oder fur eine klar definierte offentlich-rechtliche Tatig-
keit verwendet wird.

Antrag 2:
Art. 66 Abs. 5 Bst. b ist zu streichen.
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Begriindung:

Die Kalteproduktion erfolgt mit einer Absorptionskaltemaschine. Eine solche mit fossilen Energien
zu betreiben ist exergetisch nicht sinnvoll, weil der fossile Brennstoff zuerst mit Energieverlusten in
Warme umgewandelt werden muss. Auch die Kopplung von Strom-Kalte macht in der heutigen
Zeit wenig Sinn, weil der Kuhlbedarf i.d.R. mit steigenden Aussentemperaturen zunimmt, wie auch
die Strahlungsintensitat und der zur Verfiigung stehende Strom aus Photovoltaik-Anlagen. Es soll-
ten keine Anreize fur Fehlentwicklungen ausgeldst werden.

Antrag 3:
Art. 66 Abs. 5 Bst. d ist folgendermassen anzupassen:

Betrieb von Spitalern;-Atters-und-Pflegeheimen;

Begriindung:

Diese Institutionen bendétigen Komfortwarme (Raumwarme und Warmwasser). Komfortwarme
kann gut dekarbonisiert werden. Die benétigte Kalte kann mit einer Kompressionskaltemaschine
bereitgestellt werden.

Inhalt der Verminderungsverpflichtung (Art. 66a)

Antrag:

Art. 66a Abs. 2 ist wie folgt anzupassen:

Die Verminderungsverpflichtung kann auch Massnahmen zur Verminderung ven-Treibhaus-
gasemissionen der direktemittierten durch die dauerhafte geologische Speicherung oder die dau-
erhafte chemische Bindung von abgeschiedenem CO, umfassen. Die Speicherung und Bindung
des abgeschiedenen CO, muss dabei die Anforderungen nach Anhang 19 erfillen.

Begriindung:

Gemass Art. 66a Abs. 2 kann eine Verminderungsverpflichtung auch Massnahmen zur Verminde-
rung von Treibhausgasemissionen durch die dauerhafte geologische Speicherung oder die dauer-
hafte chemische Bindung von abgeschiedenem CO, umfassen. Wir gehen davon aus, dass dabei
das abgeschiedene CO; aus den direkten Emissionen des Anlagenbetreibenden mit Verminde-
rungsverpflichtung gemeint ist. Dies ist zu konkretisieren.

Ausnahme von der Kompensationspflicht bei geringen Mengen (Art. 87)

Antrége:

— Art. 87 Abs. 1 ist wie folgt anzupassen:
1 Die Pflicht nach Artikel 86 Absatz 1 gilt nicht fiir Personen, die in den vergangenen drei Jah-
ren Treibstoffmengen in den steuerrechtlich freien Verkehr Gberflihrt haben, bei deren energe-
tischer Nutzung weniger als 46668 1’000 Tonnen CO- pro Jahr ausgestossen wurden.

— Art. 87 Abs. 2 ist wie folgt anzupassen:
Die Ausnahme von der Kompensationspflicht dauert bis zum Beginn des Jahres, in dem die
COz-Emissionen, die durch die energetische Nutzung der in den steuerrechtlich freien Verkehr
Uberfuhrten Treibstoffmenge ausgestossen wurden, mehr als 46000 1°000 Tonnen CO; betra-
gen.

Begriindung:

In Art. 87 wurde die Schwelle, ab der die Kompensationspflicht gilt, von 1°000 auf 10'000 Tonnen
COg pro Jahr erhéht. Eine Begriindung dafir fehlt. Es ist somit nicht nachvollziehbar, wieso diese
Erleichterung eingeflihrt wird. Sie ist rickgangig zu machen.

Ausfihrungsbestimmungen zum CO2-Gesetz fir die Zeit nach 2024, Vernehmlassung, 15. Oktober 2024 6/12



BASEL iy
LANDSCHAFT MR

Kompensationssatz (Art. 89 Abs. 2 und 3)

Antrége:

— Art. 89 Abs. 2 ist wie folgt anzupassen:
Der Kompensationssatz im Inland betragt ab dem Jahr 2025 mindestens 42 15 Prozent.

— Art. 89 ist mit folgendem Absatz zu erganzen:
«Die absolut im Inland zu kompensierende Menge CO; von 2025 bis 2030 muss mindes-
tens gleich hoch bleiben und der Kompensationssatz im Inland ist dementsprechend
jahrlich anzupassen.»

Begriindung:

Importeure von Treibstoffen missen einen Teil der CO2-Emissionen im Verkehr kompensieren.
Der Kompensationssatz legt den Anteil der zu kompensierenden Emissionen fest. Mit dem revi-
dierten CO,-Gesetz kénnen die Importeure neu einen Teil der Emissionen im Ausland kompensie-
ren.

Neu mussen ab 2025 gemass Art. 89 Abs. 3, 25 Prozent der Emissionen kompensiert werden.
Dieser Anteil soll gemass Vorlage bis 2030 auf 50 Prozent ansteigen. Art. 89 Abs. 2 senkt den
Kompensationssatz im Inland von bisher mindestens 15 Prozent auf neu mindestens 12 Prozent.
Wir beantragen, den Mindestkompensationssatz im Inland nicht zu senken, da der Investitionsbe-
darf in inlandische Reduktionsprojekte nach wie vor sehr hoch und das Potenzial fur neue Projekte
ebenfalls vorhanden ist. Zusatzlich beantragen wir, dass die absolut im Inland zu kompensierende
Menge CO- bis 2030 mindestens gleich hoch bleiben soll, was eine jahrliche Erhéhung des Kom-
pensationssatzes im Inland zur Folge hat. Falls die Emissionen im Verkehr linear abnehmen,
wilrde der Kompensationssatz im Inland in den betreffenden Jahren folgende Héhe aufweisen:

— 2025 und 2026: 15 Prozent

— 2027 und 2028: 16 Prozent

— 2029 und 2030: 17 Prozent

Ortlicher Geltungsbereich (Beimischung emissionsarme und erneuerbare Flugtreibstoffe) (Art. 92a)
Antrag:

Art. 92a ist wie folgt zu erganzen:

«Die Pflicht nach Artikel 28f des CO.-Gesetzes zur Bereitstellung und zur Beimischung von emissi-
onsarmen, erneuerbaren und erneuerbaren synthetischen Flugtreibstoffen gilt auf den Landesflug-
hafen Zirich und Genf und auf allen Regionalflughafen.»

Begriindung:

Die Plicht zur Beimischung von emissionsarmen und erneuerbaren Flugtreibstoffen ist nicht nur bei
den Landesflughafen Zurich und Genf, sondern auch bei den Regionalflughafen einzufihren. Auch
wenn der grosste Teil der Emissionen aus dem Linienverkehr der Landesflughafen Zurich und
Genf stammt, soll der Anwendungsbereich auch auf die Schweizer Regionalflughafen ausgeweitet
werden, wo ein Grossteil der Flugbewegungen nicht gewerblicher Verkehr (beispielsweise der pri-
vate und firmeninterne Geschéaftsreiseverkehr) ist und bei dem eine Uberwélzung der Kosten kei-
nen negativen volkswirtschaftlichen Effekt mit sich bringt.
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Einleitungssatz (Art. 104)

Antrag 1:

Die Berucksichtigung der CO»-Bilanz der eingesetzten Baumaterialien muss pragmatisch umge-
setzt werden, weshalb wir den friihen Einbezug der Kantone bei der Ausgestaltung dieser Ergan-
zung fordern. Es ist zudem zu prazisieren, was genau mit der "CO--Bilanz der eingesetzten Bau-
materialien" gemeint ist.

Begriindung:

Bei Effizienzmassnahmen an der Gebaudehiille von bestehenden Bauten verbessern primar Erho-
hungen der Warmedurchlasswiderstande bei den Aussenbauteilen die betrieblichen CO2-Emissio-
nen. Die Bericksichtigung des Damm-Materials reduziert die CO.-Einsparungen bei zuvor unge-
nigend gedammten Bauten nur geringfligig. Daher ist das Anliegen einfach fir alle Beteiligten
(Bautrager, Baubranche, Vollzug) und nicht rein wissenschaftlich umzusetzen.

Der Begriff "CO2-Bilanz der eingesetzten Baumaterialien" ist nicht klar definiert. Eine genaue Defi-
nition des Begriffs ist wichtig, damit klar ist, wofur Globalbeitrage gewahrt werden.

Antrag 2:

Art. 104 Abs. 2 ist wie folgt zu erganzen:

Bund und private Organisationen erteilen gegeniiber den Kantonen Auskunft, fir welche
Gebaude (Angabe des eidgendssischen Gebaudeidentifikators (EGID)) welche Massnahmen
unterstiitzt wurden.

Begriindung:
Diese Angaben dienen der Vereinfachung des Vollzugs des Gebaudeprogramms sowie der Ver-
hinderung von Doppelférderung.

Forderberechtigung (Férderung von Anlagen zur Nutzung von Solarthermie fur Prozesswarme)
(Art. 113e bis Art. 113h)

Forderberechtigung (Art. 113e)

Antrag 1:

Art. 113e Abs. 1 Buchstabe b ist folgendermassen anzupassen:

b. eine thermische Kollektornennleistung von mindestens 35 kW aufweisen und unter Beriick-
sichtigung der mittleren Prozesstemperatur nachweislich einen minimalen jahrlichen Ertrag
von 300 kWh/m? und Jahr liefern;

Begriindung:

Um eine minimale Férdermitteleffizienz zu gewahrleisten, sollte ein minimaler Solarertrag gefordert
werden. Mit dem aktuellen Vorschlag mussen auch Projekte geférdert werden, die kaum nutzbare
Solarenergie produzieren. Sollte Artikel 113g gemass Vernehmlassung beibehalten werden, emp-
fehlen wir sogar ein minimaler Solarertrag in Abhangigkeit der mittleren Prozesstemperatur um si-
cherzustellen, dass der erwartete Solarertrag nicht vorsatzlich tief ausgewiesen wird, um eine all-
fallige Ruckzahlung ausschliessen zu kénnen.

Antrag 2:

Art. 113e Abs. 1 Buchstabe e ist folgendermassen anzupassen:

e. Uber einen unabhangigen Nachweis Uber die korrekte Integration in die zu unterstitzenden Pro-
zesse verfugen, namentlich betreffend:

1. die hydraulische Verschaltung;

2. die Beruicksichtigung des Verbrauchsprofils und des Temperaturniveaus;
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3. die Auslegung und die Einbindung in einen thermischen Speicher;

4. das Stagnationskonzept;

5. der erwartete jahrliche Solarertrag in Abhdngigkeit der effektiven Prozesstemperatur
6. das Messkonzept zur Uberpriifung des effektiv genutzten Solarertrags.

Begriindung:

Der erwartete jahrliche Solarertrag ist eine wichtige Grésse, um die Fordereffektivitat der einge-
setzten Férdermittel zu bewerten und mit anderen Fordertatbestanden zu vergleichen. Sollte Arti-
kel 113g gemass Vernehmlassung beibehalten werden, ist diese Erganzung unerlasslich, um
Art. 113g zu vollziehen.

Ruckforderung (Art. 113g)

Antrag:

Art. 113g ist wie folgt anzupassen:

Betragt der gemessene genutzte Solarertrag gemittelt Gber 3 Jahre nach Inbetriebnahme weniger
als 80 Prozent des erwarteten Ertrags, kann der Férderbeitrag angemessen zurtickgefordert wer-
den. Das Bundesamt fiir Energie kann diese Frist verlangern, wenn zwischenzeitlich eine
Betriebsoptimierung durchgefuhrt wurde. Artikel 28 Subventionsgesetz gilt sinngemass.

Begriindung:
Damit wird ein Anreiz gesetzt, dass allfallige initiale Fehlinstallationen und daraus folgende Er-
tragseinbussen korrigiert werden.

Forderungswurdige Massnahmen zur Vermeidung von Schaden (Art. 127a)

Antrag 1:

Art. 127a Abs. 1 ist folgendermassen zu erganzen:

“Finanzhilfen werden fur die Planung, Entwicklung, Umsetzung, Evaluation und Kommunikation
von Massnahmen ausgerichtet, die direkt oder indirekt einen wesentlichen Beitrag zur Vermeidung
von Schaden durch den Klimawandel leisten und die den Zielen und Grundsatzen der Strategie
Anpassung an den Klimawandel in der Schweiz des Bundesrats entsprechen.”

Begriindung:

Die Finanzhilfen beschranken sich gemass Art. 127a auf die Planung, Entwicklung und Umsetzung
von Massnahmen, wahrend die Bewertung und Kommunikation der Massnahmen mehr Aufmerk-
samkeit verdienen wurden, um gute Praktiken zu verbreiten. Wir gehen im Weiteren davon aus,
dass wie im erlauternden Bericht (S. 52) beschrieben, neben Massnahmen zur Vermeidung von
Schaden auch Massnahmen zur Steigerung der Anpassungsfahigkeit von Gesellschaft, Wirtschaft
und Umwelt férderungswirdig sind.

Antrdge 2ff.:

— Art. 127a Abs. 2 Bst. c ist wie folgt zu erganzen:
«Personen- und Sachschaden durch haufigere und intensivere Niederschlagsereignisse
und deren Folgen wie Hochwasser, zunehmenden Oberflachenabfluss und Bodenbewe-
gungen;»

— Art. 127a Abs. 2 Bst. e ist wie folgt anzupassen:
«Beeintrachtigungen von Okosystemleistungen durch Ereignisse und durch Veranderungen
von Lebensraumen und der Artenzusammensetzung.»

— Art. 127a Abs. 2 ist um einen Buchstaben “f. Massnahmen zur Gewahrleistung der
Langsvernetzung bei trockenfallenden Gewassern” zu erganzen.
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Begriindung:

Angesichts der Naturgefahrenereignisse in diesem Sommer ist es bedauerlich, dass die Vermei-
dung von Personen- und Sachschaden aufgrund von Bodenbewegungen nach intensiven Nieder-
schlagen in der Liste der besonders zu férdernden Anpassungsmassnahmen nicht enthalten ist.
Auch sollten Niederschlagsereignisse explizit genannt werden, damit offensichtlicher ist, dass auch
Massnahmen im Bereich Schwammstadt/Schwammlandschaft wie im Erlauterungsbericht be-
schrieben férderberechtigt sind. Okosysteme kénnen zudem auch durch Ereignisse wie Trocken-
perioden oder Starkniederschlage beeintrachtigt werden, was eine Anderung in Abs. 2 Bst. e be-
dingt. Ebenso sind Massnahmen férderwirdig, die der Langsvernetzung bei trockenfallenden Ge-
wassern, z. B. durch Niederwasserrinnen, dienen.

Forderstrategie (Art. 127i)

Antrag:

Art. 127i ist mit einem Abs. 3 zu erganzen:

3. Die Finanzhilfen betragen héchstens 40 Prozent der anrechenbaren Kosten.

Begriindung:

Im Gegensatz zu den anderen Férdermassnahmen wird beim Luftverkehr unter Art. 127i festgehal-
ten, dass die Forderstrategie im Nachgang durch das Bundesamt fir Zivilluftfahrt festgehalten
wird. Damit im Luftverkehr das Verursacherprinzip eingehalten wird, sollte auch hier ein Maximal-
wert festgehalten werden.

Foérderung Aus- und Weiterbildung und Offentlichkeitsarbeit (Art. 128)

Antrdge1 und 2:

Art. 128 Abs. 1 und 2 sind wie folgt zu erganzen:

1 Das BAFU férdert die Aus- und Weiterbildung von Personen, die Tatigkeiten im Zusammenhang
mit dem Klimaschutz ausiiben, sowie Plattformen und weitere Offentlichkeitsarbeiten im Bereich
des Klimaschutzes und der Klimaanpassung.

2 Das BAFU gewahrt im Rahmen der bewilligten Kredite Finanzhilfen an 6ffentlich-rechtliche Kor-
perschaften und Anstalten sowie an private Organisationen, die im Bereich des Klimaschutzes
und der Klimaanpassung: [...]

Begriindung:

Gemass Art. 128 férdert das BAFU die Aus- und Weiterbildung sowie Offentlichkeitsarbeit im Be-
reich des Klimaschutzes. Im erlauternden Bericht wird jedoch auch die Férderung im Bereich An-
passung an den Klimawandel erwahnt.

Antrag 3:
Die Abgrenzung dieser Férderung zu den indirekten Massnahmen des Gebaudeprogramms muss
prazisiert werden.

Begriindung:

Eine Doppelsubventionierung muss vermieden und die Klarheit der Programme gegentiber den
forderfahigen Akteuren gewahrleistet werden. Die Kantone férdern indirekte Massnahmen nach
Art.48 (Aus- und Weiterbildung) Energiegesetz zur Verminderung der CO2-Emissionen bei Gebau-
den einschliesslich Senkung des Stromverbrauchs im Winterhalbjahr.
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Hohe der Finanzhilfen (Art.128a)

Antrag:

Art. 128a ist folgendermassen anzupassen:

«Die Finanzhilfen betragen héchstens 48 60 Prozent der anrechenbaren Kosten. [...]»

Begriindung:

Forderwirdige Projekte in diesem Bereich werden haufig von nicht-gewinnorientierten Organisatio-
nen oder 6ffentlich-rechtlichen Kérperschaften wie Gemeinden oder Kantone durchgefuhrt werden.
Daher scheint die Hohe der Finanzhilfen, insbesondere im Vergleich mit den anderen Anspruchs-
berechtigten in dieser Verordnung, gering. Sie ist zu erhéhen.

Gesuch fur Verminderungspflichtung 2025

Antrag:

In den Ubergangsbestimmungen ist eine Formulierung aufzunehmen, welche definiert, wie mit For-
dergesuchen im Rahmen des Gebaudeprogramms von Betreibenden von Anlagen mit oder ohne
Verminderungsverpflichtung umzugehen ist, solange unklar ist, fir welche dieser Anlagenbetrei-
benden ein Abschluss fur eine Verminderungsvereinbarung zustande kommt.

Begriindung:

Die Ubergangsphase, in welcher es den Kantonen und ihren Vollzugsstellen unméglich ist die For-
dergesuche abschliessend zu beurteilen, dauert zwei Jahre, respektive bis spatestens am
31.12.2026 (gem. Art. 146ac Abs. 2). Es darf nicht sein, dass Unternehmen, welche keine Vermin-
derungsverpflichtung eingehen wollen, in diesen zwei Jahren «benachteiligty werden, respektive
von der Forderung ausgeschlossen werden missen. Gemass aktueller Regelung kénnten diese
Unternehmen erst ab dem 01.01.2027 wieder mit einer Beurteilung allfalliger Gesuche und mit For-
derbescheiden rechnen.

Bemerkungen und Antrage zu einzelnen Bestimmungen der Verordnung liber das Inver-
kehrbringen von erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- und Treibstoffen

Der Regierungsrat begrusst, dass an erneuerbare und emissionsarme Brenn- oder Treibstoffe zu-
kinftig die gleichen dkologischen Anforderungen gestellt werden. Die Effizienzerh6hung und den
Produktionsausbau an erneuerbaren Energien innerhalb der Schweiz sind wichtige Grundpfeiler,
um die nationalen und kantonalen Ziele der Energie- und Klimapolitik zu erreichen. Die Schweiz
wird weithin von Energie-Importen abhangig sein. Die importierten erneuerbaren und emissionsar-
men Brenn- oder Treibstoffe sollen summarisch die Anforderungen nach Art. 3 Abs.1 der Verord-
nung Uber das Inverkehrbringen von erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- und Treibstoffen
erflllen. Der Regierungsrat erachtet diese Anforderungen als tief.

Verordnung uber das Inverkehrbringen von erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- und Treib-

stoffen (IBTV)

Antrége:

— Art. 3 Abs. 1 Bst. a ist folgendermassen anzupassen:
der erneuerbare oder emissionsarme Brenn- oder Treibstoff unter Berticksichtigung des ge-
samten Lebenszyklus mindestens 40 70 Prozent weniger Treibhausgasemissionen erzeugt
als der konventionelle fossile Brenn- oder Treibstoff;

— In Art. 19c Bst. a der Mineraldlsteuerverordnung ist 40 Prozent ebenfalls mit 70 Prozent zu er-
setzen.

Ausfihrungsbestimmungen zum CO2-Gesetz fir die Zeit nach 2024, Vernehmlassung, 15. Oktober 2024 11/12



BASEL iy
LANDSCHAFT MR

— Es ist sicherzustellen, dass in den klimapolitischen Instrumenten, bei denen erneuerbare oder
emissionsarme Brenn- und Treibstoffe angerechnet werden kénnen, nur die Treibhausgasver-
minderungen im Vergleich zu fossilen Brenn- und Treibstoffen angerechnet werden kénnen.

Begriindung:

Klnftig durfen gemass Art. 35d des revidierten Umweltschutzgesetzes erneuerbare Brenn- und
Treibstoffe nur in Verkehr gebracht werden, wenn sie bestimmte 6kologische Anforderungen erful-
len. In der neuen IBTV werden diese Anforderungen konkretisiert. Die 6kologischen Anforderun-
gen sind unter anderem erflllt, wenn die erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- oder Treib-
stoffe Uber den gesamten Lebenszyklus betrachtet mindestens 40 Prozent weniger Treibhaus-
gasemissionen erzeugen als konventionelle fossile Brenn- oder Treibstoffe (Art. 3 Abs. 1 Bst. a).
Diese Verminderungsleistung ist nicht ausreichend. Auch entspricht sie nicht den Regelungen der
EU, welche eine Verminderung von mindestens 70 Prozent vorgibt. Die IBTV und auch die Mine-
raldlsteuergesetzgebung sind diesbezlglich den Regelungen der EU anzugleichen.

Zudem ist unklar, wie die betreffenden Brenn- und Treibstoffe an die klimapolitischen Instrumente,
wie z. B. die Beimischpflicht bei Flugtreibstoffen, angerechnet werden. Dabei ist es zentral, dass
nur die Treibhausgasverminderungen im Vergleich zu fossilen Brenn- und Treibstoffen anrechen-
bar sind. So ware beispielsweise beim Einsatz von emissionsarmen Flugtreibstoffen - je nach Ver-
minderungsleistung des Treibstoffs - z. B. 70 Prozent davon an die Beimisch-Quote anrechenbar.

Wir danken fir die Mdglichkeit zur Stellungnahme und bitten Sie hoéflich, unsere Anliegen im weite-
ren Prozess zu berlcksichtigen.

Hochachtungsvoll
Isaac Reber Elisabeth Heer Dietrich
Regierungsprasident Landschreiberin
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