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1. Ubersicht

1.1. Zusammenfassung

Die Haltestelle Bottmingen Schloss ist der wichtigste und meistfrequentierte OV-Umsteigepunkt im
Leimental. Sie markiert den Ubergang vom stadtischen zum starker radial ausgerichteten sub-
urbanen Netz des offentlichen Verkehrs. Der Bushof sowie die Tramhaltestelle miissen ent-
sprechend den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) erneuert werden.
Zudem bendtigen die Tramlinien 10 und 17 eine neue Wendemdoglichkeit im Raum Bottmingen —
fur den sicheren, flexiblen und wirtschaftlichen Betrieb und die Weiterentwicklung des
Tramangebots: Durch den schrittweisen Angebotsausbau des offentlichen Verkehrs in den letzten
beiden Jahrzehnten konnte die wachsende verkehrliche Nachfrage im Leimental abgewickelt
werden. Dieses Angebot soll durch punktuelle Erganzungen der bestehenden Infrastruktur
schrittweise und der Nachfrage entsprechend ausgebaut werden.

Seit 2019 plant der Kanton Basel-Landschaft gemeinsam mit der Gemeinde Bottmingen und der
Baselland Transport AG (BLT) die Erneuerung und den Umbau der OV-Drehscheibe Bottmingen.
Die Erneuerung und Umgestaltung der OV-Drehscheibe Bottmingen ist auf Grund des schlechten
Zustandes des bestehenden Bushofs dringend nétig. Sie verbessert die Verkehrssicherheit,
ermdglicht ein barrierefreies Ein-, Aus- und Umsteigen und erhdht die Aufenthaltsqualitat.
Gleichzeitig bietet die Erneuerung die Chance, die Einbettung ins Umfeld zu verbessern.

Durch das bestehende Strassennetz und die Lage im Netz des offentlichen Verkehrs ist der
Standort fir diesen regionalen Umsteigepunkt gegeben, da er ideal an einem wichtigen
Kreuzungspunkt liegt. Die OV-Drehscheibe befindet sich in einem vielfaltigen Umfeld mit sehr
unterschiedlichen, sich teils widersprechenden Anspriichen. So finden sich das mittelalterliche
Wasserschloss von nationaler Bedeutung, der historische, vom Strassenverkehr belastete
Dorfkern, Wohnguartiere mit Einfamilienhausern, die durchgrinte Birsigebene sowie zentrale
Verkaufsflachen und eine Postagentur in unmittelbarer Nachbarschaft. Aus diesem Grund wurde
die vorliegende Lésung in enger Zusammenarbeit mit der Gemeinde und unter Einbezug der
interessierten Offentlichkeit entwickelt. Das nun vorliegende Vorprojekt tiber alle drei Teilprojekte
(Bushof, Tramhaltestelle und Wendeschlaufe) ist die Grundlage fur die individuelle weitere
Projektierung sowie die Abstimmung der Teilprojekte aufeinander. Das Vorprojekt liegt in zwei
Fassungen vor: eine Fassung mit und eine Fassung ohne Tramwendeschlaufe. Sie ist aus Sicht
der Angebotsentwicklung mit Einfihrung des S-Tram 17, dem schrittweisen und effizienten Ausbau
des Angebots sowie dem wirtschaftlichen Betrieb (un- und geplante Unterbriche, auf Nachfrage
angepasstes Angebot) eine wichtige regionale Infrastruktur. Sie soll zeitnah erstellt werden.

Nachdem die Federflihrung lUber das Gesamtprojekt bisher beim Kanton lag, wird die weitere
Projektierung und Realisierung in der Federfihrung der jeweiligen Bauherren liegen: fir das
Teilprojekt Bushof beim Kanton Basel-Landschaft und fur die Teilprojekte Tramhaltestelle und
Wendeschlaufe bei der BLT. Wegen der engen Verzahnung und der Synergien der Teilprojekte,
gerade auch bei der Abstimmung der Bauphasen, werden die weiteren Projektschritte in enger
Abstimmung zwischen den Planungstragern erfolgen.

Das vorliegende Vorprojekt sieht folgende wesentlichen Anpassungen gegentber heute vor:
- Der Bushof wird um 90 Grad gedreht und mit parallelen Haltekanten in Ost-West Richtung
ausgerichtet.
- Die Tramhaltestelle wird um ca. 40 m nach Norden in Richtung Basel verschoben.
- Die Tramwendeschlaufe wird auf der Ostseite der Tramlinie hinter das Kioskhisli zu liegen
kommen.

Die Infrastruktur der Tramlinie 10/17 wird seit 2016 durch den Bund finanziert. Daher wird das
Teilprojekt Tramhaltestelle vollstdndig tiber Bundesmittel finanziert. In dessen Ausbauprogramm
war bisher keine Finanzierung der Projektierung sowie der Realisierung der Tramwendeschlaufe
vorgesehen. In der Zwischenzeit hat das zustdndige Bundesamt fiir Verkehr bestétigt, dass die
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Finanzierung der Wendeschlaufe tber die sogenannte Leistungsvereinbarung mit der BLT mdglich
ist. Um dieses Vorhaben weiterzuentwickeln, bedarf es daher keiner kantonalen
Ausgabenbewilligung. Die Verantwortung fiir das Projekt inkl. Finanzierung liegt vollumfanglich
beim Bund bzw. der damit beauftragten BLT.

Das Teilprojekt Bushof wird tber kantonale Mittel finanziert und erfordert daher eine
Ausgabenbewilligung. Der Regierungsrat beantragt mit dieser Vorlage die Genehmigung des
Generellen Projekts «Umgestaltung Bushofs Bottmingen Schloss» sowie die Ausgabenbewilligung
fur die Projektierung und Realisierung des Projekts in Héhe von 18'045'000 Franken.
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2. Bericht

2.1, Ausgangslage

Die Haltestelle Bottmingen Schloss ist der wichtigste und meistfrequentierte OV-Umsteigepunkt im
Leimental. Sie markiert den Ubergang vom stadtischen zum starker radial ausgerichteten
suburbanen Netz des 6ffentlichen Verkehrs. Auf Grund des schlechten Zustandes des
bestehenden Bushofs muss dieser dringend erneuert werden. Weiter miissen der Bushof sowie
die Tramhaltestelle entsprechend den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG)
umgebaut werden. Zudem bendtigen die Tramlinien 10 und 17 eine neue Wendemdéglichkeit im
Raum Bottmingen — fir den sicheren, flexiblen und wirtschaftlichen Betrieb und die Weiter-
entwicklung des Tramangebots. Durch den schrittweisen Angebotsausbau des 6ffentlichen
Verkehrs in den letzten beiden Jahrzehnten konnte die wachsende verkehrliche Nachfrage im
Leimental weitgehend vom OV iibernommen werden. Dieses Angebot soll durch punktuelle
Erganzungen der bestehenden Infrastruktur schrittweise und entsprechend der Nachfrage
ausgebaut werden.

Anstelle einer reinen Instandsetzung méchte man die Chance nutzen, um den betroffenen Raum
mit Haltestelle inkl. Zubringerstrecken konzeptionell neu zu denken. Wahrend der Kanton als
Bauherrschaft nur fir den Bushof zustandig ist, liegt die Zustandigkeit fur die Tramhaltestelle und
den Bau einer Tramwendeschlaufe bei der BLT. Da die drei Teilprojekte stark voneinander
abhangig sind und um eine gute gegenseitige Koordination sicherzustellen, wurde ein Vorprojekt
Uber alle Teilprojekte ausgearbeitet. Die bisherige Projektentwicklung erfolgte in enger
Zusammenarbeit mit der betroffenen Gemeinde Bottmingen und der BLT.

2.1.1. Bedarfshegriindung

Der Handlungsbedarf ist fir den Raum der Haltestelle Bottmingen Schloss auf zwei Ebenen
auszumachen: Der Ausgestaltung der konkreten, bereits bestehenden OV-Infrastrukturen vor Ort
sowie auf der regionalen Netz- und Angebotsebene in Form einer zusatzlichen Wendemaglichkeit
im mittleren Leimental. Entsprechend ist der Bedarf zu differenzieren:

Bestehender Bushof und Tramhaltestelle

Die Haltestelle Bottmingen Schloss wird von den Tramlinien 10 und 17 sowie den drei regionalen
Buslinien 34, 47 und 60 bedient. Ausserdem verkehrt der Ortsbus Nummer 59. Um die
betrieblichen Anforderungen zu erfullen und den kinftigen Ausbau des Busangebotes zu
ermdglichen, sind sechs Haltekanten vorgesehen. Dies entspricht dem Bedarf, welcher im
Zusammenhang mit der strategischen Bushetzentwicklung langfristig eruiert wurde. Damit wird
sichergestellt, dass der Bushof auch langfristig die notwendige Anzahl Bushaltekanten anbietet
und spéter keine baulichen Erganzungen notwendig werden.

Es besteht massgeblicher Anpassungsbedarf, denn die heutigen Anlagen

- weisen einen hohen Sanierungsbedarf auf und miissen baulich erneuert werden

- erflllen die gesetzlichen Anforderungen der Behindertengleichstellung nicht

- bieten auf dem Bushof und bei der Einmiindung in die Schlossgasse zu wenig Sicherheit
fur die Verkehrsteilnehmenden und vor allem flr die Schulkinder, da hier ein Schulweg
entlangfihrt

- haben eine mangelhafte Infrastruktur, sind nicht kundenfreundlich und somit wenig attraktiv

In Anbetracht der hohen Fahrgastfrequenzen ist der Handlungsbedarf hoch. 2024 wurden im
Durchschnitt pro Werktag 4'790 ein- und aussteigende Fahrgaste beim Tram und 6'794 beim Bus
(total: 11'584) gezahlt. Eine videobasierte Erhebung der Verkehrsbeziehungen hat gezeigt, dass
an der Haltestelle Bottmingen Schloss zu den Spitzenzeiten morgens, mittags und abends etwa
gleich viele Personen umsteigen wie ein- und aussteigen. Die Haltestelle Bottmingen Schloss ist
somit quantitativ der wichtigste OV-Knoten im Leimental, sowohl als Umsteigepunkt wie auch als
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Zugangspunkt fur die umliegenden Siedlungsgebiete. Sechs OV-Linien bedienen die Haltestelle.
Die Buslinie 34 und die Tramlinie 10 verkehren ausser den Randzeiten im 7,5-Minuten-Takt.
Dieses dichte OV-Angebot bedingt eine ausreichend leistungsfahige Anlage. Aus Kundensicht
muss ein attraktiver und sicherer Zugang zu den Haltekanten sichergestellt sein.

Wendeschlaufe

Der Bedarf fur eine Wendeschlaufe im Raum Bottmingen Schloss leitet sich aus den folgenden
Hauptgrinden her:

- Beschleunigtes Fahrplanangebot: Kinftig soll das Fahrplanangebot des Trams zwischen
Basel und dem Leimental mit dem S-Tram 17 erweitert und beschleunigt werden —im
Sinne einer S-Bahn.

- Ganztagsbetrieb des S-Trams 17: Die Wendema@glichkeit in Bottmingen ist Voraussetzung
fur einen wirtschaftlichen Ganztagsbetrieb des S-Trams 17, indem in den
Nebenverkehrszeiten jedes zweite Tram in Bottmingen wendet. Ein regelmassiges Wenden
im Depot Huslimatt in Oberwil ist betrieblich nicht moglich, da es u. a. zu Konflikten im
Depotbetrieb fuhrt. Ausserdem ist es nicht wirtschaftlich. Es fuhrt u.a. zu Fahrten mit
geringer Fachgastbelegung und das Wendemandver Uber das Depot von Oberwil zu einer
langen Leerfahrt.

- Abgestimmt auf die Nachfrage: Das OV-Angebot kann genauer auf die verkehrliche
Nachfrage abgestimmt werden. Vereinfacht gesagt: Trams sollen dann verkehren, wenn sie
von den Fahrgéasten bendtigt werden. Die heutige Tramlinie 17 entspricht nicht mehr der
Nachfrage der Kundschaft. Eine Wendeschlaufe im Raum Bottmingen schafft die
entsprechende Flexibilitdt in der Angebotsgestaltung.

- Gesamtverkehrlicher Nutzen dank zusatzlicher Kapazitaten: Die Weiterentwicklung des
Tramangebots im Leimental dient auch einem gesamtverkehrlichen Zweck: Damit soll die
(Personen-)Gesamtkapazitat des Verkehrssystems verbessert werden. Das Strassennetz
im mittleren Leimental stdsst heute in den Spitzenstunden an seine Grenzen und
gleichzeitig ist parallel dazu der 6ffentliche Verkehr stark ausgelastet. Mit der
Weiterentwicklung des Tramangebots kénnen und sollen zusatzliche Kapazitaten zur
Verfligung gestellt werden, so dass der Umstieg auf den offentlichen Verkehr attraktiv ist.
Dadurch werden Kapazitaten auf der Strasse frei und stehen insbesondere jenen zur
Verfligung, die darauf angewiesen sind, wie beispielsweise der Gutertransport.

- Erhohte Zuverlassigkeit im Betrieb: Bei Instandhaltungsarbeiten an der Tramstrecke von
Basel bis Ettingen kénnen langere Totalsperren des Trambetriebs nétig sein. Dank der
Wendeschlaufe Bottmingen kdnnen die gesperrten Abschnitte deutlich verkirzt werden.
Dadurch werden die Einschrankungen fur die Trampassagiere reduziert, die Zuverlassigkeit
des Betriebs erhéht und die Erreichbarkeit des wichtigen Umsteigeknotens Bottmingen
verbessert. Zur Einordnung: Die stark ausgelastete Strecke Heuwaage—Hiislimatt ist heute
die mit Abstand langste Strecke im Basler Tramnetz ohne Wendemdéglichkeit.

Aufgrund einer Bedarfsanalyse wurde verschiedene Standorte fiir eine Wendeschlaufe im
Leimental untersucht. Der Vergleich zeigte auf, dass die Lage bei der Haltestelle Bottmingen
Schloss der beste Standort fur die Wendeschlaufe ist. Aus diesem Grund wurde im Rahmen der
Planung und Projektierung der OV-Drehscheibe auch eine Wendeschlaufe untersucht und die
Kompatibilitat mit den anderen, bereits bestehenden Anlagen geprift. Das Projekt wurde so
aufgebaut, dass die Umsetzung der Wendeschlaufe entkoppelt vom Bushof und der
Tramhaltestelle erfolgen kann.

Der Bedarf fir die Wendeschlaufe liegt primar in einem regionalen, tibergeordneten Interesse
begriindet. Daher ist die Situation nicht direkt mit anderen Tramprojekten, welche der gesamt-
verkehrlich optimalen Erschliessung von Entwicklungsgebieten wie beispielsweise der
Binningerstrasse in Allschwil dienen, vergleichbar.
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2.1.2. Planungsgeschichte und Partizipation

Seit 2019 plant der Kanton Basel-Landschaft gemeinsam mit der Gemeinde Bottmingen und der
BLT den Umbau OV-Drehscheibe Bottmingen. In einem ersten Schritt wurde eine Auslegeordnung
erstellt. Dabei wurden die zu klarenden Fragen und das Vorgehen definiert. Im Rahmen einer
Vorstudie (2020/21) wurde ein Variantenvergleich gemacht, in welchem unter anderem die
moglichen technischen Variationen und deren Machbarkeit vertieft untersucht wurden. Aus dieser
Phase ging die Grundkonfiguration der OV-Drehscheibe mit den drei infrastrukturellen
Teilprojekten hervor.

Ab 2021 wurde das Vorprojekt erarbeitet. Beim Hauptteil der Arbeiten ging es um die Einbettung
der Anlage ins Umfeld und um die Schnittstellen. Daraus wurde in den Jahren 2023/24 ein
Workshopverfahren, in dessen Rahmen insbesondere die gestalterischen und stadtebaulichen
Fragen behandelt wurden. Das Programm und die Zusammensetzung des Begleitgremiums wurde
zwischen den Projektpartnern vereinbart. Neben Vertreterinnen und Vertretern der
Planungspartner wurde das Begleitgremium mit drei unabhangigen Experten ergénzt. Aufgrund
der Ergebnisse des Workshopverfahrens wurde von Mitte 2024 bis Winter 2025/26 das technische
Vorprojekt erarbeitet und fertiggestellt.

Die Partizipation bzw. der Einbezug von Betroffenen sowie der Offentlichkeit wurde gestuft
aufgebaut. Die folgenden Anspruchsgruppen wurden differenziert angesprochen:

- Planungspartner BLT und Gemeinde Bottmingen: Sie sind am Ende Trager von Teil-
projekten oder fir Umsetzung und Betrieb von einzelnen Elementen verantwortlich. Sie
sind in der Projektorganisation direkt eingebunden.

- Direktbetroffene Grundeigentimerschaften, deren Land durch das Projekt voraussichtlich
dauerhaft beansprucht wird.

- Anrainer: Das sind die Nachbarn des Projekts, welche jedoch nicht territorial betroffen sind.
Gleichwohl sind sie durch das Projekt in unmittelbarer Nahe stark betroffen, da sich ihr
Umfeld &ndern wird.

- Interessierte Offentlichkeit: Damit sind alle anderen gemeint, wobei ein spezifisches
Augenmerk auf die Nutzenden der OV-Drehscheibe gelegt werden sollte. Sie haben
vielfaltige und spezifische Bedurfnisse, aber auch Kenntnisse darlber, wie der Raum heute
funktioniert bzw. genutzt wird. Diese Nutzendengruppe ist sehr vielfaltig.

Mit dem Start in das Vorprojekt wurde auch schrittweise die Partizipation gestartet. Beim Einbezug
der Anrainer und der interessierten Offentlichkeit waren die folgenden Meilensteine wichtig:

- Frihling 2023: Offentlicher Mitwirkungsanlass mit der interessierten Bevolkerung. Am
Workshop nahmen Uber 300 Teilnehmenden teil. Die Anrainer wurden an zwei separaten
Anlassen einbezogen. Die Rickmeldungen aus diesen Anlassen sind in das Programm des
Workshopverfahrens eingeflossen, damit alle relevanten Fragen darin geklart werden.

- Herbst 2023: Information der Anrainer Gber den Stand des Workshopverfahrens. Im
November 2023 wurde auf dem Areal der heutigen OV-Drehscheibe ein offenes
Planungsbiiro (Open Office) eingerichtet mit zwei Hauptfunktionen: Einerseits konnten
Interessierte sich informieren und ihre Anliegen dem Planungsteam direkt mitgeben.
Andererseits konnte das Planungsteam das «Leben» auf dem OV-Knoten beobachten und
spezifisch auf Nutzende zugehen mit dem Ziel, die vielfaltigen Nutzungen und Funktionen
dieses Ortes besser zu verstehen.

- Frihling / Sommer 2024: Die Mitwirkung Uber den Stand des Projekts resp. die Resultate
des Workshopverfahrens wurde durchgefiihrt und an zwei Anlassen zu Beginn der
Mitwirkungsphase erfolgte eine 6ffentliche Information. Die Anrainer wurden vorgelagert
spezifisch nach Betroffenheit orientiert. Der Mitwirkungsbericht wurde im Februar 2026
veroffentlicht.
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Im weiteren Verlauf des Projekts sollen diese Anspruchsgruppen weiterhin einbezogen werden. Im
bisherigen Austausch mit den Betroffenen zeigte sich beispielsweise die berechtigte Sorge bzgl.
der lange andauernden Baustelle, welche durch den Umbau der OV-Drehscheibe entsteht. Die
Planung der Bauphasen und der Bauabwicklung wird jedoch erst mit dem Bauprojekt (nchste
Phase) konkret. Das zeigt, dass die Partizipation wichtig bleibt.

Im Zusammenhang mit dem Projekt OV-Drehscheibe Bottmingen wurden bei der Partizipation
diverse Fragen aufgeworfen, welche eigentlich tiber das konkrete Projekt hinausgehen. Dennoch
nehmen der Kanton und die BLT diese Fragen aktiv auf:

- Bezuglich der Weiterentwicklung des OV-Angebots im Leimental wird mit einer aktiveren
Kommunikation transparenter informiert und bei 6ffentlichen Anlassen der Austausch mit
der Leimentaler Bevdlkerung gesucht — nicht nur in Bottmingen.

- Auch aufgrund der kritischen Rickmeldungen im Rahmen der Partizipation und der Dis-
kussion zur Petition 2023/651 (vgl. Kapitel 2.1.3) wurde die Frage der moglichen Standorte
fur eine Tramwendema@glichkeit in einem separaten Auftrag vertieft untersucht.
Insbesondere wurden die Chancen und Risiken von alternativen Standorten differenziert
und unter Beizug von Fachexperten vertieft beleuchtet. Die Ergebnisse sind im Kapitel
2.3.2 der Landratsvorlage zusammengefasst.

Diese Beispiele zeigen, dass die Ruickmeldungen im Rahmen der Partizipation in die
Planungsarbeiten eingeflossen sind.

2.1.3. Petition 2023/651: «Keine Wendeschlaufe und Verkehrsdrehscheibe im Dorfkern im
Umfeld des historischen Weiherschlosses Bottmingen»

Die durch 1'155 Unterschriften unterstitzte Petition 2023/651 verlangte, dass der Regierungsrat
aufgefordert wird, auf die geplante Tramwendeschlaufe im Zentrum von Bottmingen zu verzichten.
Am 24. April 2024 hat der Landrat beschlossen, die Petition nicht als Postulat zu Gberweisen,
sondern zur Kenntnis zu nehmen; damit wurde das Geschéft abgeschlossen.

Aus der Diskussion im Landrat ging hervor, dass die nun hier vorliegende Vorlage zur OV-
Drehscheibe Bottmingen auf diverse inhaltliche Punkte eingehen sollte:

- Vertraglichkeit von Tramwendeschlaufe und Wasserschloss

- Argumente fur und gegen eine Wendeschlaufe bei der Haltestelle Bottmingen Schloss

- Tangieren des Zentrums bzw. die Entwicklung des Dorfs durch das Vorhaben

- Entlastung des vom Verkehr gepragten historischen Dorfzentrums und der Beitrag der OV-
Drehscheibe daran

- Verlust von Griinflachen und Baumen durch die Massnahmen zur OV-Drehscheibe bzw.
Tramwendeschlaufe

- Beitrag des Projekts der Wendeschlaufe und generell der OV-Drehscheibe zur
Verbesserung der Situation im Zentrum von Bottmingen

- Rolle des Kantons bei der Forderung eines attraktiven Zentrums in Bottmingen

Die im Zusammenhang mit der Petition und der 6ffentlichen Partizipation aufgeworfenen Fragen
und Bedenken sind in die Projektarbeit eingeflossen. So wurden diese Themen auch im Rahmen
des Workshopverfahrens aufgenommen.

Mit der Petition und der Debatte dazu wurden Themenfelder aufgegriffen, welche nicht im Rahmen
des Projekts OV-Drehscheibe Bottmingen abgehandelt bzw. geldst werden kdnnen. Das betrifft die
folgenden Aspekte:

- Die Starkung und Entwicklung des Dorfkerns liegen in erster Linie in kommunaler Hoheit, in
die nicht eingegriffen werden sollte. Der Kanton kann unterstitzend wirken, indem er die in
seinem Zusténdigkeitsbereich liegenden Handlungsfelder im Sinne der kommunalen
Zielsetzungen beeinflusst.
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- Die Belastung des historischen Dorfs durch Verkehr — hier wohl mehrheitlich
Strassenverkehr — kann durch das vorliegende Projekt nur beschrénkt oder hochstens
indirekt beeinflusst werden: Zum einen kann es durch einen attraktiven und
konkurrenzfahigen OV gelingen, gewisse Fahrten von der Strasse weg zu verlagern.
Andererseits kann eine moderne, zeitgemasse Infrastruktur des 6ffentlichen Verkehrs die
Emissionen von Schall und Vibrationen deutlich reduzieren.

Im Rahmen des Partizipationsprozesses in den Jahren 2023 und 2024 konnten die Projektver-
antwortlichen beobachten, dass sich der Kenntnisstand der Bevolkerung verbessert hat. Damit
konnten urspringliche Beflirchtungen entkraftet werden.

2.1.4. Verantwortlichkeiten und Finanzierung

Die Tramlinie Nr. 10 / 17 von der Heuwaage nach Rodersdorf ist eine regionale Tramlinie. Somit
wird deren Infrastruktur seit 2016 zu 100 Prozent durch den Bund finanziert. Fir Betrieb, Unterhalt
und Bau der Infrastruktur hat der Bund bzw. das Bundesamt fir Verkehr (BAV) die BLT beauftragt.
Die BLT besitzt somit die eisenbahnrechtliche Personenbeférderungs- wie auch
Infrastrukturkonzession auf dieser Linie. Dies ist eine Aufgabenteilung, welche z.B. auf den SBB-
Linien ebenfalls Standard ist.

Im Ausbauprogramm des Bundes ist der Angebotsausbau mit der Beschleunigung der Tramlinie
17 (S-Tram 17) enthalten. Die Finanzierung der Projektierung sowie der Realisierung der
Tramwendeschlaufe war jedoch noch nicht darin vorgesehen. Aus diesem Grund war urspringlich
beabsichtigt, dass der Kanton ausnahmsweise die Kosten fir die Wendeschlaufe Gbernimmt. Die
Finanzierung wurde mittlerweile im Rahmen der 4. Generation des Agglomerationsprogramms zur
Mitfinanzierung aufgenommen und bewilligt. Das zustandige Bundesamt fir Verkehr hat 2025
bestétigt, dass die Finanzierung der Wendeschlaufe tber die ordentliche Leistungsvereinbarung
zwischen Bund und BLT erfolgen wird. Um die Tramwendeschlaufe weiterzuentwickeln, bedarf es
daher keiner Ausgabenbewilligung durch den Kanton mehr. Die Verantwortung fiir das Projekt inkl.
Finanzierung liegt damit vollumfénglich beim Bund bzw. bei der damit beauftragten BLT.

Damit ist die BLT verantwortlich fur die Teilprojekte «Tramhaltestelle» und «Wendeschlaufe;
sowohl technisch fur das Projekt und den Bau als auch fiir die Finanzierung. Es entféllt daher eine
Mitsprache des Kantons Basel-Landschaft bzw. des Landrats bei der Finanzierung der beiden
Teilprojekten.

Das Plangenehmigungsverfahren fir diese zwei Teilprojekte wird vom Bund durchgefiihrt mit
folgendem Ablauf: Die BLT wird das Projekt auf Stufe Bauprojekt dem Bundesamt fur Verkehr
(BAV) zur Genehmigung einreichen. Das BAV wird daraufhin den Kanton Basel-Landschaft
auffordern, das Projekt offentlich aufzulegen. Im Rahmen dieses Auflageverfahrens kénnen
Betroffene bei Bedarf Einsprachen einreichen. Das BAV wird sowohl beim
Genehmigungsverfahren als auch bei der Behandlung der Einsprachen federfiihrend sein.

Deshalb sind in dieser Landratsvorlage keine Beschlisse zu den zwei Teilprojekten )
«Tramhaltestelle» und «Wendeschlaufe» enthalten. Da sie aber wesentliche Bestandteile der OV-
Drehscheibe Bottmingen sind, werden sie hier trotzdem behandelt und erlautert.

Hingegen ist der Kanton Basel-Landschatft fir das Teilprojekt «Bushof» vollumfanglich
verantwortlich: Sowohl fur den planerischen Genehmigungsprozess, der nach kantonalem Recht
erfolgt, als auch fur die Finanzierung, die auf kantonaler Ebene zu erfolgen hat.

2.2. Ziel der Vorlage

Der Regierungsrat beantragt mit dieser Vorlage die Genehmigung des Generellen Projekts der
Umgestaltung des Bushofs Bottmingen Schloss sowie der Ausgabenbewilligung fur die
Projektierung des entsprechenden Bauprojekts und fiir dessen Realisierung.
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Aufgrund der engen Verknupfung mit den Teilprojekten Tramhaltestelle und Wendeschlaufe
werden die bisherigen Abklarungen und Arbeiten hier in den tGbergeordneten Zusammenhang der
Entwicklung des OV-Angebots im Leimental gestellt.

2.3. Erlauterungen

Die infrastrukturellen Massnahmen des Projekts lassen sich im Wesentlichen in drei Teilprojekte
strukturieren: Bushof, Tramhaltestelle und Tramwendeschlaufe. Daneben stellt sich ein weiterer
Baustein (4) hinzu: Eine Potentialflache fir ein Wohn- und Gewerbegebaude. Auf dieser sollen in
einem ersten Schritt das Provisorium fur einen Retailhandler inkl. Postagentur, die
Gemeindebibliothek und die Serviceraumlichkeiten fur das Personal der Transportunternehmen
erstellt werden.

Baustein 1
Bushof

Baustein 2
Tramtrassee und Haltestelle
inkl. Parkierungsanlage

Baustein 3
Tramwendeschlaufe

mit Umgebung Kiosk

inkl. Gebdude Baslerstrasse 1

Baustein 4
Potenzialflache Wohn-/Gewerbebau

Abbildung 1: Die vier Bausteine der OV-Drehscheibe gemass Workshopverfahren

2.3.1.Projektziele

Mit dem Projekt werden die folgenden vier generellen Hauptziele verfolgt:

(1) Die Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes sind eingehalten.

(2) Die OV-Drehscheibe Bottmingen wird sicherer, attraktiver und leistungsféhiger.

(3) Eine hohere Aufenthaltsqualitat und ein breiteres Dienstleistungsangebot starken das
Zentrum Bottmingens.

(4) Die OV-Drehscheibe Bottmingen leistet einen wichtigen Beitrag, um die verkehrliche
Nachfrage im Leimental langfristig und nachhaltig zu bewaltigen.

Die vier Hauptziele werden wie folgt erlautert:
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Zu (1): Die Einhaltung der Vorgaben der Behindertengleichstellung ist eine gesetzliche
Verpflichtung und musste seit Ende 2023 umgesetzt sein. Dazu sind der Kanton und die BLT als
Anlagenbesitzende zwingend verpflichtet. Die entsprechende Ausgestaltung der Anlagen kommt
einer breiten Bevolkerung zu Gute, so z.B. Fahrgéasten, die mit Gepéck, Kinderwagen etc.
unterwegs sind oder ein erhghtes Sicherheitsbedirfnis haben. Die Beobachtungen vor Ort im
Rahmen des Open Office haben gezeigt, dass hier sehr vielfaltige Bedirfnisse bestehen, welchen
durch die Einhaltung dieser gesetzlichen Vorgabe deutlich besser entsprochen wird.

Zu (2): Ein Umsteige- und Zugangspunkt zum 6ffentlichen Verkehr mit taglich tausenden von
Fahrgasten muss sicher und leistungsfahig sein. Nur so kann der 6ffentliche Verkehr attraktiv sein
und eine moglichst breite Kundschaft ansprechen. Daneben spielen Sicherheitsaspekte eine
besonders wichtige Rolle, weil der Schulweg entlang der Schlossgasse fiihrt und die OV-
Drehscheibe quert. Ausserdem nutzen viele Zufussgehende die angrenzenden Angebote der
Gemeindebibliothek und eines Detailhandelsgeschéafts mit Postagentur.

Zu (3): Die OV-Drehscheibe Bottmingen dient bereits heute als Aufenthaltsraum und als Raum mit
offentlichen Nutzungen, trotz zurzeit eingeschrankter Aufenthaltsqualitéat. Damit beeinflusst sie das
Zentrum von Bottmingen. Das Projekt soll daher als Chance genutzt werden, um dieses zu
starken, indem die offentlichen Dienstleistungen an der OV-Drehscheibe gesichert sowie die
Aufenthaltsqualitat gestarkt werden. Letzteres war gerade im Rahmen des Workshopverfahrens
ein zentrales Anliegen.

Zu (4): Mit einer Tramwendeschlaufe bei der Haltestelle Bottmingen Schloss soll eine neue
Infrastruktur und Funktionalitat in diesen Raum gebracht werden. Der massgebliche Grund dafur
liegt in der Weiterentwicklung des OV-Angebots im Leimental, so dass dieses seine
gesamtverkehrliche Funktion wahrnehmen und dies moglichst nachhaltig erfolgen kann.
Nachhaltig heisst hier einerseits wirtschaftlich im Sinne von mdglichst geringen Investitionskosten
und vor allem langfristigem Betrieb. Andererseits beziglich Umwelt im Sinne von optimaler
Nutzung der bestehenden Infrastruktur mit einem minimalen Eingriff in Umwelt und Umfeld. Dabei
soll der historischen Bausubstanz und den nicht-bebauten Raumen eine hohe Bedeutung
zukommen.

2.3.2.Variantenstudien und Einbettung des Projekts ins Umfeld

Variantenstudium zur OV-Drehscheibe

Im Rahmen der Vorstudie wurden 2020/21 verschiedene Varianten und Konfigurationen fur die
Anordnung der drei Projektbestandteile umfassend untersucht und verglichen. So wurde beispiels-
weise gepriift, ob Bushof und Tramwendeschlaufe kombiniert werden kénnen und somit der
Platzbedarf der Anlage reduziert werden kann. Neben der technischen Machbarkeit war
insbesondere die rechtliche Durchsetzbarkeit der gewéhlten Lésung massgebend flr den
Variantenentscheid.

Im Variantenstudium wurden zwei zentrale Erkenntnisse gewonnen: Erstens zeigte es sich, dass
eine Kombination von Tramwendeschlaufe und Bushof zu einem deutlich hoheren Raumbedarf,
grosserer Betroffenheit von Privatareal und kritischen Abhéngigkeiten von Tram und Busbetrieb
fuhren wirde. Die Losung ware ausserdem im Konflikt mit dem Denkmalschutz gestanden. Aus
diesem Grund werden die beiden Infrastrukturteile in separaten Teilprojekten umgesetzt. Zweitens
zeigte sich, dass die heutige Anordnung der Bushaltekanten, parallel zum Tram, verglichen mit der
Vorzugsvariante sehr breit und mehr Flachen und Gebaude tangieren wirde. Aus diesem Grund
wird bei der neuen Anlage die Ausrichtung der Bushaltekanten gedreht. Damit ist es moglich, die
Zu- und Wegfahrt von der Schlossgasse her sowie die Umsteigewege zwischen Bussen und
Trams sicherer bzw. Ubersichtlicher zu machen.

Einbettung ins direkte Umfeld und Gestaltung: Erkenntnisse des Workshopverfahrens

Die OV-Drehscheibe schliesst an das historisch gewachsene und stark durch verkehrliche
Nutzungen (insbesondere Kantonsstrassen) gepragte Zentrum der Gemeinde an. Mit dem
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Migrolino, der darin befindlichen Postagentur sowie der Gemeindebibliothek umfasst die OV-
Drehscheibe fir den Ort wichtige Nutzungen. Daneben befindet sich die Drehscheibe aufgrund
ihrer Nahe zum Schloss in einem sensiblen Ortsbild. Im Rahmen des Workshopverfahrens wurden
daher diverse Fragen zur Gestaltung, der Identitat und zur Einbettung der OV-Drehscheibe im
Siedlungsgeflige geklart. Ebenfalls wurden die freirAumlichen und stadtebaulichen Potentiale
herausgearbeitet: Was kann die OV-Drehscheibe diesbeziiglich leisten bzw. was kann sie zur
Gemeindeentwicklung beitragen. Die wesentlichen Erkenntnisse aus dem Verfahrensschritt lassen
sich in der folgenden Haltung zusammenfassen:

- Die Identitat der OV-Drehscheibe ist griin, sie hat ein reprasentatives Erscheinungsbild und
schafft ein ansprechendes Gegenuber fir das Bottminger Schloss. (Zum Hintergrund: Die
Drehscheibe liegt in der Birsig-Ebene und ist umgeben von vielen Griinflachen und
Baumen sowie wenig versiegelten Flachen. Die Anlage soll sich nach Mdglichkeit an
diesem Umfeld orientieren.)

- Die OV-Drehscheibe dient der Abwicklung des 6ffentlichen Verkehrs und ist gleichzeitig ein
Treff- und Verweilort. Sie hat Ankniipfungspunkte an den Ortskern.

- Das Projekt wertet das Zentrum Bottmingens auf, indem mehr GriinrAume entstehen und
neue Begegnungszonen geschaffen werden. Es leistet Impulse fir die weitere Entwicklung
Bottmingens.

- Die OV-Drehscheibe gliedert sich in das Zentrum Bottmingens und in die griine Birsig-
ebene ein. Der Umbau erflllt die Ziele der hohen Baukultur.

Mit dieser Haltung soll die OV-Drehscheibe weiterentwickelt und ausgestaltet werden, um eine
gute Einbettung im Umfeld zu gewdahrleisten.

Weiterentwicklung OV-Angebot im Leimental

Die Bevolkerung im Leimental wéachst stetig und mit ihr die Verkehrsnachfrage. Dank der
kontinuierlichen Weiterentwicklung des OV-Angebots ist es in den letzten Jahrzehnten gelungen,
das Verkehrswachstum auf der Strasse zu stabilisieren. Nur so war es mdglich, den unterschied-
lichen Mobilitatsbedirfnissen trotz wachsender Nachfrage gerecht zu werden. Nach der Fihrung
der Tramlinie 10 via Bahnhof Basel SBB (Euroville) im Jahr 2001 und der Einfihrung des 7,5-
Minutentakts 2012 ist nun der nachste Ausbauschritt vorgesehen: Die Tramlinie 17 wird im
vorderen Leimental beschleunigt und soll via Margarethenverbindung direkt zum Bahnhof Basel
SBB verkehren. Von dort wird sie via Wettsteinbrticke in die grossen Arbeitsplatzgebiete im
Oberen Kleinbasel und schliesslich an den Badischen Bahnhof gefihrt. Mit diesem schnellen und
zuverlassigen Ganztagesangebot soll der 6ffentliche Verkehr auch in Zukunft seine wichtige
Mobilitatsaufgabe im Leimental wahrnehmen kénnen.

Die Linie 17 wird zu einem Ganztagesangebot ausgebaut und ersetzt im Abschnitt Ettingen—
Rodersdorf die Linie 10. Mit diesem S-Tram 17 erhalt das Leimental, das weder ans S-Bahn-Netz
angeschlossen ist noch tiber eine direkte Zufahrt zur Autobahn verfiigt, ein OV-Angebot auf S-
Bahn-Niveau, d. h. eine schnelle und zuverlassige Tramverbindung zum Bahnnetz. Im Zielzustand
verkirzt sich die Reisezeit zwischen dem Leimental und dem Bahnhof SBB um bis zu zwdlf
Minuten. Dadurch kann der OV einen grésseren Anteil am Gesamtverkehr iibernehmen und
helfen, das Strassennetz zu entlasten.

Mit seinen verschiedenen Buslinien ist die Haltestelle Bottmingen Schloss bzw. der Bushof
Bottmingen ein wichtiger Umsteigepunkt zwischen dem zukiinftigen S-Tram 17 und den
weiterfuhrenden querverlaufenden Buslinien.
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- Badischer Bahnhof

Bankverein
O Aeschenplatz
10 - Dornach
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Heuwaage O  Bahnhof SBB

Zoo O

Margarethenbriicke
(Perronzugang)

Margarethen

O Dorenbach
QO Overdorf
Binningen Schloss
O Bottmingermiihle
QO Batteriestrasse
Bottmingen Schloss
QO stallen

Oberwil Zentrum

QO Huslimatt

Therwil Zentrum

Rodersdorf Station
Leymen Station
Flth Station
Battwil Dorf
Witterswil Station
Sonnenrain

O Kénelmatt

Ettingen Dorf
Abbildung 2: Angebotskonzept S-Tram im Leimental
Standort der Wendeschlaufe

In einem ersten, lokalen Variantenvergleich 2022 mit dem Standort Stallen in Oberwil wurde der
Standort bei der Haltestelle Bottmingen Schloss als VVorzugsstandort eruiert. Zum damaligen
Zeitpunkt lag jedoch fir den Raum noch keine abgestimmte Planung beziglich Stadtebau,
Freiraum und Ortshild vor. Dies wurde mit dem Workshopverfahren durchgefuhrt, gleichzeitig
wurden die betriebswirtschaftlichen Aspekte von der BLT im Auftrag des Bundesamits flr Verkehr
genauer untersucht. Dabei wurden auch die Standorte Huslimatt in Oberwil und Ettingen in die
Uberlegungen einbezogen. Basierend auf diesen Grundlagen wurde der Variantenvergleich
erweitert und vertieft untersucht. Dies auch vor dem Hintergrund, dass die Standortfrage in
Bottmingen Schloss in der 6ffentlichen Diskussion kritisch hinterfragt wurde und Alternativen
gleichwertig zu untersuchen waren.

Beim Vergleich der verschiedenen Standorte wurden die folgenden Aspekte zwingend
berlcksichtigt:

- Die Losung muss mit der Tramplanung kompatibel sein.
- Die Anforderungen an Streckengeleise und Haltestellen sind einzuhalten.
- Die Anforderungen an die Tramwendeschlaufe sowie Begleitinfrastruktur sind einzuhalten.

Die folgenden Kriterien sollten moéglichst gut erflillt werden:

(1) Effizienter Betrieb: wenig Leerfahrten, keine Stérung Depotbetrieb, Einhaltung Fahrplan,
einfacher Tramersatzbetrieb ermdéglichen.

(2) Kundenfreundlichkeit: Ubereinstimmung Angebot und Nachfrage, attraktiver Ersatzbetrieb.

(3) Sicherheit und Wechselwirkung mit anderen Verkehrsmitteln

(4) Realisierbarkeit: Planungsrecht und Verfahrensrisiken.

(5) Tangieren von Stadt-, Umwelt- und Sozialraum: u.a. Landschafts- / Stadtraum, Boden,
Biodiversitat, Mehrwert fir Offentlichkeit, Nachbarschaft, soziale Kontrolle, Betriebliche
Emissionen, Energie.

LRV [wird durch System eingesetzt] 13/33



BASEL #%
LANDSCHAFT A

(6) Kosten: Investition, Betrieb und Unterhalt.

Neben den Standorten im Raum Bottmingen wurden Wendemdglichkeiten auch in Huslimatt
(Oberwil) und Ettingen untersucht. Bei Huslimatt ist ein Wendemanover nur in der stdlichen,
jedoch nicht in der nérdlichen Depotwendeschlaufe betriebstechnisch méglich. Die Standorte
Ettingen und Huslimatt haben zur Folge, dass viele unwirtschaftliche Streckenkilometer bzw.
Fahrten getatigt werden missen und zusétzliche Tramkurse nétig wirden. Gegeniiber dem
Standort in Bottmingen fihrt dies jahrlich zu zusatzlichen Betriebskosten, die durch den Kanton zu
tragen waren. Aus diesen Grinden kommen diese Varianten nicht in Frage. Im Vergleich zum
Standort Schloss schneidet der Standort Stallen in Oberwil bei den Kriteriengruppen (1), (2) und
(6) schlechter ab. Am deutlichsten sind die Unterschiede beim Tangieren von Stadt-, Umwelt- und
Sozialraum: Hier zeigt die Variante Bottmingen Schloss klare Vorteile. Bei der Variante Stallen
besteht gar das realistische Risiko, dass diese planungsrechtlich nicht durchsetzbar ist. Fir die
Variante Schloss konnte in der Zwischenzeit eine gute und attraktive Integration ins Umfeld
entwickelt werden. Bei der Variante Stallen besteht diese Chance nicht.

Das Resultat des vertieften Variantenvergleichs zeigt, dass der Standort Bottmingen Schloss
weiterhin klar der Vorzugsstandort fur eine Tramwendeschlaufe darstellt.

Wie bereits vorgangig erlautert, dienen diese Ausfiihrungen zur Information flr ein Gesamtbild der
OV-Drehscheibe. Die Wendeschlaufe ist aber kein Bestandteil eines Landratsbeschlusses, da sie
in der Verantwortung des Bundes bzw. der beauftragten BLT liegt.

2.3.3.Projektbeschrieb

Die OV-Drehscheibe Bottmingen unterscheidet zwei grundsatzliche Varianten: Einerseits eine mit
einer Tramwendeschlaufe und andererseits eine ohne Tramwendeschlaufe. Im Rahmen des nun
vorliegenden Vorprojekts wurde die Wendeschlaufe dahingehend mitgedacht, als es notwendig ist,
die Schnittstellen zu den anderen Projektbestandteilen sicherzustellen und die Kosten zu ermitteln.
Ausser der Tramwendeschlaufe befinden sich gegenwartig alle Parzellen mit wesentlichen
Projektteilen der OV-Drehscheibe im Besitz der 6ffentlichen Hand oder der BLT. Die Situations-
und Gestaltungsplane des Vorprojekts liegen der Landratsvorlage im Anhang bei.

-

Abb. 2: Situationsplan Vorprojekt: Links mit und rechts ohne Tramwendeschlaufe
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Teilprojekt Bushof

Der Baustein umfasst gesamthaft sechs behindertengerechte Bushaltekanten, welche mit
Gelenkbussen bedient werden kdnnen. Der Bushof selber umfasst funf parallele Haltekanten,
wovon vier als einzelne Inselhaltestellen mit eigenem Witterungsschutz, Sitzmoglichkeit und
schattenspendenden Baumen angeordnet werden.

Die funfte innerhalb des Bushofs gelegene Haltekante ist Teil der Aufenthaltsflache an der
Schlossgasse. Sie bietet Aufenthaltsqualitét und lasst diverse Funktionen zu (Treffen, Verweilen,
Informieren etc.). Vorgesehen sind Sitzmoglichkeiten, ein Brunnen sowie Veloabstellmdglichkeiten.
Der Aufenthaltsbereich soll aus Riicksicht auf das gegeniberliegende Schloss zuriickhaltend
gestaltet werden, jedoch ein reprasentatives Erscheinungsbild erhalten. Als pragnantes
Gestaltungselement ist eine lose Verteilung grosskroniger Baume auf einer Natursteinpflasterung
mit begrinten Fugen vorgesehen. In den Aufenthaltsbereich eingebunden ist der Wartebereich
(inkl. Haltestelleninfrastruktur) der sechsten Bushaltekante. Diese wird als separate Busbucht
entlang der Schlossgasse angeordnet.

Entlang der Schlossgasse ist ein durchgéngiges Trottoir geplant. Die Zufahrt zum Bushof erfolgt
Uber die Rittergasse, die Wegfahrt tiber die Schlossgasse an heutiger Stelle. Das Fahrpersonal der
Busse kann beim Warten die Fahrgaste sehen, welche von oder zur Tramhaltestelle laufen.

Die Rittergasse wird im Bereich des Bushofs gestalterisch in die Anlage integriert. Zusammen mit
dem einseitigen Trottoir ist eine durchgangige Baumreihe vorgesehen. Die vorgesehenen
mittelkronigen Baume wirken dabei als raumlicher Abschluss des Bushofs und erhdhen die
Privatsphéare der dahinterliegenden Wohnbauten.

Gegeniber dem heutigen Zustand wird der Bushof (inkl. der Grunflachen) deutlich mehr Flache
beanspruchen.

Abb. 3: Teilprojekt Bushof geméass Vorprojekt (links: Situationsplan, rechts: Gestaltungsplan)

Teilprojekt Tramhaltestelle (Verantwortung: BLT)

Die Tramhaltestelle wird um rund 40 m nach Norden in Richtung Basel verschoben, weil im
Bereich der heutigen Tramperrons die Weichen der Tramwendeschlaufe zu liegen kdmen. Um die
Gleisgeometrie zu optimieren und diese im Bereich der Haltestelle zu begradigen, werden die
Gleise leicht nach Westen verschoben. Damit riicken sie auch leicht von den heutigen Geb&uden
weg und schaffen mehr Platz fir den Haltestellenbereich und den Sichtschutz fir die
angrenzenden Privatparzellen. Die Tramhaltestelle wird in beide Richtungen behindertengerecht
ausgestattet und mit einem grossziigigen Witterungsschutz und Sitzméglichkeiten versehen. Um
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die Privatsphare der bestehenden Wohnbauten und ihren Garten zu gewahrleisten, ist neben dem
Witterungsschutz auf der 6stlichen Seite eine durchgdngige Sichtschutzwand vorgesehen. Diese
kann auf der Riickseite begrint werden.

Das eigentliche Tramtrassee soll begriint ausgestaltet werden. Diese Begriinung wird einzig im
Bereich der Querungsstellen (ndrdlich und sidlich der Haltestellen) unterbrochen. Begleitend zur
Tramtrassee ist westlich eine aufgeldste Baumreihe mit schattenspendenden, mittelkronigen
Baumen vorgesehen.

Es ist vorgesehen, die zwei Teilprojekte «Bushof» und «Tramhaltestelle» mdglichst koordiniert
gemeinsam zu realisieren — der Bushof durch das Tiefbauamt BL, die Tramhaltestelle durch die
BLT.

/
g A

Abb. 4: Teilprojekt Tramhaltestelle gemass Vorprojekt (links: Situationsplan, rechts: Gestaltungsplan)

Teilprojekt Tramwendeschlaufe (Verantwortung BLT)

Die Tramwendeschlaufe kann unabhéangig von den Teilprojekten Bushof und Tramhaltestelle auch
Zu einem spateren Zeitpunkt erstellt werden. Die Wendeschlaufe wird mit dem Mindestradius
gemass BLT Richtlinie von 15 m projektiert. Sie beansprucht eine Flache von 1'600 m?, was ca.
einem Finftel eines Fussballfeldes entspricht. Davon wird weniger als die Halfte fur die eigentliche
Schieneninfrastruktur genutzt.

Im Sinne der tibrigen OV-Drehscheibe soll auch die Wendeschlaufe ein griines Erscheinungsbild
erhalten. Entsprechend sind fiir einen Grossteil begriinte Flachen (griines Tramtrassee, Wiese)
vorgesehen. Innerhalb der Wendeschlaufe entsteht eine Aufenthaltsflache, welche als
Gebéaudevorzone durch das angrenzende Bahnhdfli (heute Kiosk) genutzt werden soll. Denkbar ist
etwa eine Nutzung als Buvette oder Aussengastronomie oder Imbiss. Die Aufenthaltsflache weist
dabei eine materialisierte Oberflache (Pflasterung) und einer Baumgruppe auf. Die Nutzung der
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Aufenthaltsflache (Geb&udevorzone Bahnhofli) und der Tramwendeschlaufe funktionieren dabei
unabhangig voneinander und tangieren einander nicht. Um die Privatsphare der angrenzenden
Wohnbauten gewahrleisten zu kdnnen, soll eine begriinte Sichtschutzmauer erstellt werden. Um
die Wendeschlaufe erstellen zu kdnnen, ist ein Abbruch des eingeschossigen Anbaus an der
Baslerstrasse 2 erforderlich. Sollte die Wendeschlaufe nicht umgesetzt werden, bleibt der heutige
Zustand inklusive des riickwartigen privaten Parkplatzes bestehen.

Im Rahmen des Workshopverfahrens hat das Bearbeitungsteam alternativ zur Nutzung als Kiosk
auch andere 6ffentliche oder gewerbliche Nutzungen aufgezeigt. Die Gestaltung der
Wendeschlaufe lasst hier in Abstimmung mit den Bedurfnissen der Ortsplanung / Zentrums-
entwicklung einen breiten Facher an moglichen Nutzungen zu.

Abb. 5: Teilprojekt Tramwendeschlaufe gemass Vorprojekt (links: Situationsplan, rechts: Gestaltungsplan)

Potentialflache fir Wohn- und Gewerbebau / Bauprovisorien

Innerhalb des Projektperimeters befindet sich das ehemalige Postgebaude, welches riickgebaut

werden muss. Darin sind gegenwartig ein Migrolino mit Postagentur und die Gemeindebibliothek
untergebracht. Letztere soll mittelfristig in eine Liegenschaft im historischen Dorfkern verschoben
werden. Im Rahmen des Workshopverfahrens wurden fiir den Migrolino mit Postagentur diverse

alternative Standorte eruiert, beispielsweise an der Baslerstrasse. Gegenlber der heutigen Lage
wurde ein Umzug sogar neue Chancen eréffnen.

Im Vorprojekt sind fiir den Zeitraum des Baus des Bushofs und fiir danach Losungen enthalten:
Wahrend der Bauphase kann im nordlichsten Teil des Projektperimeters ein Bau-Provisorium
erstellt werden und damit die Funktionen auch wéahrend der Bauphase aufrechterhalten werden.
Dieses liegt im Raum der spateren Ersatzparkplatze (vgl. Abb. 6). Nach Erstellung des Bushofs
kann das Modulgebaude norddstlich des Bushofs, direkt zwischen Bushof und verschobener
Tramhaltestelle erstellt werden. An der neuen Lage wiirde das Gebaude in einer Zone flr
offentliche Werke und Anlagen liegen, deshalb sind gewisse Nutzungen zonenrechtlich noch nicht
gesichert. Mittelfristig ist angedacht, dass die Gemeinde Bottmingen die kommunale
Zonenordnung anpasst und somit der Facher fir mogliche Nutzungen vergrossert wird. Im
Rahmen der weiteren Projektbearbeitung werden diese Aspekte in Abstimmung mit der Gemeinde
Bottmingen konkretisiert und optimiert. Das vorliegende Projekt erlaubt verschiedene
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Handlungsoptionen und stellt gleichzeitig sicher, dass fiir die Nutzung von Migrolino, Postagentur
und nach Mdglichkeit auch der Gemeindebibliothek in den verschiedenen Projektphasen im
Projektperimeter Losungen bestehen.

Parkierung Individualverkehr (Autos und Velo) und Taxi

Die Einstellhalle unter dem ehemaligen Postgeb&ude kann mit dem Bau des Bushofs nicht
erhalten werden und entféllt ersatzlos. Alternative Standorte mit Zufahrt von der Schlossgasse
oder Rittergasse wurden geprift, mussten aber mangels Machbarkeit verworfen werden. Im
Projektperimeter ist einzig im Raum nordlich des Bushofs eine Einstellhalle mit Zufahrt via
Hofmattweg denkbar, jedoch aufgrund der geringen Zahl der Parkplatze bedingt zweckmassig.

Die heutigen Parkplatze nordlich des Bushofs werden weiter nordlich durch einen Ersatzstandort
ersetzt. Die Zufahrt erfolgt Gber den Hofmattweg. Bei diesen Parkplatzen handelt es sich um zwei
Mobility-Parkplatze und Parkplatze fir das Fahrpersonal der BLT. Im Rahmen des
Partizipationsprozesses zeigte sich, dass ein relevanter Bedarf an Kurzzeitparkplatzen besteht,
auch fir ein Taxi. Diese Platze werden auf der Nordseite der Schlossgasse Ostlich des
Bahnlbergangs angeordnet. Sie werden via Kreisel Mitteldorf angefahren. Der Weg zur
Tramhaltestelle erfolgt ausschliesslich auf Trottoirs bzw. Fussverkehrsflachen.

Heute gibt es auf dem Bushof rund 40 Veloabstellplatze, welche méssig ausgelastet und in die
Jahre gekommen sind. Den zuklnftigen Bedarf an Veloabstellplatzen genau abzuschéatzen, ist
kaum moglich und hangt von der Entwicklung des OV-Angebots ab (S-Tram 17). Fir das
Vorprojekt wurde ein mittel- bis langfristiger Bedarf von 120 Veloabstellplatzen angenommen und
der entsprechende Platz vorgesehen. In einem ersten Schritt sollen 60 Veloabstellplatze realisiert
werden. Sollte sich der Bedarf an Abstellplatzen weiterentwickeln, kénnen weitere 60 Platze
erganzt werden. Sie liegen einerseits in der Aufenthaltsflache des Bushofs sowie nordwestlich der
verschobenen Tramhaltestelle. Bei letzterer erfolgt die Zufahrt Gber den Hofmattweg. Obwohl der
Bushof mit einem Fahrverbot belegt ist, wird es nicht komplett zu unterbinden sein, dass Velos
auch von der Schlossgasse her tber den Bushof zufahren. Die Abstellplatze bei der
Tramhaltestelle sollen mit einem Dach ausgerustet werden (vgl. Abb. 6). Bei der Aufenthaltsflache
des Bushofs soll die Ausgestaltung der Veloabstellplatze sehr zurtickhaltend erfolgen (kein Dach
oder auffallige Konstruktionen). Eine Veloparkierung im Bereich der Wendeschlaufe wurde nicht
vorgesehen, um keine Abhangigkeiten zu schaffen und auch weil die Zu- und Wegfahrt von der
Schlossgasse her anspruchsvoll ist.

Abb. 6: Bereich noérdlich von Bushof mit temporarem Modul-Gebaude (Provisorium), Veloabstellplatzen,
Trafo-Anlage fiir Bus-Ladestation sowie Ersatzparkplatzen (technischer Situationsplan).
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OV-Angebot Bus / Anzahl Bushaltekanten

Gemass strategischer Busnetzentwicklung werden tber die Haltestelle Bottmingen Schloss
zukunftig die Buslinien 34, 47, 59, 60 und 62 verkehren. Fur die Linien 34, 47, 59 und 62 wird eine
separate Haltekante bendtigt. Die Linie 60 bedarf pro Richtung je eine Haltekante. Innerhalb des
Bushofs werden somit funf Haltekanten bendtigt. Fir die Linie 60 ist in Richtung Biel-Benken eine
separate Haltekante an der Schlossgasse erforderlich. Die Haltestelle Bottmingen Schloss bildet
einen wichtigen Knotenpunkt im regionalen Busnetz. Die Busse treffen sich an dieser Haltestelle.
Um einen grossen Spielraum beziglich Ausgestaltung des Fahrplans sicherstellen zu kénnen,
missen die Busse unabhangig voneinander zu- und wegfahren kénnen. Eine Bushaltekante kann
somit nicht durch mehrere Buslinien belegt werden. Dies ist auch aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens auf der OV-Drehscheibe angezeigt: In den Spitzenstunden verkehren die
Buslinien 47 und 34 (sowie die Tramlinien 10 und 17) im 7,5-Minutentakt und die Buslinie 60 im
15-Minutentakt. Gepaart mit den vielen Fahrgastbewegungen auf der OV-Drehscheibe sichern die
separaten Haltekanten ein maglichst reibungsloses, sicheres und robustes Funktionieren des
Bushofs.

Abb. 7: Organisation Bushof (links) und Ubersicht zu regionalem Busnetz mit Relevanz fur die OV-
Drehscheibe Bottmingen Schloss (rechts)

Schlossgasse und Rittergasse

Die Breite der Fahrbahn der Schlossgasse kann aufgrund der bestehenden verkehrlichen Situation
reduziert werden, um auf der Sudseite der Schlossgasse neu ein Trottoir einrichten zu kénnen. Im
Rahmen des Workshopverfahrens zeigte sich, dass eine relevante Nachfrage nach dieser
Verkehrsbeziehung besteht. Zu welchem Zeitpunkt diese Anpassung erfolgt, ist noch nicht definiert
und hangt auch vom Instandsetzungsbedarf der Schlossgasse ab. Die OV-Drehscheibe
Bottmingen kann unabhangig von dieser Anpassung der Schlossgasse erneuert werden.

Aufgrund von Anregungen aus der Bevdlkerung im Rahmen der Mitwirkung wurden fir die
Rittergasse verschiedene alternative Verkehrsfihrungen gepriift. Zwingende Randbedingung ist,
dass die Strasse nicht als Schleichroute durch Umfahrung des Kreisels Mitteldorf genutzt wird. Es
hat sich gezeigt, dass das heutige Regime beibehalten werden soll. Sollte die Kreuzung
Schlossgasse / Rittergasse nicht wie erwartet funktionieren, kann diese auch mit einer Bedarfs-
Lichtsignalanlage gesteuert werden. Die notwendigen Leerrohre fir eine Anlage werden
vorsorglich eingerichtet, damit die Kreuzung kurzfristig aufgeriistet werden kann.

Fuhrung des Fussverkehrs
Der Fiihrung des Fussverkehrs kommt im Bereich der OV-Drehscheibe eine zentrale Bedeutung
zu, insbesondere bei den folgenden Aspekten:
- Umsteigebeziehungen zwischen den Bus- und Tramlinien.
- Zugénge zu den Haltekanten des 6ffentlichen Verkehrs.
- Nutzendengruppen mit sehr unterschiedlichen Anforderungen und Bedurfnissen
(Schulweg, Barrierefreiheit, soziale Sicherheit, etc.).
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- Querende, innerdrtliche Verkehrsbeziehungen (ohne direkten Bezug zum 6ffentlichen
Verkehr).

Daher soll der Fussverkehr im Vergleich zur heutigen Situation optimiert und deutlich tber-
sichtlicher gestaltet werden. Dazu tragt einerseits die versetze Anordnung von Tram- und
Bushaltestellen bei. Andererseits wird Uber die Gestaltung eine aktive Fiihrung des Fussverkehrs
angestrebt. Dadurch sollen insbesondere Konflikte zwischen Fussverkehr und Busverkehr
vermieden werden.
Innerhalb des Bushofs werden kurze und hindernisfreie Umsteigebeziehungen angeboten. Die
Verbindung zwischen Bushof und Tramhaltestelle erfolgt primar tiber die parallel zum Tramtrassee
gefuhrten Fusswege. Im Bereich der Tramhaltestelle bestehen ndrdlich und sidlich je eine
Querungsstelle. Fur diejenigen, fiir welche die OV-Drehscheibe kein Zielort, sondern primar ein
Durchgangsort ist, besteht mit dem Trottoir entlang der Rittergasse, dem Fussweg entlang des
Tramtrassee sowie den beidseitigen Trottoirs entlang der Schlossgasse (stdliches Trottoir wird
neu erstellt) Moglichkeiten, den Bushof stérungsarm passieren zu kénnen. Diese Verbindungen
erhéhen zudem die Sicherheit der bestehenden Schulwege. Kinder kdnnen somit den Raum der
OV-Drehscheibe passieren, ohne dass sie im Bereich der ein- und ausfahrenden Busse gehen
missen. Fir die Querung der Schlossgasse werden aufgrund der Schulwege weiterhin
Fussgangerstreifen angeboten werden.

e===  Flihrung Fussverkehr
Flhrung Schulwege

Haltestellenbereich
(Tram/Bus)

Zu-/Wegfahrt Bus

Abb. 8: Fuhrung des Fussverkehrs im Bereich der OV-Drehscheibe Bottmingen

Gestaltung und Denkmalschutz

Die Gestaltung und auch die Frage eines Bushofdachs wurde im Rahmen des
Workshopverfahrens diskutiert. Allerdings erschien bei dieser Anzahl Haltekanten ein Bushofdach
in der Volumetrie zu gross fir diesen Ort, insbesondere weil das Schloss ein Solitér ist, welches
sich von seiner Umgebung abhebt. Dies verlangt ein zurtickhaltendes Umfeld und kein Gegenuber.
Deshalb soll auf ein Dach tber der ganzen Perronanlage hinweg verzichtet werden. Der
Witterungsschutz wird durch Wartehduschen auf den einzelnen Perrons gewahrleistet.
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Die Resultate des Workshopverfahrens wurden auch der kantonalen Denkmal- und Heimat-
schutzkommission (DHK) sowie dem Bundesamt fur Kultur (BAK) zur Stellungnahme unterbreitet.
Letztere ist — in Absprache mit der kantonalen Denkmalpflege und der DHK — aufgrund des
nationalen Schutzes des Weiherschlosses die abschliessende Instanz zur Beurteilung der
Vertraglichkeit der OV-Drehscheibe. Gemass den Leitsatzen der Denkmalpflege in der Schweiz
muss jede Massnahme unterlassen werden, die den Charakter der gewachsenen Umgebung eines
Denkmals beeintrachtigt, seine Beziehungen zu den historisch bedeutsamen Elementen seiner
Umgebung nachhaltig verandert oder seine Einsehbarkeit schmaélert. Unter diesen Aspekten
begrisst das BAK die Gestaltung des Bushofs (Stand Mitwirkung 2024) grundsétzlich. Aus seiner
Sicht sollen u.a. folgende Themen beachtet werden:

e Infrastrukturanlagen der sog. «Insel»: Der Bau eines Brunnens zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat wird begrisst. Es ist ebenfalls zu prifen, mit welchen baulichen
Massnahmen und Materialien die Velostander optimal in diesen sensiblen Bereich integriert
werden kbénnen.

o Beider neuen Trottoirfiihrung entlang der Schlossmauer empfiehlt das BAK Massnahmen
zur Senkung der Lichtemissionen und die Priifung, ob die Pflasterung beibehalten werden
kann.

¢ Die vorgesehenen Massnahmen zur gestalterischen Anpassung und Integration der
Rittergasse in die geplante Anlage des Bushofs werden unterstitzt.

Diverse Hinweise des BAK von 2024 wurden im Vorprojekt bereits bertcksichtigt. Zur
Tramwendeschlaufe hat sich das BAK dahingehend gedussert, dass diese mdglich ist und die
zuriickhaltende Gestaltung der Anlage gemass aktuellem Projektentwurf begriisst wird.

Weitere Themen

Die Fahrzeugflotten der BVB sollten ab 2027 und diejenige der BLT ab 2035 vollstandig
elektrifiziert sein. Aus diesem Grund werden auf der OV-Drehscheibe die dafiir notwendigen
Einrichtungen vorgesehen: Bei den BLT-Haltekanten ist das Ladesystem noch nicht definiert. Das
Ladesystem der BVB sieht Lademasten und Pantografen auf den Busdachern vor. Es bedarf einer
Trafo-Anlage im Bereich des Modulgebéaudes (vgl. Abb. 6). Die Inbetriebnahme der Anlage ist erst
nach Abschluss der Erneuerung der OV-Drehscheibe vorgesehen, weil die Aufrechterhaltung der
Ladeeinrichtung wahrend der komplexen Bauphase ausserst schwierig und kostspielig ist. In der
nachsten Bearbeitungsphase — dem Bauprojekt — wird das weiter zu konkretisieren sein. Dazu
gehdren insbesondere die Abstimmung mit der geplanten Instandsetzung der Tramlinie 10/17
zwischen Bottmingen und Heuwaage, die Planung und Optimierung der Bauphasen (auch
zwischen den Teilprojekten), die Konkretisierung der Gestaltung und die Abstimmung mit den
Anrainern. Die Machbarkeit der vorgesehenen Baumpflanzungen wird im Bauprojekt insbesondere
in Bezug auf Werkleitungen im Boden genauer zu Uberprifen sein. Aus diesem Grund kann sich
die Anzahl bzw. die Lage der Baume in begriindeten Fallen auch noch andern. Der
Gesamteindruck der Anlage (vgl. Gestaltungsgrundsatze Kap. 2.3.2) soll aber erhalten bleiben.

Im Zusammenhang mit dem Bushof Bottmingen Schloss missen die Liegenschaften Rittergasse 2
und Schlossgasse 10 erworben werden. Beide Grundstiicke befinden sich im kantonalen
Finanzvermdgen und muissen entsprechend zu aktuellen Buchwerten (Rittergasse 2, Parz. 2036,
GB Bottmingen, Buchwert CHF 1'500'000.-; Schlossgasse 10, Parz. 1888, GB Bottmingen,
Buchwert CHF 2'750'000.-) ins Verwaltungsvermdgen umgewidmet werden.

Des Weiteren braucht es diverse Flachen im nérdlichen Teil des Perimeters fir das
Modulgebaude, die Parkierung und deren Erschliessung. Diese befinden sich mehrheitlich bereits
im Besitz des Kantons. Fir die Erschliessung braucht es Landerwerb von der Liegenschaft
Hofmattweg 5. Der Bedarf an zusatzlichen Flachen betragt 2'600 m2 (Landerwerb sowie
Umwidmungen aus Finanzvermogen). Der Landerwerb wird mit der Gesamterneuerung der
Tramlinie 10/17 sowie der Erneuerung der Tramhaltestelle der BLT abgestimmit.
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2.3.4.Termine und weiteres Vorgehen

Das technische Vorprojekt zeigte, dass das Teilprojekt der Erneuerung der Tramhaltestelle sehr
eng mit der Erneuerung des Bushofs verknupft ist: Durch die notwendige Verschiebung der Gleise
nach Westen, wird der heutige Bushof stark tangiert und kann nicht ohne grossere Eingriffe (und
damit neuen Provisorien) in Betrieb gehalten werden. Diese Abhangigkeit ist in der nachsten
Projektphase zu konkretisieren und zu prazisieren. Aktuell ist von einer Verknupfung der
Baustellen Bushof und Tramhaltestelle auszugehen, weshalb sie im Terminplan auch
entsprechend verknupft sind.

Landratsvorlage Projektierung und Realisierung 1. Quartal 2026
Ausarbeitung Bauprojekt 2026/27
Auflage Bauprojekt Bushof 2027

Baustart (frihester Termin) Bushof/Tramhaltestelle 2028
Inbetriebnahme Bushof 2030

Der vorliegende Terminplan geht von einer speditiven Projektbearbeitung und keinen
Verzogerungen durch Rechtsverfahren oder politischen Entscheidungsprozessen (z. B. durch ein
Referendum) aus. Formell kdnnen Verzégerungen bei den Teilprojekten der BLT, welche zu
Verzdgerung beim Bushof fihren, als aufschiebend im Sinne der Agglomerationsprogramme
verstanden werden (kein Verlust von Bundesbeitragen).

2.4, Strategische Verankerung / Bezug zum Regierungsprogramm (Referenz-Nr.) oder
zur Langfristplanung

Die Haltestelle Bottmingen Schloss ist im kantonalen Richtplan des Kantons Basel-Landschaft als
aufzuwertendes Gebiet um Bahnhdfe und Haltestellen von kantonaler Bedeutung festgesetzt.
Weiter ist das Bahnhofsgebiet von Bottmingen als Entwicklungsschwerpunkt eingetragen
(Objektblatt S2.3). Die Wendeschlaufe Bottmingen (Kompetenz Bund) ist als Zwischenergebnis im
Richtplan enthalten (Objektblatt V2.3).

LFP 4 — MOBILITAT: Infrastruktur fiir den Verkehr nachhaltig realisieren und betreiben
Stadt der kurzen Wege

Die trinationale Region Basel ist einer der wichtigsten Wirtschaftsstandorte der Schweiz, weshalb
sowohl die Anzahl Einwohnerinnen/Einwohner als auch die Beschaftigten weiterhin zunehmen
werden. Damit verbunden bleibt eine deutlich erhéhte Mobilitatsnachfrage in den nachsten Jahren
und Jahrzehnten. In den Spitzenstunden sind im Bereich der Agglomeration Basel bereits heute
praktisch samtliche Verkehrstrager an ihrer Leistungsgrenze. Eine Bewaltigung ist nur
gesamtverkehrlich — also die verschiedenen Verkehrsmittel gemeinsam — mdglich.

Um den Mehrverkehr bewaltigen zu kénnen, sind Investitionen in zusatzliche Infrastrukturen und
Angebote unerlasslich. Dabei sind nebst technischen Aspekten auch umwelt- und raumplanerische
Belange inkl. Klimafragen zu beriicksichtigen sowie die Finanzierbarkeit und gesellschaftliche
Akzeptanz sicherzustellen.

Weiterentwicklung des 6ffentlichen Verkehrs

Zur Weiterentwicklung des Offentlichen Verkehrs (OV) wird in der Agglomeration Basel der
Ausbau der trinationalen S-Bahn und namentlich in den Hauptachsen der Viertelstundentakt der S-
Bahn vorangetrieben. Das Ubergeordnete Netz der S-Bahn berticksichtigend, wird das Tramnetz
schrittweise weiterentwickelt (Tramnetzstrategien 2030 und 2040), u. a. zur Erschliessung von
Entwicklungsgebieten wie Allschwil Letten und Bachgraben, Muttenz Polyfeld oder im Falle des
Leimentals als funktionaler S-Bahn-Ersatz. Der OV im landlichen Raum erfilllt die Aufgabe, die
Nutzerinnen/Nutzer zu den Verkehrsknotenpunkten zu bringen und richtet sich nach den
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Instrumenten des Generellen Leistungsauftrags (GLA) und des Angebotsdekrets. Der 10. GLA soll
die wenigen noch vorhandenen Liicken schliessen.

LFP 5 - RAUMLICHE ENTWICKLUNG
Multimodale Drehscheiben mit stddtebaulichen Qualitaten entwickeln

Multimodale Drehscheiben sind mehr als ein Bushof oder ein Parkhaus an einer Bahnhaltestelle.
Die geeigneten Bahnhofe und S-Bahn-Haltestellen sollen mit multimodalen Angeboten fur das
Auto, den OV (Fern-, Regional- und Ortsverkehr), fiir Fuss und Velo und fur Sharing-Angebote
ausgebaut werden. Dabei gilt es, stadtebauliche und raumsparende, klimaadaptive Gestaltungen,
einfache Orientierung und Informationen, Mehrwerte durch Nutzungsangebote (Einkaufen,
Dienstleistungen, Gastronomie) und die Attraktivitat fir Wohnen und Arbeiten in bestens
erschlossener Lage zu entwickeln. In Arbeit und Entwicklung sind multimodale Drehscheiben u. a.
in Liestal, Zwingen, Muttenz, Pratteln, Bottmingen, Miinchenstein-Arlesheim. In Zusammenarbeit
mit den Standortgemeinden, OV-Unternehmungen und Grundeigentiimerschaften sowie im Raum
Dornach-Aesch und Allschwil-Basel (Morgartenring) zusatzlich in Zusammenarbeit mit den
Nachbarkantonen.

Infrastrukturprojekte fur die Raumentwicklung nutzen

Infrastrukturentwicklung ist immer auch Raumentwicklung. Mit kantonalen Infrastrukturprojekten,
seien es Kantonsstrassen-, Hochwasserschutz- oder OV-Projekte, sollen mittels einer integralen
Sichtweise Mehrwerte fiir die Raum- und Wirtschaftsentwicklung und die Lebensqualitat der
Bevdlkerung erzielt werden. Aktuelle Beispiele sind u. a. in der Stadt Laufen, in Pratteln-Augst, in
Arlesheim-Munchenstein, in Bottmingen, Binningen und im «Schonthal» in Frenkendorf-Fullinsdorf-
Liestal in Arbeit.

2.5. Rechtsgrundlagen; Finanz- oder Planungsreferendum

e Strassengesetz vom 24. Marz 1986 (SGS 430, Stand: 1. April 2022): § 23: Zustandigkeit,
Abs. 1 in Kombination mit 8 11: Umfang des Strassenraums, Abs. 1:
Fur den Bau, den Ausbau und die Korrektion von offentlichen Strassen sind zustandig:
a. der Kanton fir Kantonsstrassen [...] & der Umfang des Strassenraumes umfasst ....
Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs ...; § 34; Abs. 5

¢ Raumplanungs- und Baugesetz vom 8. Januar 1998 (SGS 400, RBG, Stand 1. Januar
2024)

¢ Umweltschutzgesetz Basel-Landschaft vom 27. Februar 1991 (SGS 780, USG BL, Stand 1.
Januar 2023)

¢ Bundesgesetz vom 13. Dezember 2002 Uiber die Beseitigung von Benachteiligungen von
Menschen mit Behinderungen (SR 151.3, Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG, Stand
1. Juli 2020)

e Gesetz vom 18. April 1985 zur Forderung des offentlichen Verkehrs (SGS 480, Stand 1.
Januar 2018)

¢ Die vorliegende Ausgabenbewilligung untersteht der fakultativen Volksabstimmung geméass
§ 31 Absatz 1 Buchstabe b der Kantonsverfassung (SGS 100, Stand 20. November 2023)

¢ Finanzhaushaltsgesetz (SGS 310): Das Verwaltungsvermégen besteht aus jenen
Vermogenswerten, die unmittelbar der Erfiillung 6ffentlicher Aufgaben dienen und nicht
ohne Beeintrachtigung der 6ffentlichen Aufgabenerfillung veraussert werden kdnnen. Das
Finanzvermdgen umfasst alle tbrigen Vermogenswerte, (8 47 FHG,
Finanzhaushaltsgesetz). Aktivierungen in das Verwaltungsvermégen erfolgen tber
Ausgaben und Einnahmen der Investitionsrechnung. Falls dieser Wert hoher ist als der
Verkehrswert, wird der Verkehrswert bilanziert (8 57 FHG).
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2.6. Finanzielle Auswirkungen

Da die Kostenschatzung fir das Vorprojekt eine Genauigkeit von £20% hat, wurde eine
Risikoanalyse durchgefiihrt, um eine prazisere Abschétzung der Kosten mit einer Genauigkeit von
+10% zu erlangen. Dabei wurden die verschiedenen Risiken bezuglich der Kosten und ihre
Eintretenswahrscheinlichkeit abgeschéatzt. Zu diesen Risikopositionen gehdren u.a.
Gebaudeabbriiche, Provisorien, La&rmschutzmassnahmen, Anpassungen von Werkleitungen oder
auch Belagsausbriiche. Die Risikopositionen belaufen sich in der Summe auf circa 1'200'000
Franken.

Die Gesamtkosten fiir das Teilprojekt Bushof der OV-Drehscheibe Bottmingen Schloss (d.h.
exklusive Tramhaltestelle und Wendeschlaufe) werden basierend auf der Kostenschatzung des
Vorprojekts und Risikoanalyse auf rund 18'995'000 Franken inkl. MwSt. geschéatzt (Genauigkeit
+10%,; Preisbasis November 2025). Darin enthalten sind die Landerwerbskosten von rund 6,2
Millionen Franken (vgl. Weitere Themen in Kap 2.3.3).

Bau CHF 8'461°000
Ruickbauten CHF 787°000
Honorare CHF 2’560'000
Gesamttotal exkl. MwSt. CHF 11°808’000
MwSt. 8,1 % gerundet CHF 956'000
Landerwerb CHE 6'231°000
Total Projektkosten (inkl. MwSt.) CHF 18'995000

Fur die Erarbeitung der Planungsstudie und des Vorprojekts der OV-Drehscheibe Bottmingen
wurden auf Direktionsebene und vom Regierungsrat bereits Ausgaben im Umfang von total
950'000 Franken bewilligt. Diese bereits genehmigten Honorarkosten sind Bestandteil der
Projektkosten, nicht jedoch der landrétlichen Ausgabenbewilligung. Mit dieser Vorlage wird daher
eine Ausgabenbewilligung in der Hohe von 18'045'000 Franken beantragt.

Lohn- und Materialpreisdnderungen gegentber der Preisbasis Baupreisindex Nordwestschweiz,
Tiefbau, vom Oktober 2025, Indexstand: 117.8; (Basis Oktober 2020 = 100) werden mitbewilligt
und sind in der Abrechnung nachzuweisen.

Die Rickbauten in der Hohe von 850'000 Franken (787'000 Franken plus MwSt.) gehen zulasten
der Erfolgsrechnung, die restlichen 17'195'000 Franken zulasten der Investitionsrechnung. Der
massgebliche Ausgabenbetrag belauft sich auf 18'045'000 Franken. Dieser Betrag unterliegt einer
Kostengenauigkeit von +10%. Dies bedeutet, dass die tatsachlich anfallenden Kosten fiir
Projektierung und Realisierung nach heutigem Kenntnisstand zwischen 16'240'500 Franken (90%)
und 19'849'500 Franken (110%) liegen werden.

Die im Ausgabenbeschluss angegebene Kostengenauigkeit von +£10% hat zur Folge, dass eine
allfallige Uberschreitung der im Landratsbeschluss aufgefiihrten Ausgabe bis zum Betrag von
1’804'500 Franken (10% von 18'045'000 Franken) keine Erhdhung der Ausgabenbewilligung
erforderlich macht.

Der Betrag von 18'045'000 Franken untersteht gemass § 31 Absatz 1 Buchstabe b der Verfassung
des Kantons Basel-Landschaft der fakultativen Volksabstimmung.
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Rechtsgrundlage und rechtliche Qualifikation (8 35 Abs. 1 Bst. a—b Vo FHG):

Siehe Kap. 2.5 (8§ 33 Abs. 2 FHG)
Die Ausgabe ist ...(§ 34 und 8 35 FHG, entsprechendes ankreuzen)

X Neu Gebunden X  Einmalig Wiederkehrend

Ausgabe (8 35 Abs. 1 Bst. c—f Vo FHG):

Budgetkredit: | Profit-Center: 23140 | Kt: 50100010 | Kontierungs | 701340
obj.: (Bauprojekt)
701915
(Realisierung inkl.
Landerwerb)
31440050 402970 (Ruckbau)
Verbuchung | x | Erfolgsrechnung X | Investitionsrechnung
Gesamtausgabe (in CHF) 18'995'000
Bereits bewilligt BUD/RRB 2022-711 (in CHF) 950'000
Massgeblicher Ausgabenbetrag (in CHF) 18'045'000

In der vorliegenden Ausgabenbewilligung werden die Projektierungs- (Bauprojekt/
Bewilligungsverfahren/Ausfiihrungsprojekt/Submission) und Realisierungsarbeiten auf Basis einer
Kostenschatzung von 18'045'000 Franken inkl. MwSt. (Kostengenauigkeit von +/- 10 %) beantragt:

Investitionsrechnung Ja 1 Nein
Voraussichtlich jéhrlich
anfallende Betrage: PC Kt 2026 2027 2028 2029 2030 Total
A | Investitionsausgaben 5 900’000 400°000 1'600°000 7295000 7'000°000 17'195’000
E Beitrége Dritter* 6 825’000 2'675'000 2'300°000 5°800°000
Nettoausgabe 900’000 400’000 775000 4'620°000 4'700°000 11'395’000

* Gemass § 36 Abs. 3 FHG; PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppen

Erfolgsrechnung Ja 1 Nein
Voraussichtlich jahrlich
anfallende Betrage: PC Kt 2026 2027 2028 2029 Total
A | Personalaufwand 30
A | Sach- und Betriebsaufw. 31 850000 850’000
A | Transferaufwand 36
A | Bruttoausgabe
E Beitrage Dritter* 46
Nettoausgabe 850’000 850’000

* Gemass § 36 Abs. 3 FHG; PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe
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Auswirkungen auf den Aufgaben- und Finanzplan (8 35 Abs. 1 Bst. j Vo FHG):
Das Projekt ist im AFP 2026-2029 bzw. im Investitionsprogramm 2026-2035 enthalten.

Weitere Einnahmen (8 35 Abs. 1 Bst. f Vo FHG): [ Ja Nein

Das Projekt wird vom Bund im Rahmen des Agglomerationsprogrammes Basel 4. Generation
mitfinanziert. Das Projekt wird vom Bund mit einem Beitrag von 40% der anrechenbaren Kosten,
maximal mit 5'800°000 Franken inkl. MwSt. unterstitzt. Das Projekt wurde bei der Eingabe 2021
mit Investitionskosten von 14'500'000 Franken geschéatzt. Basierend darauf wird aktuell der
Bundesbeitrag angenommen.

Voraussetzung fur die Mitfinanzierung ist die Unterzeichnung der Finanzierungsvereinbarung.
Diese kann dem Bund nach Vorliegen der Ausgabenbewilligung fur die Realisierung und des
Rechtskraftbeschlusses des Projektes vorgelegt werden.

Folgekosten (§ 35 Abs. 1 Bst. g Vo FHG): Ja ] Nein
[Zusammenfassung Folgekosten in CHF [pc| kt | 12030 [ 2031 | 2032 2033 2034
A | 1 Nettoinvestitionen 11'395'000
atziche Betriebskost

o |PuSalIche Betebskosien 2301|3130 0 201000 201000 201000 201000
A (inkl. Personalkosten)
A usitdiche Unterhaltskosten 2301| 31 20'000 20'000 20'000 20'000
A Abschreibungen 2301| 33 12835 154'025 154'025 154'025 154'025
A kalkulatorische Zinskosten 4% 2102| 34 18'992 227'900 227'900 227'900 227'900
A Folgekosten brutto 31'827 421'925 421'925 421'925 421'925
E | 3 |Folgeertrag brutto 23xx | 42/43 0 0 0 0 0
A |2-3|Folgekosten netto 31'827 421'925 421'925 421'925 421'925
Al 4 Riickbaukosten

(soweit vor hbar)
5 |Zusétzliche Stellen in FTE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe

Die zusatzlichen Betriebs- und Unterhaltskosten rithren daher, dass der Bushof gegentiber heute
eine deutlich grossere Flache haben wird. Der grossere Platzbedarf ist bedingt durch die
gesetzlichen Vorgaben (BehiG), welche bei der Neuanlage einzuhalten sind.

Auswirkungen auf den Stellenplan (8 35 Abs. 1 Bst. i Vo FHG): [ Ja Nein

Schéatzung der Eigenleistungen (8 35 Abs. 1 Bst. h Vo FHG):

30% einer Projektleitungsstelle.
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Ja ] Nein

LFP 4 und LFP 5

Siehe Kap. 2.4

Risiken (Chancen und Gefahren) (8 35 Abs. 1 Bst. | Vo FHG):

Chancen

Gefahren

Die Attraktivitdt und Benutzungsqualitat des
offentlichen Verkehrs kann fir viele
Nutzergruppen gesteigert werden.

Zwischen den Teilprojekten sowie
bestehenden Nutzungen im Projektperimeter
besteht eine generelle Abhangigkeit.

Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs kann
flexibler ausgestaltet werden (optimal auf
Nachfrage angepasst).

Ein generelles Risiko ist, dass es zwischen
den Projektpartnern divergierende Interessen
gibt.

Es entsteht eine bessere Infrastruktur fir den
Ersatzverkehr des 6ffentlichen Verkehrs
(Tramwendeschlaufe, Bushof) und dieser kann
stabil erfolgen.

Von den direktbetroffenen Anrainern der OV-
Drehscheibe besteht Widerstand gegen das
Projekt oder Teile des Projekts.

Es stehen Veloabstellplatze in der
notwendigen Anzahl und in angemessener
Qualitat zur Verfugung.

Die Rittergasse wird neu von einfahrenden
Bussen befahren, was an dieser Stelle zu einer
Mehrbelastung fihrt.

Die Verkehrsstrome auf der OV-Drehscheibe
kénnen entflechtet und besser organisiert
werden.

Die Verkehrssicherheit auf der OV-
Drehscheibe wird erhoht.

Die Parzelle ndrdlich des heutigen Bushofs (in
Kantonsbesitz) wird freigespielt und sie steht
fur allfallige Landabtausche/Entwicklungen zur
Verfligung.

Das Projekt kann Impulse geben fir eine
positive, stadtebauliche Entwicklung im
Umfeld.

Zeitpunkt der Inbetriebnahme (8 35 Abs. 1 Bst. n Vo FHG):

Gemass aktuellem Projektterminprogramm ist die Realisierung des Bushofs/der Tramhaltestelle ab
2. Halfte 2028 vorgesehen. Entsprechend ist von einer Inbetriebnahme Ende 2030 auszugehen.

Wirtschaftlichkeitsrechnung (8 35 Abs. 1 Bst. k, § 49-51 Vo FHG):

Die Realisierung des Umbaus des Bushofs und der Tramhaltestelle erfolgt aufgrund des dringend
notwendigen Instandsetzungsbedarfs sowie den zwingenden Anforderungen des BehiG. Ohne
Erneuerung kann der Bushof mittel- bis langfristig nicht mehr betrieben werden — einerseits
aufgrund der baulichen Schaden, andererseits infolge der ungentigenden Einhaltung der
Behindertengleichstellung. Dauerndes Flicken der grobsten baulichen Schaden wie z.B. von
Belagsschaden und der Bau von vermeintlich giinstigen Perronprovisorien mit hohen
Unterhaltskosten ist unwirtschaftlich und ist bereits mittelfristig eher teurer.
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Ein unattraktiver OV fuhrt zudem dazu, dass vermehrt das Auto benutzt wird, mit den
entsprechenden Folgen wie Stau, mehr Unfélle etc. Die Staubewaéltigung fuhrt mittel- bis langfristig
zu hoheren Kosten wegen des notwendigen teuren Infrastrukturausbaus der Strassen in einem
stadtischen Umfeld.

Ein massgeblicher verkehrlicher (und finanzieller) Nutzen besteht unmittelbar vor Ort in der
Entflechtung der Verkehrsstrome und der damit verbundenen Erhéhung der Verkehrssicherheit
(und der Reduktion von Unfallkosten).

Mit dem vorliegenden Projekt werden vornehmlich gesetzlich zwingende Vorgaben umgesetzt.
Dies betrifft insbesondere die Verkehrssicherheit sowie die Einhaltung der
Behindertengerechtigkeit. Aufgrund des hohen Personenverkehrsaufkommens bei diesem OV -
Knotenpunkt (ca. 11'500 pro Tag) ist eine Umsetzung zwingend. Im Rahmen der Vorstudie
2020/21 wurden verschiedene Varianten geprtft. Es zeigte sich, dass die vorliegende Lésung
praktisch alternativlos ist, weil andere Varianten deutlich gréssere Eingriffe in privaten Grundbesitz
zur Folge hatten, was die rechtliche Durchsetzbarkeit deutlich erschwert hatte (vgl. S. 11 der LRV).
Fur OV-Drehscheiben (oft als multimodale Drehscheiben oder Verkehrsdrehscheiben bezeichnet)
gibt es, anders als bei Strassenanlagen (NISTRA) oder Bahnanlagen (NIBA), keine standardisierte
Bewertungsverfahren. Aus diesen Grinden wurde auf eine separate Nutzwertanalyse oder eine
separate Investitionsrechnung verzichtet.

2.7. Finanzhaushaltsrechtliche Prifung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage gemass 8§ 12 des Finanzhaushaltsgesetzes
geprift und stellt fest, dass die Grundséatze der Haushaltsfiihrung und die Kompetenzordnung
eingehalten sind.

2.8. Regulierungsfolgenabschatzung (§ 4 KMU-Entlastungsgesetz und § 58 Abs.1 Bst. e
und e Geschaftsordnung Landrat)

Keine Auswirkungen

2.9. Ergebnis des allfalligen Vernehmlassungsverfahrens
Stellungnahme der Gemeinde Bottmingen:

Die Gemeinde Bottmingen erachtet den Aus- und Umbau der OV-Drehscheibe in Bezug auf den
Busbahnhof als notwendig und sinnvoll, sofern den nachstehenden Anliegen Rechnung getragen
wird. Die Zentrumsbildung und eine qualitatsvolle Verdichtung mit 6ffentlichen Nutzungen, Bauten
und attraktiven Aussenrdumen sind in Bottmingen faktisch auf den Bereich des Projektperimeters
beschrankt, da die Kernzone mit architektonisch und stadtebaulich wertvollen Geb&uden die
Entwicklung zusammenhangender, grosserer Areale einschranken. Vor diesem Hintergrund misst
die Gemeinde - neben der Erh6hung der Erhéhung der funktionalen Leistungsfahigkeit der
Verkehrsdreh-scheibe - der Aufenthalts-, Begegnungs- und Gestaltungsqualitat sowie der
vertraglichen stadtebaulichen Einbindung in das historisch sensible Umfeld des Schlosses
Bottmingen héchste Bedeutung bei.

Zu den einzelnen Punkten nimmt die Gemeinde wie folgt Stellung:
1. Begrinung und Aufenthaltsqualitat

Im Vorprojekt, das aus dem Workshopverfahren hervorgegangen ist, wird die OV-Drehscheibe als
«griine, reprasentative» Anlage beschrieben. Dieses Leitbild ist im weiteren Projektverlauf
konsequent umzusetzen. Insbesondere dirfen die geplante Anzahl und Qualitat der
Baumpflanzungen sowie der Grinflachen nicht aus Griinden eines erleichterten Unterhalts, eines
effizienteren Be-triebs oder einer einfacheren technischen Realisierung relativiert werden. Die
Begrinung ist ein zentrales gestalterisches Element, das fir das Bottminger Zentrum einen
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grossen Mehrwert sowie eine entsprechende Aufwertung bringt und von dem die Akzeptanz des
Projekts in der Bevolkerung wesentlich abhangt.

Die Gemeinde erwartet, dass samtliche im Vorprojekt vorgesehenen Begrinungsmassnahmen
verbindlich umgesetzt werden, um eine visuell und funktional unattraktive «Betonwuste» klar zu
verhindern.

2. Temporare wie auch dauerhafte Bereitstellung von Ersatzflachen fur die heutigen
Nutzungen des Postgebaudes

Im heutigen Postgeb&ude sind u.a. die Gemeindebibliothek sowie ein Retail-Shop mit Postagentur
untergebracht. Aufgrund der hohen Bedeutung dieser Angebote fir die Zentrumsbelebung fordert
der Gemeinderat fur alle diese Nutzungen eine sowohl temporare wie auch dauerhafte
Bereitstellung von angemessenen, funktionalen und langfristig tragféhige Ersatzflachen durch den
Kanton.

e Fir die Gemeindebibliothek bedeutet das insbesondere: kurze und sichere Wege von den
Schulstandorten,

— eine sichere und hindernisfreie Erschliessung,

— attraktive und gut nutzbare Raume (zur Vermeidung eines Verlusts von
Mitgliedschaften),

— eine ausreichende und barrierefreie Flache

— die weitere Gewabhrleistung der fur die Erwachsenenbildung notwendigen
R&aumlichkeiten.

e Fur den Retail-Shop mit Postagentur erwartet die Gemeinde:

— eine gut sichtbare, zentrale Lage,

— einen sicheren und barrierefreien Zugang.

Die Gemeinde fordert ausdriicklich, dass mehrmalige Umziige der betroffenen Nutzungen
vermieden werden (d. h. maximal ein Umzug in ein Provisorium und anschliessend in den
Zielzustand). Eine moglichst lange Erhaltung des bestehenden Postgebaudes wird von der
Gemeinde aus funktionalen und finanziellen Grinden als sinnvoll, hachhaltig und kosten-sparend
erachtet.

3. Kostenneutralitat fur die Gemeinde

Die Gemeinde erwartet, dass samtliche Provisorien vollumfanglich kostenneutral fur die Gemeinde
bereitgestellt werden. Dies umfasst insbesondere:

¢ Mieten,

e Betriebs- und Nebenkosten,

e Kosten fir Umzug und Einrichtung,

e Kosten fir Rickbau oder Auflésung der Provisorien.

Eventuelle Kostentiberschreitungen oder projektspezifische Mehrkosten dirfen die finanziellen
Interessen der Gemeinde Bottmingen in keiner Weise tangieren.

4. Verkehr, Verkehrssicherheit und Schulwege
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Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden - insbesondere der Schilerinnen und Schiiler, deren
Schulwege den Bereich der OV-Drehscheibe queren oder tangieren - ist fiir die Gemeinde ein
zentrales Anliegen. Die Gemeinde erwartet verbindliche und tberprifbare Massnahmen zur
Sicherung des Fussverkehrs, welche eine konfliktfreie Fiihrung gewahrleisten. Dazu gehoren ins-
besondere:

e sichere Querungen nordlich und stdlich der Anlage,
e durchgangige und ausreichend dimensionierte Trottoirs,
e eine sichere Gestaltung der Schloss- und Rittergasse,
und zwar sowohl wéhrend der Bauphase als auch im spéteren Betrieb.

Fir die Ersatzparkplatze ndrdlich des Bushofs (Mobility, BLT-Personal, Kurzzeit- und Taxiplatze)
sind Ladestationen einzuplanen, damit insbesondere der Mobility-Standort langfristig
aufrechterhalten werden kann.

5. Koordination mit den Projekten der BLT

Auch wenn die Erneuerung der Tramhaltestelle, der Geleisanlagen sowie eine eventuelle
Erweiterung der Tramwendeschlaufe nicht Bestandteil der vorliegenden Ausgabenbewilligung sind,
ist es fur die Gemeinde von hoher Prioritat, dass sdmtliche Teilprojekte koordiniert geplant, zeitlich
abgestimmt, realisiert und gegentber der Bevolkerung einheitlich kommuniziert werden.

Die Umgebungsgestaltung ist im gesamten Bereich - also fur beide Projekte - so auszugestalten,
dass die stadtebauliche Qualitat des Ortszentrums erhtht und die Akzeptanz in der Bevélkerung
gefordert wird. Ein hoher Stellenwert ist dabei der Begrinung beizumessen, sowohl aus
gestalterischer und 6kologischer Sicht als auch zur wirksamen Reduktion der sommerlichen
Aufheizung des o6ffentlichen Raums.

6. Forderung nach aktivem Miteinbezug der Gemeinde in die Weiterentwicklung der
Teilprojekte

Die beiden Grossprojekte Bushofrealisierung und Tramwendeschlaufe werden grosse
Veranderungen und nachhaltige Auswirkungen auf das Erscheinungsbild des Bottminger Zentrums
haben. Dabei wird insbesondere die Erstellung einer Tramwendeschlaufe in der Bevolkerung
teilweise als kritisch beurteilt. Der Gemeinderat fordert deshalb von den jeweiligen
Projektleitungsverantwortlichen, auch bei der Weiterentwicklung der verschiedenen Teilprojekte
eng, aktiv und lickenlos miteinbezogen zu werden, damit auch die lokalen Interessen fiir einen
gualitativen, mehrwertschaffenden Ausbau sowie flir eine gestalterische Zentrumsaufwertung
direkt und gebtiihrend in die weiteren Projektumsetzungsschritte eingebracht werden kénnen.

7. Schlussbemerkung

Die Gemeinde Bottmingen ist Giberzeugt, dass das Projekt Busbahnhof bei konsequenter
Umsetzung der genannten Anliegen einen nachhaltigen Beitrag zur Starkung des Zentrums, zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und zur Akzeptanz und Starkung des o6ffentlichen Verkehrs
leisten kann. Sie erwartet, dass die vorgebrachten Punkte im weiteren Projektverlauf verbindlich
bericksichtigt werden.

Stellungnahme der BUD:

Zu 1: Die Umsetzung der Begriinung und Aufenthaltsqualitat wird angestrebt und der mit dem
Vorprojekt aufgezeigte Charakter soll in der weiteren Bearbeitung erhalten bleiben, auch wenn es
im Rahmen der weiteren Konkretisierung in begriindeten Fallen ggf. zu Anpassungen kommen
kann.
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Zu 2: Fur den Retail-Shop mit Postagentur ist eine Folgeldsung zu suchen und sicherzustellen.
Diese Anforderung war seit Anbeginn des Projektes OV-Drehscheibe vorgesehen und wurde ins
Programm des Workshopverfahrens aufgenommen. Fir das Provisorium bzw. die Folgelésung der
Bibliothek ist die Ausgangslage anders: Die neue Anforderung hat sich erst im Laufe des
Vorprojekts (also nach dem Workshopverfahren) ergeben. Gleichwohl soll im Zusammenhang mit
dem Bau des Modulgeb&udes geprift werden, ob damit méglichst viele Ersatzflachen fir die
Bibliothek geschaffen werden kdnnen. Die mdglichst lange Erhaltung des bestehenden
Postgebéaudes wird geprift und soll nach Mdglichkeit angestrebt werden.

Zu 4: Die Einrichtung von Ladeinfrastrukturen kann geprift werden, hangt jedoch von der
konkreten Nutzung ab. Bei Kurzzeitparkplatzen ist eine solche kaum zweckmassig.

Stellungnahme der Baselland Transport AG:

Die BLT bedankt sich beim Kanton BL fur die Méglichkeit zur Stellungnahme. Die BLT unterstiitzt
das Projekt der OV-Drehscheibe und insbesondere die Erneuerung und Umgestaltung des
Bushofs. Aufgrund des aktuellen Zustands und der Wichtigkeit des OV-Knotens ist der
Handlungsbedarf gross und dringlich. Wir erachten es als wichtig, dass die drei Teilprojekte auch
zukunftig eng koordiniert werden. Gerne leisten wir unseren Beitrag dazu.

Des Weiteren wurde auch die Stellungnahme der Basler Verkehrs-Betriebe eingeholt. Sie
verweisen auf die zentrale Bedeutung der Ladeinfrastruktur am Standort Bottmingen im
Zusammenhang mit der Elektrifizierung der Busflotte. In der weiteren Projektentwicklung ist die
Koordination entsprechend sicherzustellen.

3. Antrage

3.1 Beschluss
Der Regierungsrat beantragt dem Landrat zu beschliessen:

1. Das Generelle Projekt der Erneuerung und Umgestaltung des Bushofs der Haltestelle
Bottmingen Schloss wird genehmigt.

2. Fur die Projektierung und Realisierung der Erneuerung und Umgestaltung des
Teilprojekts Bushof Bottmingen Schloss sowie die Umwandlung vom Finanz- ins
Verwaltungsvermdgen (Parzellen 2036 und 1888) wird eine neue einmalige Ausgabe
von 18'045'000 Franken mit einer Kostengenauigkeit von +/- 10 % bewilligt.

3. Der Regierungsrat wird ermachtigt, die notwendigen Schritte zur Umwandlung der
Parzellen Nr. 2036 (1'500'000 Franken) und Nr. 1888 (2'750'000 Franken) beide
Grundbuch Bottmingen, vom Finanz- ins Verwaltungsvermégen nach der
Rechtskraftigkeit des Landratsbeschlusses Ziffer 2 einzuleiten.

4. Von der in Aussicht gestellten Beteiligung des Bundes im Rahmen des
Agglomerationsprogramms von voraussichtlich 5'800'000 Franken wird Kenntnis
genommen.

5. Ziffer 2 des vorliegenden Landratsbeschlusses untersteht gemass § 31 Absatz 1
Buchstabe b der Kantonsverfassung der fakultativen Volksabstimmung.
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Liestal, 21. April 2026

Im Namen des Regierungsrats
Der Président:

Dr. Anton Lauber

Die Landschreiberin:

Elisabeth Heer Dietrich

4. Anhang

- Landratsbeschluss

- B1) - Situationsplan von Bushof Bottmingen Schloss (Genehmigungsplan)

- B2) - OV-Drehscheibe Bottmingen Situationsplan (Massstab 1:750, orientierend)

- B3) - OV-Drehscheibe Bottmingen Situationsplan ohne Tramwendeschlaufe (Massstab
1:750, orientierend)

- B4) - OV-Drehscheibe Bottmingen Gestaltungsplan (Massstab 1:750, orientierend)

- B5) - OV-Drehscheibe Bottmingen Gestaltungsplan ohne Tramwendeschlaufe (Massstab
1:750, orientierend)
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Landratsbeschluss

uber Bottmingen, OV-Drehscheibe, Teilprojekt Erneuerung und Umgestaltung Bushof:
Ausgabenbewilligung fir die Projektierung und Realisierung

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1. Das Generelle Projekt der Erneuerung und Umgestaltung des Bushofs der Haltestelle
Bottmingen Schloss wird genehmigt.

2. Fur die Projektierung und Realisierung der Erneuerung und Umgestaltung des
Teilprojekts Bushof Bottmingen Schloss sowie die Umwandlung vom Finanz- ins
Verwaltungsvermdgen (Parzellen 2036 und 1888) wird eine neue einmalige Ausgabe
von 18'045'000 Franken mit einer Kostengenauigkeit von +/- 10 % bewilligt.

3. Der Regierungsrat wird erméchtigt, die notwendigen Schritte zur Umwandlung der
Parzellen Nr. 2036 (1'500'000 Franken) und Nr. 1888 (2'750'000 Franken) beide
Grundbuch Bottmingen, vom Finanz- ins Verwaltungsvermdgen nach der
Rechtskraftigkeit des Landratsbeschlusses Ziffer 2 einzuleiten.

4. Von der in Aussicht gestellten Beteiligung des Bundes im Rahmen des
Agglomerationsprogramms von voraussichtlich 5'800'000 Franken wird Kenntnis
genommen.

5. Ziffer 2 des vorliegenden Landratsbeschlusses untersteht gemass § 31 Absatz 1
Buchstabe b der Kantonsverfassung der fakultativen Volksabstimmung.

Liestal, Datum wird von der LKA eingesetzt!
Im Namen des Landrats

Der Prasident:

Die Landschreiberin:
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