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1 Zusammenfassung

Die beiden Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft bieten heute gemeinsam auf der Basis ei-
nes Staatsvertrags (BL: SGS 480.111, BS: SG 953.930) einen subventionierten Fahrdienst fir
mobilitdtseingeschrénkte Personen an. Der Fahrdienst soll den betroffenen Personen, die die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel nicht selbststindig benutzen kdénnen, eine gewisse individuelle Bewe-
gungsfreiheit ermoéglichen. Subventioniert werden Fahrten, die von anderen Kostentragern nicht
unterstutzt werden.

Per 2016 wird eine Flexibilisierung des Systems angestrebt. Kiinftig sollen die beiden Kantone
ihren Subventionsbeitrag an Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen unabhangig vonei-
nander festlegen und entsprechende Steuerungsmassnahmen beschliessen kénnen. Die Syner-
gien einer gemeinsamen Geschaftsstelle sollen beibehalten und deren Kosten transparent und
verursachergerecht auf die Vertragsparteien verteilt werden.

Der Regierungsrat beantragt mit dem vorliegenden Geschéft einen Ersatz des bisherigen Staats-
vertrags, um die Umsetzung des neuen Modells zu ermdglichen.

Das Vorhaben ist solide in das Regierungsprogramm 2012-2015, Direktionsziel BKSD-Z-3, einge-
bettet: “Geeignete Massnahmen und Projekte gewahrleisten, dass Menschen mit Behinderung
verstarkt Teil am gesellschaftlichen Leben haben und ihr Leben vermehrt selbstbestimmt gestalten
kénnen". Partizipation und grdosstmogliche Selbststandigkeit von mobilitatseingeschrankten Perso-
nen kénnen durch das Angebot eines ergdnzenden Fahrdienstes unterstitzt werden.

2 Ausgangslage

2.1 Die Vereinbarung (Staatsvertrag BS / BL)

Grundlage des Fahrdienstes ist ein Staatsvertrag zwischen den Kantonen Basel-Landschaft und
Basel-Stadt, die ,Vereinbarung Fahrten von Behinderten und mobilitdtseingeschrankten Betag-
ten“*'vom 13. Oktober 1998 (BL: SGS 480.111, BS: SG 953.930).

Die Vereinbarung uber die Beitragsleistung an Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen
regelt die Rahmenbedingungen flir Beitrdge an anspruchsberechtigte Fahrten sowie die Aufgaben
der Koordinationsstelle Fahrten fur Behinderte beider Basel (KBB). In der Entscheidungskompe-
tenz der KBB liegt die Organisation und Durchfiihrung des Fahrdienstes. Dabei muss das Ziel ver-
folgt werden, das Bedurfnis an Fahrten mit den zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel best-
maoglich zu befriedigen.

In der Vereinbarung ist in 85 die HOhe des maximalen Beitrages beider Kantone geregelt. Damit
die Kantone kinftig unabhangig voneinander ihren Beitrag an Fahrten der anspruchsberechtigten
Kantonsbewohnenden festlegen kénnen, wird eine Anpassung bzw. ein Ersatz des Vertrags erfor-
derlich. Im Kanton Basel-Landschaft liegt die Zustandigkeit dafir beim Landrat, im Kanton Basel-
Stadt beim Regierungsrat.

2.2 Das Konzept des subventionierten Fahrdienstes

Die beiden Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft bieten heute gemeinsam einen subventio-
nierten Fahrdienst fir mobilitdtseingeschrénkte Personen an, welche die 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel nicht selbststandig benutzen kénnen. Subventioniert werden sogenannte ,Freizeitfahrten®, Fahr-

 Im Kanton Basel-Stadt heisst die Vereinbarung ,Vereinbarung iiber die Beitragsleistung an Fahrten von Behinderten und mobilitétseingeschrankten
Betagten®. Der Titel soll mit der beantragten Anderung der Vereinbarung vereinheitlicht werden.


http://www.regierung-bl.ch/fileadmin/content/downloads/kanton_bl_regierungsprogramm_2012-2015.pdf

ten, die von anderen Kostentragern nicht unterstitzt werden. Damit soll eine gewisse Mobilitat si-
chergestellt werden, die der Teilhabe am gesellschaftlichen und kulturellen Leben dient.

2.2.1 Gesetzliche Grundlagen

Im Kanton Basel-Stadt wird im Gesetz Uber den 6ffentlichen Verkehr vom 10. Mérz 2004 (951.100)
die Subventionierung von Fahrten von mobilitédtseingeschréankten Menschen geregelt: ,Zur Befor-
derung von behinderten und betagten Menschen, deren Bedurfnisse mit im Verhaltnis stehenden
Massnahmen nicht abgedeckt werden kdnnen, fordert der Kanton geeignete Fahrdienste® (813
Abs. 4).

Der Kanton Basel-Landschaft verfigt neben dem Staatsvertrag Uber keine weitere gesetzliche
Grundlage fir die Subventionierung von Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen. Die
Vereinbarung ist deshalb gesetzeswesentlich und soll nachtréaglich dem Staatsvertragsreferendum
unterstellt werden.

2.2.2 Anspruchsberechtigung

Personen mit Wohnsitz in Basel-Stadt bzw. Basel-Landschaft, die mit einem arztlichen Attest
nachweisen konnen, dass sie den offentlichen Verkehr aufgrund einer dauerhaften Behinderung
nicht selbststandig benutzen kdnnen, haben Anrecht auf subventionierte Fahrten. Das Prinzip der
Subsidiaritat ist im Staatsvertrag vorgesehen. Fahrten von anspruchsberechtigten Personen wer-
den nur dann subventioniert, wenn dafir kein anderer Kostentrager (zum Beispiel IV, EL, Kranken-
kasse) aufkommt. Bei der Umsetzung und Prifung der Subsidiaritat wird auf Verhaltnismassigkeit
und insbesondere auf ein verniinftiges Kosten-Nutzen-Verhaltnis geachtet. Zudem ist zu beachten,
dass im Rahmen der Ergénzungsleistungen nicht alle Fahrkosten anerkannt werden und Vergu-
tungslimiten bestehen, vor allem wenn diese Limiten schon wegen anderem Leistungsbezug aus-
geschopft wurden. Die Geschéftsstelle der KBB leistet einen grossen Beratungsaufwand, um den
Fahrgasten den Zugang zu anderen Kostentragern aufzuzeigen und zu ermdglichen. Die Einkom-
mens- und Vermogenssituation der antragstellenden Person wird heute mit Ausnahme der Zutei-
lung von Zusatzkontingenten im Rahmen der Hartefallregelung (vgl. Kapitel 2.2.4) nicht bertck-
sichtigt.

2.2.3 Systemwechsel per 1. Januar 2012

Per 1. Januar 2012 wurde das frilhere System liberalisiert und den neuen Gegebenheiten ange-
passt. Das ehemalige Anbietermonopol wurde gedffnet. Seit 2012 kdnnen alle Transportunter-
nehmen, die mit der KBB einen entsprechenden Vertrag abschliessen und damit die Vorschriften
erfillen, Fahrten von mobilitdtseingeschrankten Personen durchfiihren und den jeweiligen Subven-
tionsbeitrag bei der KBB riickerstatten lassen.

Mit dem neuen Modell konnten qualitative Verbesserungen wie beispielsweise eine hohere Ver-
fugbarkeit der Dienstleistungen und die Mdglichkeit von kurzfristigen Fahrten erreicht werden.
Gleichzeitig hat mit der Offnung des Systems auch die Nachfrage nach subventionierten Fahrten
zugenommen. Steuerungsmassnahmen sind notwendig, um den zur Verfigung stehenden Kredit
fur die Subventionierung von Fahrten verwalten zu kénnen. Wahrend im System bis Ende 2011 die
vorhandene Fahrzeugkapazitat des Monopolanbieters eine versteckte Beschrankung der Fahrten
mit sich brachte, wird heute die Fahrtenzahl pro Kunde auf maximal 120 Fahrten im Jahr be-
schrankt. Im Folgenden wird kurz dargestellt, wie das heutige Angebot des subventionierten Fahr-
dienstes fur ,Freizeitfahrten“ in den Kantonen BL und BS geregelt ist.

Seit dem 1. Januar 2012 haben neun Anbieter, davon funf mit rollstuhlgéngigen Fahrzeugen, einen
Vertrag mit der KBB und durfen subventionierte Fahrten anbieten. Gleichzeitig steht es ihnen frei,
weitere Fahrten durchzufihren, die von den Fahrgasten vollumfanglich selbst bezahlt bzw. von



einem anderen Kostentrager vergutet werden. Die Fahrten kdnnen im Rahmen der Mdglichkeiten
der Anbieter analog zum Taxigeschéaft spontan bestellt werden. Das bediente Gebiet entspricht
dem Perimeter des Tarifverbunds Nordwestschweiz (TNW). Die zeitliche Verfuigbarkeit von 06.00
bis 01.00 Uhr des Folgetags entspricht dem Angebot des Offentlichen Verkehrs ohne Nachtange-
bot. Selbstverstandlich sind die Anbieter frei, auch ausserhalb dieser Zeit Fahrten anzubieten.

Um die vorhandenen beschrankten Mittel optimal einsetzen zu kénnen, wird die Fahrtenzahl je
anspruchsberechtigte Person auf 120 subventionierte Fahrten pro Jahr festgesetzt. Weitere Ein-
schrénkungen wie beispielsweise ein maximaler Subventionsbeitrag pro Person und Jahr beste-
hen aktuell nicht.

Anspruchsberechtigten Personen, die einen begriindeten Mehrbedarf geltend machen kénnen,
kann ein zuséatzliches Kontingent an subventionierten Fahrten zugeteilt werden (Hartefallregelung).
Um weitere vergunstigte Fahrten zu erhalten, werden allerdings zusétzliche Kriterien beriicksichtigt
(gesundheitliche Situation, Integrationsziel, H6he von Einkommen und Vermogen, fehlende Alter-
nativen). Zurzeit wird die Hartefallregelung aufgrund der knappen Mittel sehr restriktiv angewendet.

Der Preis der subventionierten Fahrten richtet sich nach dem Taxameterbetrag. Dieser setzt sich
zusammen aus Grundtaxe, Kilometer-Preis und Wartetaxe. Der Fahrgast bezahlt pro Fahrt einen
Selbstbehalt, welcher durch die KBB festgelegt wird. Bis August 2014 bewegte sich der Anteil
Selbstbehalt bei rund einem Drittel der gesamten Fahrtkosten. Ab dem 1. September 2014 wurde
aufgrund der Zunahme an anspruchsberechtigten Personen und Fahrten bei gleich bleibendem
Kredit ein erhohter Anteil Selbstbehalt erforderlich, so dass dieser Anteil nun durchschnittlich rund
41% des Gesamtpreises ausmacht. Die Kostenbeteiligung der Kundinnen und Kunden ist mass-
gebend fur die Steuerung der Kosten.

2.2.4 Steuerung und Verwaltung

Die Steuerung des Systems obliegt laut Staatsvertrag der paritatisch von Fachleuten? beider Kan-
tone besetzten ,Koordinationsstelle Fahrten fur Behinderte beider Basel“ (KBB). Die operative und
administrative Umsetzung wird durch eine externe Geschéftsstelle vollzogen, deren Aufgaben und
Kompetenzen sich auf die Verwaltung beschranken.

2.2.5 Finanzen

Gemass Vereinbarung vom 13.10.1998 (Stand 15.05.2011) steht der KBB jahrlich ein Betrag von
CHF 2'600'000 zur Verfugung, der aufgrund eines nutzer- und nachfragebezogenen Schlissels auf
die beiden Kantone verteilt wird. Im Jahr 2013 leisteten die beiden Kantone einen Beitrag von ins-
gesamt CHF 2'471'692. Die Differenz von rund CHF 130'000 zwischen dem effektiven und dem
Maximalbeitrag ist systembedingt. Da ein Defizit nicht zulassig ist, muss entsprechend eine Reser-
ve sichergestellt sein, damit auch am Ende eines Kalenderjahres noch Fahrten subventioniert wer-
den kdnnen.

Im Jahr 2013 betrug der Anteil des Kantons Basel-Landschaft CHF 1'297'638 (52.5%), derjenige
des Kantons Basel-Stadt CHF 1'174'054 (47.5%). Der Kostenverteilschlissel wird jeweils fir zwei
Jahre auf Grundlage der Anzahl Kundinnen und Kunden sowie der zurtickgelegten Kilometer pro
Kanton festgelegt. Der neue Schlissel ab 2015 verandert sich zugunsten des Kantons Basel-
Landschaft, der maximale Anteil betragt lediglich 45.1% des Gesamtbeitrags von CHF 2.6 Mio.
Diese Veranderung ist darauf zurlickzufiihren, dass die Anzahl anspruchsberechtigter Personen in
BS starker zugenommen hat und langere Fahrten, vor allem im Baselbiet, riicklaufig sind.

2 Vom Regierungsrat Basel-Stadt wurde je ein Vertreter bzw. eine Vertreterin von BVD, WSU, und PD in die Koordinationsstelle gewahlt. Der Regierungsrat
Basel-Landschaft wahlte je eine Vertreterin bzw. einen Vertreter der BKSD und der BUD sowie eine Vertreterin der KBB-Nutzenden.



3 Neuverhandlung der Vereinbarung

Im Rahmen des Entlastungspakets BL 12/15 (Direktionsiibergreifende Massnahme U-3) wurden
Staatsvertrdge zwischen den Kantonen Basel-Landschaft und Basel-Stadt Gberprift und zur Neu-
verhandlung ausgewahlt. Dazu zahlte auch die ,Vereinbarung Fahrten von Behinderten und mobili-
tatseingeschrankten Betagten“. Die Verhandlungsdelegationen bestanden aus je drei Mitarbeiten-
den der kantonalen Verwaltung. Die Neuverhandlungen dauerten von Marz 2013 bis Februar
2014.

3.1 Auftrage an die Neuverhandlung

Ubergeordnete Zielsetzung der Neuverhandlungen war die Suche nach einem Modell, das beiden
Kantonen mehr Flexibilitat ermdglicht, ohne dass die vorhandenen Synergien verloren gehen. Zu-
dem galt es, die bestehende Vereinbarung auf Optimierungspotential zu prifen.

Im Kanton Basel-Landschaft bestand der Auftrag in der Prifung, ob mit weniger kantonalen Bei-
trdgen die bestehenden Ziele der KBB erreicht beziehungsweise ob die heute geltenden Standards
und damit die Subventionsbeitrdge BL gesenkt werden kdnnen. Das Parlament des Kantons Ba-
sel-Stadt hat eine Erhdhung des individuellen Kontingents an subventionierten Fahrten gefordert.
Falls dieses Ziel nicht Gber Optimierungen erreicht werden kann, hat der Grosse Rat vorsorglich
finanzielle Mittel in Aussicht gestellt.

3.2  Verhandlungsergebnisse

Eine sorgfaltige Analyse der KBB-Daten der Jahre 2012 und 2013 zeigte einerseits Optimierungs-
potential auf und bildete andererseits die Grundlage fur die Erarbeitung eines neuen Modells. Die
Verhandlungsdelegationen sind nach der intensiven Prifung verschiedener Varianten zum Schluss
gekommen, dass mit dem im Folgenden beschriebenen Modell die Bedurfnisse der beiden Kanto-
ne am besten umgesetzt werden kénnen. Das Modell soll vorbehaltlich des Entscheids der Regie-
rungen sowie des Landrats per 1. Januar 2016 umgesetzt werden.

4 Ziele

Der bisherige Staatsvertrag soll als Struktur beibehalten, inhaltlich jedoch so angepasst werden,
dass ein regionales Angebot an subventionierten Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen
bei gleichzeitiger Flexibilisierung des Systems aufrechterhalten werden kann. Jede Vertragspartei
soll kiinftig ihren Subventionsbeitrag unabhangig von der anderen Partei festlegen und damit das
Angebot nach dem jeweiligen Bedarf und den zur Verfigung stehenden finanziellen Mitteln anpas-
sen kénnen. Die Koordinationsstelle sowie die gemeinsame Geschaftsstelle werden beibehalten,
um einerseits Synergien nutzen zu kdnnen und anderseits ein Organ beizubehalten, welches die
gesamtheitlichen, bikantonalen Entwicklungen im Auge behélt.

Juristisch betrachtet handelt es sich aufgrund der umfassenden inhaltlichen Anderungen um einen
Ersatz der heutigen Vereinbarung.

Die heutige Zusammenarbeit mit dem Kanton Basel-Stadt basiert auf dem bestehenden Staatsver-
trag. Mit einer Anderung des Staatsvertrags soll ein neues Umsetzungsmodell bei gleichzeitiger
Beibehaltung der bewahrten Synergien ermdglicht werden. Wichtig fur die langerfristige Fortflih-
rung des Angebots ist allerdings eine eigene gesetzliche Grundlage. Diese ist im Rahmen der Re-
vision des kantonalen Gesetzes zur Forderung des 6ffentlichen Verkehrs (SGS 480, GS 29.89) zu
regeln. Mit einer eigenen Rechtsgrundlage ist der Kanton Basel-Landschaft unabhangig vom Kan-
ton Basel-Stadt. Angeknlpft an die zu schaffende Rechtsgrundlage soll dem Regierungsrat die
Kompetenz zum Abschluss von Staatsvertrégen zuteil werden.



5 Fahrdienst KBB ab 2016

51 Das Modell

Das neue Modell sieht vor, dass die beiden Kantone wie bisher ein Angebot an subventionierten
Fahrten fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankung und Wohnsitz in BS bzw. BL in der Region
(TNW-Gebiet) sicherstellen. Mit einer gemeinsamen Geschéftsstelle, deren Finanzierung transpa-
rent und verursachergerecht geregelt werden soll, sollen die Synergien, wie beispielsweise ge-
meinsame Vertrdge mit den Transportanbietern und Qualitatskontrolle, beibehalten werden.

Die beiden Kantone kénnen unabhangig voneinander ihren Subventionsbeitrag zur Verginstigung
von Fahrten ihrer anspruchsberechtigten Einwohnerinnen und Einwohner festlegen. Zur Steuerung
des jahrlichen Kredits und der gerechten Verteilung der Mittel auf die Anspruchsberechtigten sollen
verschiedene Steuerungsmassnahmen zum Einsatz kommen (vgl. Kapitel 5.2). Die Kosten fur den
Fahrdienst werden nicht mehr Uber einen Finanzierungsschliissel auf die beiden Kantone umge-
legt, sondern direkt zugewiesen (Subventionen an Fahrten) bzw. nach Kundenaufwand transpa-
rent vergutet (Verwaltungskosten) (vgl. Kapitel 5.4).

5.2  Steuerungsmassnahmen

In der heutigen Vereinbarung ist festgehalten, dass die ,Anzahl der beitragsberechtigten Fahrten
sowie der ausgerichtete Beitrag an Fahrten fir eine anspruchsberechtigte Person® (vgl. 811 Abs.
5) limitiert werden konnen. Neu soll neben den bisherigen Steuerungselementen Fahrtenkontin-
gent und Anteil Selbstbehalt eine Steuerung auch Uber ein individuelles Umsatzkontingent (per-
sonliches Kostendach) sowie tber die Beriicksichtigung von Einkommen und Vermogen mdglich
sein. Steuerungsmassnahmen sind deshalb notwendig, weil die Anzahl anspruchsberechtigter
Personen und die Nachfrage nach subventionierten Fahrten deutlich hdher sind als die zur Verfi-
gung stehenden Mittel. Ohne Steuerungsmassnahmen miusste der Kredit fir die Subventionierung
von Fahrten um ein Vielfaches erh6ht werden.

5.2.1 Beschluss von Steuerungsmassnahmen

Gegenuber dem heutigen Modell sollen die beiden Kantone kinftig frei sein, den Einsatz der ge-
nannten Steuerungselemente sowie ihren jeweiligen Umfang (zum Beispiel die Hohe des Kontin-
gents an subventionierten Fahrten) unabhéangig voneinander festzulegen, wobei jeweils das Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis zu bertcksichtigen ist. Mit Blick auf den Verwaltungsaufwand werden mog-
lichst einheitliche Angebotsstandards in den beiden Kantonen angestrebt. Aufgrund der statisti-
schen Auswertungen besteht Einigkeit dartber, dass der Anteil Selbstbehalt pro Fahrt in beiden
Kantonen gleich hoch festgesetzt werden soll, um einen zu erwartenden, unverhaltnisméassig ho-
hen Verwaltungsaufwand sowie einen aufwandigen Kontrollaufwand beim Fahrpersonal verhindern
zu kénnen.

In der konkreten Umsetzung soll es in der Kompetenz des federfihrenden Departements (BVD
Basel-Stadt) bzw. der federfihrenden Direktion (BKSD Basel-Landschaft) liegen, welche Steue-
rungselemente in welchem Umfang eingesetzt werden sollen. Vor einem Beschluss soll jeweils
eine Stellungnahme der Koordinationsstelle eingeholt werden, um die regionalen Entwicklungen
und allfallige Auswirkungen auf den Partnerkanton bericksichtigen zu kénnen.

5.2.2 Bericksichtigung von Einkommen und Vermdgen

Die im Rahmen des Entlastungspakets BL 12/15 geforderte Einsparung kann durch verschiedene
Steuerungsmassnahmen erreicht werden, wobei immer die Mobilitat der anspruchsberechtigten
Personen eingeschrankt wird. Eine nachhaltige und sozialvertragliche Steuerung kann mit der Be-
ricksichtigung der Einkommens- und Vermdgenssituation der antragstellenden Personen erreicht
werden. Heute wird das Einkommen und Vermdgen einer Person bei der Prifung der Anspruchs-



berechtigung nicht betrachtet. Die geplante Massnahme ist deshalb nachhaltig, weil davon haupt-
séchlich Personen im AHV-Alter betroffen sein werden. Im Jahr 2013 waren rund zwei Drittel
(64%) der angemeldeten Fahrgaste im Kanton Basel-Landschaft im AHV-Alter. Geméass demogra-
fischen Prognosen ist zudem in den nachsten Jahren mit einer deutlichen Zunahme dieses Perso-
nenkreises im Landkanton zu rechnen. Selbstverstandlich kénnen diese Personen auch weiterhin
die Infrastruktur zum Vollkostenpreis nutzen. Die Festsetzung der Einkommens- und Vermdgens-
grenzen liegt in der Kompetenz des Regierungsrates und orientiert sich an vergleichbaren Angebo-
ten in anderen Kantonen sowie den bedarfsabhangigen Sozialleistungen. Weitere Erlauterungen
zur Umsetzung dieser Steuerungsmassnahme finden sich in der Landratsvorlage zum Verpflich-
tungskredit fir den Beitrag an Fahrten von mobilitdtseingeschrankten Personen fir die Jahre 2016-
2018 (vgl. Entwurf LRV ,Verpflichtungskredit fir den Beitrag an Fahrten von mobilitatseinge-
schrénkten Personen fir die Jahre 2016-2018).

Im Kanton Basel-Stadt wird das Steuerungselement ,Bertcksichtigung von Einkommen und Ver-
mogen”“ nicht umgesetzt, da das Gesetz tUber den offentlichen Verkehr (SG 951.100) in 813 von
einer OV-Ersatzmassnahme fiir Personen, deren Bediirfnisse mit dem o6ffentlichen Verkehr (OV)
nicht abgedeckt werden kdnnen, ausgeht. Die Einkommens- und Vermogenssituation stellt dem-
nach keine Voraussetzung dar, um eine OV-Ersatzmassnahme in Anspruch nehmen zu kénnen.

5.3 Gemeinsame Geschaftsstelle

Die Geschaftsfuhrung behalt im neuen Modell eine wichtige Managementfunktion. Sie ist zustandig
fur ein regelméassiges Reporting, damit rechtzeitig und adaquat auf Entwicklungen (zum Beispiel
Zunahme der Fahrberechtigten oder Zunahme der Fahrten) reagiert werden kann. Bei Bedarf
schlagt sie der Koordinationsstelle den Einsatz von Steuerungselementen vor. Die Koordinations-
stelle, die sich auch weiterhin aus je drei vom Regierungsrat gewahlten Vertreterinnen und Vertre-
tern zusammensetzt, berat die Vorschlage und gibt Empfehlungen zuhanden des zusténdigen
Kantons ab, welcher letztlich entscheidet.

Die Geschéftsstelle wird gemeinsam von den Vertragspartnern finanziert. Die Kosten sollen trans-
parent und nach Aufwand auf die beiden Kantone verteilt werden. Der Schlissel wird von der Ko-
ordinationsstelle jahrlich ausgearbeitet, in der Vereinbarung sind die Grundziige geregelt. Die Kos-
ten fur die Buchhaltung und die operative Geschéftsfiihrung werden halftig aufgeteilt, die Kosten
fur die Kundenadministration in Relation zur Anzahl anspruchsberechtigter Personen pro Kanton.
Werden die kantonalen Beitrdge veréandert, wird der Verteilschlissel von der Koordinationsstelle
unterjahrig gepruft, da beispielsweise eine Senkung des Subventionsbeitrags mit betrachtlichem
Mehraufwand fiir die Geschéftsstelle verbunden ist.

5.4  Organisation und Kompetenzen

Gegeniber dem heutigen Modell verandern sich mit der Flexibilisierung des Systems die Verant-
wortlichkeiten und Kompetenzen der Beteiligten (vgl. Tabelle 1). Die Koordinationsstelle sowie die
Geschiftsstelle sind beauftragt, das gesamte bikantonale Angebot im Auge zu behalten, mit dem
Ziel, dass die bestehenden Synergien aufrechterhalten werden kénnen.



Landrat (LR) /
Regierungsrat (RR)

BKSD (AKJB)

Koordinationsstelle

Geschaftsstelle

- Genehmigung Ersatz
Vereinbarung (LR)

- Genehmigung Verpflich-
tungskredit (LR)

- Wahl Mitglieder Koordi-
nationsstelle (RR)

- Regelung Anspruchsbe-
rechtigung abhéngig von
Einkommen / Vermdgen
(RR)

- Beschluss Steuerungs-
massnahmen (RR)

- Verantwortung fur Steue-
rung Verpflichtungskredit
bzw. Budget

- Empfehlungen betreffend
Steuerungsmassnahmen
z.H.RR

- Aufsicht tiber Koordinati-
onsstelle

- Empfehlungen betreffend
Steuerungsmassnahmen
z.H. BKSD

Abschluss Leistungsver-
einbarungen mit Trans-
portanbietern
Uberpriifung Qualitét
Prifung und Ausstellung
Anspruchsberechtigung
Erlass von Verfiigungen
bei Ablehnung der An-
spruchsberechtigung

- administrative und opera-
tive Umsetzung

- Unterstlitzung der Koor-
dinationsstelle

- regelmassiges Reporting
und Empfehlungen be-
treffend Steuerungs-
massnahmen z.H. Koor-
dinationsstelle

Budgetierung Kantons-
beitrage

Festlegen Kostenverteil-
schlussel fur Geschafts-
stelle

Erlass Kundenreglement
Aufsicht Uber Geschéafts-
stelle

Regelmassige Berichter-
stattung an BKSD

Tabelle 1: Verantwortlichkeiten und Kompetenzen bei der KBB, dargestellt fir den Kanton Basel-Landschaft

5.5

Jede Vertragspartei kann ihren jahrlichen Subventionsbeitrag unabhdngig vom Vertragspartner
festlegen. Im Kanton Basel-Stadt ist der Beitrag fur die KBB Teil des Globalbudgets des 6&ffentli-
chen Verkehrs und gilt als eine gebundene Ausgabe. Im Kanton Basel-Landschaft wird dem Land-
rat ein Verpflichtungskredit fir die Subventionierung von Fahrten von mobilitatseingeschrankten
Personen von jahrlich CHF 1'‘615'000 beantragt (vgl. Entwurf LRV ,Verpflichtungskredit fir den
Beitrag an Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen fur die Jahre 2016-2018%). Mit diesem
Kredit werden einerseits Fahrten von anspruchsberechtigten Kantonseinwohnenden verginstigt,
andererseits werden damit anteilig die Verwaltungskosten finanziert. Mit einem jahrlichen Report-
ing werden der Einsatz und die Wirkung des Verpflichtungskredits tberpruift.

Finanzierung

6 Neuerungen bei der Vereinbarung

In der heutigen Vereinbarung wird in 8§ 5 der jahrliche Subventionsbeitrag genannt: ,Die Vertrags-
parteien leisten einen Beitrag in Hohe von maximal 2'600'000 Franken jahrlich“. Mit der Flexibilisie-
rung der Beitragszahlung der beiden Vertragspartner muss dieser zentrale Vertragsinhalt ange-
passt werden. Kinftig soll auf die Nennung eines Beitrags in der Vereinbarung verzichtet werden.
In der Vereinbarung finden sich jedoch grundlegende Kriterien zur Beitragsfestlegung. Die Kantone
sind unter Berlcksichtigung dieser Kriterien grundsatzlich frei in der Festlegung des Beitrags fiir
die Subventionierung von Fahrten ihrer anspruchsberechtigten Einwohnenden.
Die wesentlichen Anderungen in der neuen Vereinbarung betreffen folgende Punkte:
- Die Kantone subventionieren direkt die Fahrten ihrer anspruchsberechtigten Kantonsbewoh-
nenden. Die Kosten fir die Verglnstigung von Fahrten werden nicht mehr Uber einen
Schlussel auf die Vertragspartner verteilt.
- Die Kosten der gemeinsamen Geschéftsstelle werden nach Aufwand und transparent auf die

Kantone mit Hilfe eines Verteilschlissels aufgeteilt. Der neue Verteilschlussel fur die Kosten



der Kundenadministration orientiert sich an der Anzahl aktiver, fahrberechtigter Personen pro
Kanton. Der Ubrige Administrationsaufwand (Buchhaltung, Geschéftsfuhrung) wird halftig auf
die Vertragsparteien aufgeteilt (vgl. Entwurf LRV ,Verpflichtungskredit fir den Beitrag an
Fahrten von mobilitdtseingeschrankten Personen fir die Jahre 2016-2018").

Im heutigen System wird der gesamte Aufwand (Subventionierung von Fahrten plus Admi-
nistration) Uber einen Kostenverteilschliissel auf die beiden Vertragsparteien verteilt. Dabei
werden sowohl die anspruchsberechtigten Personen als auch die zurtickgelegten Kilometer
pro Kanton berlcksichtigt. Die Bericksichtigung der zurlickgelegten Kilometer ist kinftig
nicht mehr erforderlich, da die Kosten fiir die Fahrten direkt vom jeweiligen Kanton vergitet
werden.

- Zur Steuerung der Nachfrage und des Subventionsbeitrags werden zusétzliche Steuerungs-
massnahmen eingefuhrt, deren Umsetzung vom Regierungsrat beschlossen werden kann.

- Die Aufgaben der Koordinationsstelle werden angepasst:

» Die Koordinationsstelle ist kiinftig zustandig fur die Festlegung des Anteils der Kantone
an den Kosten fur die gemeinsame Geschaftsstelle.

= Das bereits heute bestehende Kundenreglement wird durch die Delegation des Erlasses
eines Kundenreglements durch die Koordinationsstelle in der Vereinbarung gesetzlich
verankert.

= Die Koordinationsstelle tibt die Aufsicht tiber die Geschéftsstelle aus®.

- Die Rechtsmittel werden neu in der Vereinbarung festgehalten.

- Der Titel der Vereinbarung wird vereinheitlicht. Die Zielgruppe wird kinftig als ,mobilitatsein-
geschrankte Personen“ bezeichnet. In Folge wird auch der Name der Koordinationsstelle
angepasst (neu: Koordinationsstelle Fahrten fir mobilitatseingeschrankte Personen beider
Basel). Die Bezeichnung ,mobilitatseingeschrankte Personen® fokussiert auf behinderte und
betagte Menschen mit einer dauerhaften Mobilitatseinschrankung, welche eine selbststandi-
ge Benutzung des offentlichen Verkehrs verunmdéglicht.

Die Synopse zur Vereinbarung im Anhang zeigt die beabsichtigten Anderungen detailliert auf und
kommentiert sie.

7 Auswirkungen
Ein Ersatz der Vereinbarung hat Auswirkungen auf verschiedenen Ebenen.

7.1 Organisatorische Auswirkungen

Die Kantone gewinnen mit der neuen Vereinbarung mehr Flexibilitdt und Unabhangigkeit in Bezug
auf die Festlegung ihres jahrlichen Beitrags an die Subventionierung von Fahrten von mobilitats-
eingeschrankten Personen. Damit kénnen sie rascher auf Entwicklungen reagieren und die kanto-
nalen Rahmenbedingungen einbeziehen. Mit der Wahl von Steuerungsmassnahmen kann den
Besonderheiten des Kantons Rechnung getragen werden.

Die Flexibilisierung verandert aber auch die Organisation der KBB. Kinftig liegt die Verantwortung
fur die Steuerung der Nachfrage und der zur Verfigung stehenden finanziellen Mittel nicht mehr
bei der bikantonalen Koordinationsstelle, sondern bei der zustandigen Direktion beziehungsweise
beim zustandigen Departement. Mit der Beibehaltung der Koordinationsstelle und der gemeinsa-
men Geschaftsstelle wird aber der Anspruch verfolgt, auch weiterhin ein regionales Angebot si-
cherstellen zu kdénnen.

% In der Praxis fuhrt bereits heute die Koordinationsstelle die Aufsicht iiber die Geschéftsstelle.
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7.2 Auswirkungen fiur die anspruchsberechtigten Personen

Fiur die Kundinnen und Kunden der KBB kodnnen sich die Bedingungen fir die Nutzung des sub-
ventionierten Fahrdienstes kiinftig in Abhangigkeit von ihrem Wohnsitz unterscheiden. Insbesonde-
re die Bertcksichtigung von Einkommen und Vermégen bei der Prifung der Anspruchsberechti-
gung stellt fur Personen mit Wohnsitz in Basel-Landschaft eine bedeutende Veradnderung dar. Je
nach der weiteren Mengenentwicklung und den zur Verfigung stehenden finanziellen Mitteln wer-
den zudem weitere Steuerungsmassnahmen wie beispielsweise die Einflihrung eines personlichen
Kostendachs erforderlich, welche die Mobilitat der Kundinnen und Kunden weiter einschranken.

Die Flexibilisierung des Systems kann aber nicht nur den Kantonen Vorteile bringen, sondern er-
maoglicht auch ein schnelleres Reagieren auf veranderte Bedurfnisse der anspruchsberechtigten
Personen — sofern die entsprechenden finanziellen Mittel vorhanden sind. Aufgrund der demogra-
fischen und gesellschaftlichen Entwicklungen ist in den néachsten Jahren mit einer weiter steigen-
den Nachfrage nach subventionierten Fahrten zu rechnen.

7.3  Rechtliche Auswirkungen

Die Zusammenarbeit mit dem Kanton Basel-Stadt beruht auf dem Staatsvertrag. Mit dem ange-
strebten neuen Modell sollen die Synergien und die bewahrte Kooperation mit dem Nachbarkanton
beibehalten werden, dennoch ist eine eigene gesetzliche Grundlage im Kanton wichtig. Bei der
Revision des kantonalen Gesetzes zur Forderung des offentlichen Verkehrs (SGS 480) soll des-
halb geprift werden, ob eine Rechtsgrundlage fur den erganzenden Fahrdienst fur mobilitatsein-
geschrankte Personen in das Gesetz aufgenommen werden soll.

Die Vereinbarung soll aufgrund ihres gesetzeswesentlichen Inhalts im Kanton Basel-Landschaft
nachtraglich dem Staatsvertragsreferendum unterstellt werden. Damit kann die bislang fehlende
Rechtsgrundlage fir finanzielle Anspriiche im Zusammenhang mit Fahrten fur mobilitatseinge-
schrankte Personen in korrekter Weise formalisiert werden.

7.4  Finanzielle Auswirkungen

Die Finanzierung wird mit dem neuen System transparenter. Mit dem Kantonsbeitrag werden aus-
schliesslich Fahrten von anspruchsberechtigten Kantonseinwohnenden subventioniert. Im Gegen-
satz zum heutigen Modell stehen folglich nicht mehr CHF 2.6 Mio. zur Verfiigung, die mittels eines
Schlussels auf die Vertragsparteien aufgeteilt werden, sondern jeder Kanton kann unabhé&ngig
voneinander seinen Subventionsbeitrag festlegen. Dafur wird im Kanton Basel-Landschaft ein Ver-
pflichtungskredit von CHF 4'‘845°000 fiur die Jahre 2016-2018 beantragt.

Die Kosten der Geschaftsstelle werden verursachergerecht aufgeteilt. Neben der Anzahl an-
spruchsberechtigter Personen, die tatsachlich den Fahrdienst in Anspruch nehmen, hat auch die
Wahl von Steuerungsmassnahmen einen Einfluss auf die Verwaltungskosten. Je mehr sich die
beiden kantonalen ,Teilsysteme® unterscheiden, desto héher wird der Verwaltungsaufwand. Die
Einfihrung der Berticksichtigung von Einkommen und Vermogen als Kriterium fur die Prifung der
Anspruchsberechtigung fuihrt zu einem zuséatzlichen Verwaltungsaufwand in der Gréssenordnung
von CHF 6'000 pro Jahr. Insgesamt betragen die jahrlich wiederkehrenden Verwaltungskosten
insgesamt fir Basel-Landschaft rund CHF 165'000. Im ersten Jahr der Umsetzung ist zudem mit
einmaligen Mehrkosten von CHF 32'000 fur die Prifung der Anspruchsberechtigung der bereits
angemeldeten Kundinnen und Kunden zu rechnen.

In der Landratsvorlage zum Verpflichtungskredit fir den Beitrag an Fahrten von mobilitéatseinge-
schrénkten Personen fur die Jahre 2016-2018 sind die Kosten des Angebots sowie die finanziellen
Auswirkungen fir den Kanton Basel-Landschaft umfassend dargestellt (vgl. Entwurf LRV ,Ver-
pflichtungskredit fir den Beitrag an Fahrten von mobilitatseingeschréankten Personen fur die Jahre
2016-2018", Kapitel 7.1).
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7.5 Regulierungsfolgeabschatzung (RFA)

Die Vorlage hat in Bezug auf die administrative Belastung keine Auswirkungen auf die KMU. Die
Abklarung von Einkommen und Vermdgen erfolgt durch die Geschéftsstelle der KBB im Auftrag
des Kantons Basel-Landschaft. Die Kostenfolgen sind in der Landratsvorlage ,Verpflichtungskredit
fur den Beitrag an Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen fiur die Jahre 2016-2018" aus-
gewiesen.

7.6 Relevanzprufung fur nachhaltige Entwicklungen

Die inhaltlichen Anderungen der Vereinbarung Fahrten von Behinderten und mobilitatseinge-
schrankten Betagten erflllen die Kriterien einer Nachhaltigkeitsprifung nicht. Die Anwendung des
Nachhaltigkeitskompasses ist daher nicht erforderlich.

7.7 Finanzrechtliche Prufung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage gemass § 36 Abs. 1 lit. ¢ des Finanzhaushaltsge-
setzes gepruft und stellt fest, dass die Grundsétze der Haushaltsfihrung und die Kompetenzord-
nung eingehalten sind.

8 Vernehmlassungsresultate

Die politischen Parteien, Verbande der Institutionen und der Selbsthilfe, der Verband Baselland-
schaftlicher Gemeinden (VBLG), die Gemeinden in Basel-Landschaft sowie weitere interessierte
Kreise wurden zur Vernehmlassung eingeladen. Die Vernehmlassung des VBLG umfasst alle Ge-
meinden, welche die Stellungnahme des VBLG Ubernehmen oder auf eine Stellungnahme verzich-
teten. Die Stellungnahmen konnten an Hand eines strukturierten Fragebogens verfasst werden,
wobei die Struktur des Fragebogens durch die Kapitel der Vereinbarung bestimmt wurde. Es wur-
den 17 Stellungnahmen eingereicht. Die eingegangenen Vernehmlassungen wurden sorgfaltig und
detailliert zu Handen des Regierungsrates ausgewertet. Sie ergaben zusammenfassend das fol-
gende Bild:

Verband Soziale Unternehmen beider Basel (SUbB), Behindertenforum Region Basel, Stif-
tung Mosaik, PRIKOP/Stiftung Rheinleben, REHAB Basel, Invalidenselbsthilfe beider Basel
Die Vernehmlassung der Verbande der Institutionen- und Selbsthilfe richten sich vor allem gegen
die Moglichkeiten Beitrage in Abh&ngigkeit von Einkommen und Vermdgen auszurichten sowie
einen maximalen Jahresbeitrag pro Person (perstnliches Kostendach) festzulegen. Sollte der Ein-
bezug von Einkommen und Vermdgen bestehen bleiben, schlagen die Verbande vor, dass dieser
Einbezug nur fur Personen mit AHV-Rente gelten soll. Zudem sei die Zielgruppe mit dem Begriff
»-mobilitatseingeschrankten Personen” zu offen formuliert.

Verband Basellandschaftlicher Gemeinden (VBLG)
Der VBLG fordert, dass die Erhebung der Einkommens- und Vermdgensverhéltnisse durch den
Kanton erfolgen misse und die Gemeinden dazu in keiner Weise einbezogen werden dirfen.

FDP BL

Die FDP BL spricht sich gegen die Weiterfihrung der Vereinbarung aus, sei sie hun unverandert
oder revidiert. Sie fordert, dass eine kantonal eigenstandige Regelung tber die Fahrten von mobili-
tats-eingeschréankten Kantonseinwohnerinnen und -einwohnern geschaffen wird. Die FDP BL kriti-
siert, dass der vorgesehene Verpflichtungskredit fur die Jahre 2016 bis 2019 Mehrkosten generie-
re.
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SVP BL

Die SVP BL kritisiert, dass nahere Angaben zu den finanziellen Auswirkungen in einer separaten
Vorlage ausgegliedert worden seien. Auch stdsst sie sich daran, dass kein generelles Kostendach
in der Vereinbarung enthalten ist. Sie bewertet den Bezug von Beitrdgen zu Einkommen und Ver-
mogen des Fahrgastes als eine Gebuhr, welche fur die Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln
nicht statthaft sei. Zudem vermisst sie kostengtinstigere Alternativen zur bisherigen Verwaltungs-
struktur.

CVP BL

Die CVP begriisst die Vorlage, namentlich, dass

- jede Vertragspartei die Hohe ihrer finanziellen Beteiligung nach Bedarf und unter Bertick-
sichtigung ihrer finanziellen Moglichkeiten separat festlegen kann,

- die beiden Kantone ihren Subventionsbeitrag an Fahrten von mobileingeschrankten Per-
sonen unabhangig voneinander festlegen und entsprechende Steuerungsmassnahmen
beschliessen konnen und

- zusatzliche Steuerungsmassnahmen (wie die Bertcksichtigung von Einkommen und
Vermogen) zur Verfigung stehen.

EVP BL, Grine BL und SP BL

Die EVP BL, Griine BL und SP BL nehmen im Wesentlichen die Forderungen der Institutionen-
und Selbsthilfeverbénde auf. Sie wenden sich gegen eine Beitragsgewéhrung unter Bezugnahme
auf ein personliches Kostendach und Einkommen und Vermdgen. Griine BL und SP BL appellie-
ren, dass die berechtigten Personen nicht schlechter als bisher zu stellen seien. Gemass Griine
BL benachteilige ein perstnliches Kostendach die Personen in landlichen Wohnsituationen. Die
SP BL sieht zudem die Aufsicht der bikantonalen Koordinationsstelle tber die gemeinsam beauf-
tragte Geschéftsstelle als heikel an.

9 Erwégungen zu den Vernehmlassungsresultaten

Die Beitrdge an Fahrten von mobilitdtseingeschrankten Personen basieren nicht auf der Gesetz-
gebung fur den Offentlichen Verkehr. Sie sind Teil der sozialen Leistungen des Kantons. Der Kan-
ton kann soziale Leistungen ausgestalten und von Einkommen und Vermégen abhéangig machen.
Dies ist nicht systemfremd (Beispiele: Stipendien, Erg&nzungsleistungen, Pramienverbilligung
KVG). Eine Streichung von Steuerungselementen (Kostendach, Einbezug Einkommen und Ver-
maogen) aus der Vereinbarung entspricht zudem nicht der finanzpolitischen Zielsetzung. Grund-
sétzlich sollen Einkommens- und Vermogensanrechnung fur Behinderte und Betagte nach den
gleichen Kriterien erfolgen. Sollten sich zu diesem Grundsatz begriindete Ausnahmen aufdréngen,
dann ist eine Differenzierung auf Verordnungsstufe maoglich.

Die gemeinsame Vereinbarung mit Basel-Stadt basiert auf einem Staatsvertrag. Sie ist ein part-
nerschaftliches Geschéft. Die HOhe der Beitrage an Fahrten von mobilitdtseingeschrankten Perso-
nen regelt dagegen jeder Kanton separat. Dementsprechend ist es sachgerecht, den Verpflich-
tungskredit in einer zweiten Vorlage dem Landrat zu unterbreiten. Beide Vorlagen (Vereinbarung
und Verpflichtungskredit) werden gleichzeitig vom Regierungsrat an den Landrat Gberwiesen, so
dass eine gemeinsame parlamentarische Beratung der Vorlagen ermdglicht wird. Die gemeinsam
mit Basel-Stadt geflihrte Geschéftsstelle bildet Synergien und damit Gewaéhr fir eine effiziente
Abwicklung der administrativen Aufgaben und Geschéftsfiihrung.

Die gemeinsame Vereinbarung zwischen Basel-Stadt und Basel-Landschaft ist die Basis der Zu-
sammenarbeit beider Kantone. Ein Verzicht auf eine gemeinsame Vereinbarung wirde den Ver-
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zicht auf die Kooperation beider Basel bedeuten. Eine Konsequenz ist der Verlust von Synergien,
insbesondere bei der Gewinnung und Bewirtschaftung der Transportunternehmungen. Fir Basel-
Landschaft fehlt ohne staatsvertragliche Vereinbarung zudem eine Rechtsgrundlage fur Beitrage
an Fahrten. Eine solche Rechtsgrundlage soll unter der Federfihrung der Bau- und Umwelt-
schutzdirektion in einem Gesetz Uber den 6ffentlichen Verkehr geschaffen werden. Ein Zeitpunkt
daflr ist heute nicht bekannt. Die im Rahmen der Vernehmlassung vorgeschlagene Auflésung der
Vereinbarung und in der Folge der Verlust der Zusammenarbeit der Kantone Basel-Landschaft und
Basel-Stadt hatte den Aufbau und die Pflege von zwei unterschiedlichen Systemen in beiden Ba-
sel zu Folge. Eine solche Perspektive verspricht weder eine Kostenoptimierung noch aus Kunden-
optik eine Verbesserung.

Die Zielgruppe der mobilitatseingeschrankten Personen entspricht der bisherigen Regelung. Sie
umfasst behinderte und betagte Personen mit einer dauerhaften Mobilitatseinschrankung, welche
eine selbststandige Benutzung des offentlichen Verkehrs verunmoglicht.

10 Antrage
Der Regierungsrat beantragt dem Landrat, gemass beiliegendem Entwurf zu beschliessen.

Liestal, 25. August 2015 Im Namen des Regierungsrates
Der Prasident:
Anton Lauber
Der Landschreiber:

Peter Vetter

Beilagen:

1. Entwurf des Landratsbeschlusses
2. Synopse

3. Entwurf der Vereinbarung
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Entwurf vom XX.XX.XXXX

Landratsbeschluss

betreffend den Ersatz der ,Vereinbarung Fahrten von Behinderten und mobilitatseinge-
schrankten Betagten der Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt* vom 13. Oktober 1998
(SGS 480.111) — Partnerschaftliches Geschaft

vom

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:
1. Die ,Vereinbarung Uber die Beitragsleistung an Fahrten von mobilitdtseingeschrénkten Per-
sonen“ gemass Beilage wird genehmigt.

2. Dieser Beschluss steht unter dem Vorbehalt eines gleichlautenden Beschlusses des Kantons
Basel-Stadt.

3. Die Vereinbarung Uber die Beitragsleistung an Fahrten von mobilitdtseingeschrénkten Per-
sonen untersteht der Volksabstimmung geméass 88 30 und 31 der Kantonsverfassung vom
17. Mai 1984.

Liestal, Im Namen des Landrates

Die Prasidentin:

Der Landschreiber:



Synopse: Vereinbarung Uber die Beitragsleistung an Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen (Stand 22. Oktober 2014)

Heute giltige Vereinbarung
(Stand 15. Mai 2011)

Neue Vereinbarung
(beantragt per 1. Januar 2016)

Kommentar

Vereinbarung Fahrten von Behinderten
und mobilitdtseingeschrankten
Betagten

Vereinbarung lber die
Beitragsleistung an Fahrten von
mobilitatseingeschrénkten Personen

Der Titel der Vereinbarung wird in BL und BS vereinheitlicht. Zudem wird
die Zielgruppe neu mit der Bezeichnung ,mobilititseingeschrénkte Per-
sonen“ zusammengefasst. Gemeint sind behinderte und betagte Perso-
nen mit einer dauerhaften Mobilitdtseinschrankung, welche eine selbst-
standige Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs verunmaglicht.

Vom 13. Oktober 1998. In Kraft seit 1. Ja-
nuar 1999. Inkrafttreten der letzten Ande-
rung 1. Januar 2012.

Vom neues Erlassdatum

Da an der Vereinbarung massgebliche Anderungen vorgenommen wer-
den, wird die bisherige Vereinbarung durch eine neue Vereinbarung mit
neuem Erlassdatum ersetzt.

Der Kanton Basel-Landschaft und der Kan- | unveréandert

ton Basel-Stadt, beide vertreten durch den

Regierungsrat, vereinbaren:

§ 1 Zweck § 1 Zweck Anpassung des Vereinbarungstextes an den neuen Titel der Vereinba-

Mit dieser Vereinbarung wird die Beitrags-
leistung der Vertragsparteien an Fahrten
von Behinderten und mobilitatseinge-
schrénkten Betagten im Gebiet des Tarif-
verbundes Nordwestschweiz TNW gere-
gelt.

Mit dieser Vereinbarung wird die Bei-
tragsleistung der Vertragsparteien an
Fahrten von mobilitdtseingeschrénkten
Personen im Gebiet des Tarifverbundes
Nordwestschweiz TNW geregelt.

rung

§ 2 Berechtigte

! Beitrage an Fahrten bei anerkannten
Transportunternehmungen kdnnen von
Behinderten und mobilitatseingeschrankten
Betagten beansprucht werden, wenn sie
Wohnsitz in Basel-Landschaft oder Basel-
Stadt haben und wenn sie aufgrund einer
dauerhaften Behinderung o6ffentliche Ver-
kehrsmittel nicht selbststandig benutzen

§ 2 Berechtigte

! Beitrage an Fahrten bei anerkannten
Transportunternehmungen kénnen von
mobilitatseingeschrankten Personen
beansprucht werden, wenn sie Wohn-
sitz in Basel-Landschaft oder Basel-
Stadt haben und wenn sie aufgrund
einer dauerhaften Behinderung 6ffentli-
che Verkehrsmittel nicht selbststandig




16

kénnen.

’ Die Anspruchsberechtigung ist durch ein
Arztzeugnis auszuweisen.

® Beitrage werden nur an Fahrten ausge-
richtet, fiir die kein anderer Kostentrager
aufkommt.

* Behinderte Erwachsene und mobilitéts-
eingeschrankte Betagte, welche ein eige-
nes Auto besitzen, an welches Beitrage
einer Sozialversicherung geleistet wurden
und das sie selbstandig lenken kénnen,
sind nicht beitragsberechtigt. Vorbehalten
bleiben Fahrten, die aus gesundheitlichen
Grinden in Anspruch genommen werden.

benutzen kénnen.

2 Jede Vertragspartei kann die An-
spruchsberechtigung ihrer Kantonsbe-
wohnerinnen und Kantonsbewohner
mittels Verordnung des Regierungsra-
tes von Einkommen und Vermégen
abhangig machen.

*Der Regierungsrat legt die Grenzen fur
Einkommen und Vermdgen unter an-
gemessener Bericksichtigung ver-
gleichbarer Angebote in anderen Kan-
tonen sowie der bedarfsabhangigen
Sozialleistungen fest.

* unverandert (ehemals Abs. 2)

® unverandert (ehemals Abs. 3)

6 Mobilitdtseingeschrankte Personen,
welche ein eigenes Auto besitzen, an
welches Beitrage einer Sozialversiche-
rung geleistet wurden und das sie
selbststandig lenken kdénnen, sind nicht
beitragsberechtigt.

"Vorbehalten bleiben Fahrten, die aus
gesundheitlichen Griinden in Anspruch
genommen werden.

Mit dieser Regelung wird fiir den Kanton Basel-Landschaft die Moglich-
keit geschaffen, bei der Prufung der Anspruchsberechtigung die Ein-
kommens- und Vermogenssituation der antragstellenden Person zu
berlicksichtigen.

Mit der Orientierung an vergleichbaren Angeboten in anderen Kantonen
gelten unterschiedliche Limiten als Referenzgréssen. Der Regierungsrat
kann eine Gewichtung vornehmen.

® Die Anzahl der beitragsberechtigten Fahr-
ten sowie der ausgerichtete Beitrag an
Fahrten fur eine anspruchsberechtigte
Person kann limitiert werden. Die Koordi-

§ 3 Beitrage an Fahrten

! Jede Vertragspartei kann fur sich nach
vorgangiger Konsultation der Koordina-
tionsstelle gemass § 4 dieser Vereinba-
rung unter Beriicksichtigung der jeweili-

Es wird ein neuer Paragraph 3 eingefugt, dessen Inhalt bisher teilweise
in Paragraph 2 geregelt war.
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nationsstelle legt die Kriterien fest.

® In Hartefallen kénnen zusatzliche Fahrten
bewilligt werden. Daflr wird die Gesamtsi-
tuation der bzw. des Gesuchstellenden,
insbesondere deren bzw. dessen Einkom-
mens- und Vermdégenssituation, beriick-
sichtigt.

gen Finanzierungsbeitrdge mittels Ver-
ordnung des Regierungsrates (Basel-
Landschaft) beziehungsweise mittels
Verordnung des zustéandigen Amtes
(Basel-Stadt) festlegen:

a. die Anzahl der beitragsberechtig-
ten Fahrten pro Person (Fahr-
tenkontingent);

b.  einen maximalen Jahresbeitrag
pro Person (personliches Kos-
tendach);

c. einen Anteil der selbstzutragen-
den Fahrkosten (Selbstbehalt).

2 Zusatzliche Verwaltungskosten auf-
grund von sich unterscheidenden Steu-
erungsmassnahmen werden von der
jeweiligen Vertragspartei getragen.

® Die Koordinationsstelle gemass §4
dieser Vereinbarung kann in Hartefallen
zusétzliche Fahrten und / oder einen
zusatzlichen Subventionsbeitrag (Erho-
hung des persoénlichen Kostendachs)
bewilligen.

* In Hartefallen wird die Gesamtsituation
der beziehungsweise des Gesuchstel-

lenden, insbesondere die Einkommens-
und Vermdogenssituation, beriicksichtigt.

Neu kann als zusétzliche Steuerungsmassnahme ein maximaler Jah-
resbeitrag pro Person (personliches Kostendach) festgesetzt werden.

Die Vertragsparteien kénnen unabhéangig voneinander eine Steue-
rungsmassnahme und den Umfang dieser Massnahme beschliessen,
daraus entstehende zusétzliche Verwaltungskosten sind aber vollum-
fanglich von der jeweiligen Vertragspartei zu tragen. Bei der Umsetzung
von Steuerungsmassnahmen ist jeweils auf das Kosten-Nutzen-
Verhaltnis zu achten.

Da kinftig als Steuerungselement auch ein personliches Kostendach
festgelegt werden kann, soll es moglich sein, dass bei begriindetem
Bedarf der Subventionsbeitrag pro Person erhdht werden kann.

§ 3 Durchfuhrung

L zur Organisation und Durchfiihrung be-
steht eine Koordinationsstelle Fahrten von
Behinderten und mobilitatseingeschrankten
Betagten beider Basel (im Folgenden: Ko-

§ 4 Koordinationsstelle

L zur Organisation und Durchfiihrung
der beitragsberechtigten Fahrten be-
steht eine Koordinationsstelle Fahrten
fur mobilitatseingeschrankte Personen

Neuer Titel des Paragraphen

Aufgrund der neuen Bezeichnung des Personenkreises wird auch die
Koordinationsstelle umbenannt, wobei die etablierte Abkirzung ,KBB*
beibehalten wird. Neu heisst die Koordinationsstelle ,Koordinationsstelle
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ordinationsstelle).

% Der Koordinationsstelle gehoren je drei,
vom Regierungsrat gewahlte Vertreterin-
nen und Vertreter der Vertragsparteien an.

® Die Koordinationsstelle konstituiert sich
selbst.

* Der Vorsitz liegt alternierend alle zwei
Jahre bei einer Vertragspartei.

beider Basel (im Folgenden: Koordina-
tionsstelle).

2 unverandert

% unverandert

4 unverandert

Fahrten fur mobilitdtseingeschrankte Personen beider Basel“.

§ 4 Aufgaben
! Der Koordinationsstelle werden folgende
Kompetenzen und Aufgaben Ubertragen:

a.Abschluss von Leistungsvereinbarungen
mit Transportunternehmungen mit dem
Ziel, das Bedurfnis an Fahrten bestmog-
lich zu befriedigen;

b. Uberpriifung der Qualitat;
c. Regelung der Verteilung der Beitrage;

d. Uberpriifung der Arztzeugnisse und Aus-
stellung eines Ausweises Uber die An-
spruchsberechtigung;

e.Budgetierung der Kantonsbeitrage

% Die Koordinationsstelle wird in der opera-
tiven Umsetzung durch eine Geschaftsstel-
le unterstutzt

§ 5 Aufgaben der Koordinationsstelle
' unverandert

a.unverandert

b.unverandert;

c.Uberprufung der Arztzeugnisse und
gegebenenfalls Prifung der Einkom-
mens- und Vermdgensverhaltnisse
gemass 8 2 Abs. 2 dieser Vereinba-
rung und Ausstellung eines Auswei-
ses Uber die Anspruchsberechtigung;
(ehemals Abs. c aufgehoben)

d. unveréndert; (ehemals Abs. e)

e. Erlass von Verfigungen im Kanton
Basel-Landschaft beziehungsweise
Vorbereitung von Verfligungen zu-
handen des fur den Verfligungserlass

Bei antragstellenden Personen mit Wohnsitz im Kanton Basel-
Landschaft soll kiinftig auch die Einkommens- und Vermogenssituation
bei der Prifung der Anspruchsberechtigung bertcksichtigt werden.

Als interkantonal eingesetzte Koordinationsstelle stellt die KBB eine
Verwaltungsbehorde dar, welcher geméass § 2 Abs. 3 des kantonalen
Verwaltungsverfahrensgesetzes BL Verfligungsbefugnis zukommt. In
Basel-Stadt liegt die Verfligungsbefugnis beim zustandigen Amt.
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zustandigen Amtes im Kanton Basel-
Stadt bei Ablehnung einer beantrag-
ten Anspruchsberechtigung;

f. Festlegen des Kostenteilers der Ver-
tragsparteien fur die gemeinsame
Geschaftsstelle gemass § 7 dieser
Vereinbarung,

g. Erlass eines Kundenreglements, in
welchem die Modalitéaten und Vo-
raussetzungen der Inanspruchnahme
von Fahrten sowie das Verfahren bei
Missbrauchen geregelt werden.

% Die Koordinationsstelle wird in der
operativen Umsetzung durch eine Ge-
schaftsstelle unterstitzt.

*Die Aufsicht tiber die Geschaftsstelle
obliegt der Koordinationsstelle.

§ 5 Finanzierungsbeitrage

! Die Vertragsparteien leisten einen Beitrag
in Hohe von maximal 2'600'000 Franken
jahrlich.

% Die Koordinationsstelle erstattet der zu-
standigen Direktion/dem zusténdigen De-
partement jahrlich Bericht Uber die Menge
und Qualitat der durchgefiihrten Fahrten
und die Jahresrechnung.

® Die Koordinationsstelle wertet alle 4 Jah-
re aus, ob die Beitragsleistung der Ver-
tragsparteien weiterhin nachhaltig und
wirtschaftlich ist.

8§ 6 Finanzierung

! Jede Vertragspartei legt die Hohe ihrer
finanziellen Beteiligung nach Bedarf
und unter Bertcksichtigung ihrer finan-
ziellen Méglichkeiten separat fest.

2 unverandert.

® aufgehoben

Im Gegensatz zum bisherigen Staatsvertrag wird der maximale Subven-
tionsbeitrag der Kantone nicht mehr in der Vereinbarung geregelt. Erfor-
derlich ist dies, um die gewiinschte Unabhangigkeit und Flexibilitat der
Kantone gewahrleisten zu kdnnen.

In BL wird deshalb ein separater Verpflichtungskredit fur die Subventio-
nierung von Fahrten von mobilitatseingeschrankten Personen beantragt.

In BL wird diese Auswertung im Zusammenhang mit dem Verpflich-
tungskredit durchgeftihrt.

§ 6 Kostenverteilung
! Die Kosten werden gemass einem

8§ 7 Kostenverteilung
! Jede Vertragspartei subventioniert die

Neu werden nur noch die Verwaltungskosten mit Hilfe eines Kostenver-
teilschlissels auf die beiden Vertragsparteien aufgeteilt. Die Kosten fur
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Schlissel auf die Vertragsparteien aufge-
teilt. Der Schliissel fur die Vertragsparteien
wird unter Ausschluss der Leerfahrtenkilo-
meter nach der Formel berechnet:

Km von Fahrberechtigten ohne Leerfahrten
aus BL bzw. BS in % plus Zahl der Fahrbe-
rechtigten aus BL bzw. BS in % geteilt
durch 2 = Kantonsanteil.

% aufgehoben

® Der Schlissel ist jeweils fur zwei Jahre,
beginnend mit den Jahren 1999/2000, giil-
tig. Die Koordinationsstelle berechnet den
Schlissel jedes zweite Jahr neu.

Fahrten jener anspruchsberechtigten
Personen, die Wohnsitz in ihrem Kan-
tonsgebiet haben.

? Die Kosten der Geschaftsstelle wer-
den gemeinsam von den beiden Ver-
tragsparteien getragen.

*Die Koordinationsstelle legt den Ver-
teilschlissel fest. Sie orientiert sich
dabei an den nachstehenden Grundsat-
zen:

a) Halftige Aufteilung der Kosten fir
Buchhaltung und operative Ge-
schaftsfihrung;

b) Verteilung der Kosten fiir die Kun-
denadministration nach Anzahl an-
spruchsberechtigter Personen, die
im Vorjahr mindestens eine Fahrt
durchgefihrt haben, je Vertrags-
partei.

* Bei einseitigen Anpassungen der Aus-
richtung der Beitrage gemass § 2 dieser
Vereinbarung durch eine Vertragspartei,
wird der Verteilschllssel unterjahrig
gepruft.

® Der Verteilschliissel wird jahrlich auf
der Basis der Zahlen des Vorjahres
festgelegt.

die Subventionierung der Fahrten werden direkt den Kantonen zugeteilt.

Mit transportierten Personen werden diejenigen anspruchsberechtigten
Personen bezeichnet, die mindestens einmal pro Jahr eine subventio-
nierte Fahrt durchfihren. Fur die Geschéftsstelle fallt im Bereich der
Kundenadministration nur fir diejenigen Personen ein Aufwand an, die
auch tatsachlich das Angebot der KBB nutzen, weshalb der Kostenver-
teilschlissel von der Anzahl tatséchlich nutzender, anspruchsberechtig-
ter Personen je Kanton ausgeht.

8§ 7 Aufsicht

Die Koordinationsstelle untersteht dem
Weisungsrecht der zustéandigen Direkti-
on/dem zustandigen Departement. Diese

8§ 8 Aufsicht
unverandert
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Uben die Aufsicht gemeinsam aus.

§ 8 Geltendmachung der notwendigen
Mittel

Die notwendigen Mittel werden auf dem
Budgetweg geltend gemacht.

§ 9 Geltendmachung der notwendi-
gen Mittel
unverandert.

8§ 9 Geltungsdauer, Anpassung

! Die Vertragsparteien kénnen die Verein-
barung auf Ende des dem Kindigungsjahr
folgenden Jahres kiindigen. Die Kindi-
gungsmitteilung muss spatestens bis zum
31. Oktober des Kiindigungsjahres in
schriftlicher Form vorliegen.

% Einvernehmliche Anpassungen sind je-
derzeit mdglich.

§ 10 Geltungsdauer, Anpassung

! Die Vertragsparteien kénnen die Ver-
einbarung auf Ende des dem Kuindi-
gungsjahr folgenden Jahres kiindigen.

% Die Kiindigungsmitteilung muss spa-
testens bis zum 31. Oktober des Kindi-
gungsjahres in schriftlicher Form vorlie-
gen.

® unverandert. (ehemals Abs. 2)

§ 11 Rechtspflege

! Verfugungen der Koordinationsstelle
kénnen nach Massgabe des Rechts des
Vertragskantons, in dem sich der zivil-
rechtliche Wohnsitz des Verfligungsad-
ressaten beziehungsweise der Verfi-
gungsadressatin befindet, angefochten
werden.

§ 12 Schlussbestimmung

Diese Vereinbarung ersetzt die Verein-
barung Fahrten von Behinderten und
mobilitatseingeschrankten Betagten
(Basel-Landschaft) beziehungsweise
die Vereinbarung Uber die Beitragsleis-
tung an Fahrten von Behinderten und
mobilitatseingeschrankten Betagten

Die Revision der Vereinbarung macht eine Schlussbestimmung notwen-
dig.
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(Basel-Stadt) vom 13. Oktober 1998.

8 10 Inkraftsetzung

! Die Vereinbarung tritt unter Vorbehalt der
Zustimmung der Parlamente am 1. Januar
1999 in Kraft.

§ 13 Inkrafttreten

Die Vereinbarung tritt nach Genehmi-
gung durch den Landrat und nach An-
nahme einer allfalligen Volksabstim-
mung im Kanton Basel-Landschaft am
1. Januar 2016 in Kraft.




Vereinbarung tUber die Beitragsleistung an Fahrten von
mobilitatseingeschrankten Personen

vom

Der Kanton Basel-Landschaft und der Kanton Basel-Stadt, beide vertreten durch den
Regierungsrat, vereinbaren:

8 1 Zweck

! Mit dieser Vereinbarung wird die Beitragsleistung der Vertragsparteien an Fahrten von
mobilitdtseingeschrénkten Personen im Gebiet des Tarifverbundes Nordwestschweiz TNW
geregelt.

§ 2 Berechtigte

! Beitrage an Fahrten bei anerkannten Transportunternehmungen kénnen von
mobilitdtseingeschréankten Personen beansprucht werden, wenn sie Wohnsitz in Basel-
Landschaft oder Basel-Stadt haben und wenn sie aufgrund einer dauerhaften Behinderung
oOffentliche Verkehrsmittel nicht selbststandig benutzen kdnnen.

2 Jede Vertragspartei kann die Anspruchsberechtigung ihrer Kantonsbewohnerinnen und
Kantonsbewohner mittels Verordnung des Regierungsrates von Einkommen und Vermdgen
abhangig machen.

% Der Regierungsrat legt die Grenzen fiir Einkommen und Vermégen unter angemessener
Berticksichtigung vergleichbarer Angebote in anderen Kantonen sowie der
bedarfsabhangigen Sozialleistungen fest.

* Die Anspruchsberechtigung ist durch ein Arztzeugnis auszuweisen.
® Beitrage werden nur an Fahrten ausgerichtet, fir die kein anderer Kostentrager aufkommt.

® Mobilitatseingeschrénkte Personen, welche ein eigenes Auto besitzen, an welches Beitrage
einer Sozialversicherung geleistet wurden und das sie selbststandig lenken kdénnen, sind
nicht beitragsberechtigt.

"Vorbehalten bleiben Fahrten, die aus gesundheitlichen Griinden in Anspruch genommen
werden.

§ 3 Beitrage an Fahrten

! Jede Vertragspartei kann fiir sich nach vorgéngiger Konsultation der Koordinationsstelle
gemass § 4 dieser Vereinbarung unter Bertcksichtigung der jeweiligen
Finanzierungsbeitrage mittels Verordnung des Regierungsrates (Basel-Landschaft)
beziehungsweise mittels Verordnung des zustéandigen Amtes (Basel-Stadt) festlegen:

a. die Anzahl der beitragsberechtigten Fahrten pro Person (Fahrtenkontingent);
b. einen maximalen Jahresbeitrag pro Person (personliches Kostendach);
c. einen Anteil der selbstzutragenden Fahrkosten (Selbstbehalt).

2 Zusatzliche Verwaltungskosten aufgrund von sich unterscheidenden
Steuerungsmassnahmen werden von der jeweiligen Vertragspartei getragen.



® Die Koordinationsstelle geméss § 4 dieser Vereinbarung kann in Harteféllen zuséatzliche
Fahrten und / oder einen zusétzlichen Subventionsbeitrag (Erhéhung des personlichen
Kostendachs) bewilligen.

4 In Hartefallen wird die Gesamtsituation der beziehungsweise des Gesuchstellenden,
insbesondere die Einkommens- und Vermdgenssituation, beriicksichtigt.

§ 4 Koordinationsstelle

! Zur Organisation und Durchfithrung der beitragsberechtigten Fahrten besteht eine
Koordinationsstelle Fahrten fur mobilitatseingeschrankte Personen beider Basel (im
Folgenden: Koordinationsstelle).

2 Der Koordinationsstelle gehéren je drei, vom Regierungsrat gewéhlte Vertreterinnen und
Vertreter der Vertragsparteien an.

3 Die Koordinationsstelle konstituiert sich selbst.

* Der Vorsitz liegt alternierend alle zwei Jahre bei einer Vertragspartei.

§ 5 Aufgaben der Koordinationsstelle
! Der Koordinationsstelle werden folgende Kompetenzen und Aufgaben tibertragen:

a. Abschluss von Leistungsvereinbarungen mit Transportunternehmungen mit dem Ziel,
das Bedurfnis an Fahrten bestmoglich zu befriedigen;

b. Uberpriifung der Qualitat;

c. Uberpriifung der Arztzeugnisse und gegebenenfalls Priifung der Einkommens- und
Vermdgensverhaltnisse gemass § 2 Absatz 2 dieser Vereinbarung und Ausstellung
eines Ausweises Uber die Anspruchsberechtigung;

d. Budgetierung der Kantonsbeitrage;

e. Erlass von Verfugungen im Kanton Basel-Landschaft beziehungsweise Vorbereitung
von Verfigungen zuhanden des fir den Verfigungserlass zustandigen Amtes im Kanton
Basel-Stadt bei Ablehnung einer beantragten Anspruchsberechtigung;

f. Festlegen des Kostenteilers der Vertragsparteien fir die gemeinsame Geschéftsstelle
gemass § 7 dieser Vereinbarung;

g. Erlass eines Kundenreglements, in welchem die Modalitdten und Voraussetzungen der
Inanspruchnahme von Fahrten sowie das Verfahren bei Missbrauchen geregelt werden.

2 Die Koordinationsstelle wird in der operativen Umsetzung durch eine Geschéftsstelle
unterstutzt.

% Die Aufsicht Uiber die Geschéftsstelle obliegt der Koordinationsstelle.

8 6 Finanzierung
! Jede Vertragspartei legt die Hohe ihrer finanziellen Beteiligung nach Bedarf und unter
Bertcksichtigung ihrer finanziellen Mdglichkeiten separat fest.

2 Die Koordinationsstelle erstattet der zustandigen Direktion/dem zustandigen Departement
jahrlich Bericht Giber die Menge und Qualitat der durchgefuhrten Fahrten und die
Jahresrechnung.



§ 7 Kostenverteilung
! Jede Vertragspartei subventioniert die Fahrten jener anspruchsberechtigten Personen, die
Wohnsitz in ihrem Kantonsgebiet haben.

% Die Kosten der Geschéftsstelle werden gemeinsam von den beiden Vertragsparteien
getragen.

® Die Koordinationsstelle legt den Verteilschliissel fest. Sie orientiert sich dabei an den
nachstehenden Grundsatzen:

a. Halftige Aufteilung der Kosten fiir Buchhaltung und operative Geschaftsfihrung;
b. Verteilung der Kosten fur die Kundenadministration nach Anzahl anspruchsberechtigter
Personen, die im Vorjahr mindestens eine Fahrt durchgefihrt haben, je Vertragspartei.

* Bei einseitigen Anpassungen der Ausrichtung der Beitrdge gemaéss § 2 dieser
Vereinbarung durch eine Vertragspartei, wird der Verteilschliissel unterjahrig gepruft.

® Der Verteilschliissel wird jahrlich auf der Basis der Zahlen des Vorjahres festgelegt.

§ 8 Aufsicht
! Die Koordinationsstelle untersteht dem Weisungsrecht der zusténdigen Direktion/dem
zustandigen Departement. Diese Uben die Aufsicht gemeinsam aus.

§ 9 Geltendmachung der notwendigen Mittel
! Die notwendigen Mittel werden auf dem Budgetweg geltend gemacht.

§ 10 Geltungsdauer, Anpassung
! Die Vertragsparteien kdnnen die Vereinbarung auf Ende des dem Kiindigungsjahr
folgenden Jahres kiindigen.

% Die Kuindigungsmitteilung muss spétestens bis zum 31. Oktober des Kiindigungsjahres in
schriftlicher Form vorliegen.

® Einvernehmliche Anpassungen sind jederzeit méglich.

§ 11 Rechtspflege

! Verfiigungen der Koordinationsstelle kénnen nach Massgabe des Rechts des
Vertragskantons, in dem sich der zivilrechtliche Wohnsitz des Verfiigungsadressaten
beziehungsweise der Verflgungsadressatin befindet, angefochten werden.

§ 12 Schlussbestimmung

! Diese Vereinbarung ersetzt die Vereinbarung Fahrten von Behinderten und
mobilitdtseingeschréankten Betagten (Basel-Landschaft) beziehungsweise die Vereinbarung
Uber die Beitragsleistung an Fahrten von Behinderten und mobilitdtseingeschrankten
Betagten (Basel-Stadt) vom 13. Oktober 1998*.

§ 13 Inkrafttreten
! Die Vereinbarung tritt nach Genehmigung durch den Landrat und nach Annahme einer
allfalligen Volksabstimmung im Kanton Basel-Landschaft am 1. Januar 2016 in Kraft.

! BL: SGS 480.11; GS 33.0620 / BS: SG 953.930
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