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1. Ubersicht

1.1. Zusammenfassung

Im Generellen Leistungsauftrag (GLA) werden Streckennetz, Linienfuhrung, Tarifpolitik sowie die
Grundsatze des Betriebsangebotes und des Finanzprogramms fiir den 6ffentlichen Verkehr (OV)
festgelegt und die erforderlichen Ausgaben werden gemass Finanzhaushaltsgesetz bewilligt. Der
GLA ist alle vier Jahre zu erneuern. Der aktuelle, 8. GLA lauft Ende 2021 aus. Fir die Jahre 2022
bis 2025 muss ein neuer GLA erarbeitet werden.

e Angebotsverbesserungen und —optimierungen
Die wichtigsten Angebotsanpassungen sind die folgenden:
— Optimierung Raum Pratteln

Hinblickend auf die kiinftige Siedlungsentwicklung im Gebiet Salina Raurica wurde ein
neues Angebotskonzept erarbeitet. Als Tramvorlaufbetrieb wird die Linie 83 in den Haupt-
verkehrszeiten (HVZ) zum 15’-Takt verdichtet und auf den Abschnitt Rankacker—Kaiserau-
gst verkirzt. Die Anschlisse auf die S-Bahn werden verbessert. Giebenach, Arisdorf und
Hersberg werden von der neuen Linie 74 halbstindlich bedient. Die Anschlusse dieser
neuen Linie sind auf die S1 in Kaiseraugst ausgerichtet. Dadurch verkdirzt sich die Reise-
zeit Arisdorf-Basel um rund 10 Minuten.

— Weiterentwicklung mittleres Ergolztal

Mit dem 15-Takt Basel-Liestal auf der S-Bahn ab Dezember 2025 werden die Bahnhdofe
Liestal und Frenkendorf-Fullinsdorf als Umsteigeknoten gestéarkt. Das Busangebot im Ge-
biet Frenkendorf/Flllinsdorf/Lausen/Liestal wird in diesem Zuge angepasst. Bereits ab De-
zember 2022 wird die Linie 76 Lausen Furlen—Liestal via Munzach nach Frenkendorf Bahn-
hof verlangert und in den HVZ zum 15’-Takt verdichtet. Die Linie 78 wird neu via das Frau-
mattquartier gefuhrt. Lausen, Furlen und Liestal, Fraumatt werden wahrend den HVZ neu
im 15’-Takt bedient. Frenkendorf erhalt eine umsteigefreie Verbindung ins Gebiet Nieder-
schonthal.

— Weiterentwicklung Birsstadt Nord

Die Entwicklungsschwerpunkte Hagnau und Polyfeld in Muttenz sowie Dreispitz in Mln-
chenstein werden mit einem neuen Buskonzept besser erschlossen. Verbindungen, die ein
hohes Nachfragepotenzial aufweisen, werden gestérkt, jene mit geringen Potenzialen redu-
Ziert oder aufgehoben, sodass das Angebot mit nur geringen Mehrkosten spirbar verbes-
sert werden kann. Eine neue tangentiale Buslinie verbindet den Badischen Bahnhof mit
Muttenz. Die Linie 47 Muttenz—Dreispitz—Bottmingen wird gestarkt und in den HVZ zum
7.5-Takt verdichtet. Das Dreispitzareal wird Gber den Korridor Reinacherstrasse neu mit
der Buslinie 37 erschlossen, das bis ins Versorgungszentrum Gartenstadt statt nach Bott-
mingen gefuhrt wird. In den HVZ verkehrt die Linie 37 im 30’-Takt weiter via das Entwick-
lungsgebiet Arlesheim Schoren bis Dornach. Die bisher sehr schwach nachgefragte Linie
63 Dornach—Muttenz wird aufgehoben.

— Weiterentwicklung Bachgraben—-St. Johann

Im Gebiet Bachgraben werden ab Ende 2021 gréssere Bauvorhaben abgeschlossen sein
und neue Arbeitsplatze angesiedelt werden. Das Angebot der Linie 64 soll deshalb weiter-
entwickelt werden, indem die Linie in den HVZ bis Bahnhof St. Johann verlangert wird. Dort
bestehen Anschliisse auf die Tramlinien 1 und 21 sowie die Ziige nach Mulhouse und Ba-
sel SBB.
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— Anpassung Nachtnetz an Tagesstrukturen

Das Nachtnetz in den Nachten Fr/Sa und Sa/So entspricht nicht mehr den heutigen An-
spriichen. Zudem sind einzelne Linien an der Kapazitatsgrenze, andere hingegen weisen
sehr geringe Fahrgastzahlen auf. Das Konzept wurde deshalb Gberarbeitet. Neu wird das
Nachtnetz den Tagesstrukturen angepasst und verschwindet als separates Netz. Der 60’-
Takt wird vorerst beibehalten.

¢ Neues Rollmaterial
e Tramlinien E11 und 17

Die vor rund 40 Jahren in Verkehr gesetzten Schindler-Trams haben das Ende ihrer Le-
bensdauer erreicht und missen ersetzt werden. Es sollen neue 25 Tramfahrzeuge be-
schafft werden.

— Waldenburgerbahn

Die Waldenburgerbahn wird umfassend erneuert. In diesem Zusammenhang werden zehn
Fahrzeuge des Typs «Tramlink» beschafft.

— Erneuerbare Antriebsformen im Busbereich

Im Busbereich werden die Fahrzeuge laufend erneuert. Dabei soll die Busflotte sukzessive
mit erneuerbaren Antriebsformen ausgestattet werden. Hierzu soll rund die Halfte der neu
beschafften Fahrzeuge (ca. acht Fahrzeuge pro Jahr) mit erneuerbaren Antriebsformen
ausgestattet werden.

e Finanzprogramm 2022-2025

Die Jahreskosten des OV im Kanton BL betragen zwischen 139 Mio. (2022) und 150 Mio.
Franken (2025) exkl. der Kosten flr die grenziiberschreitenden Linien der BVB. Rechnet man
letztere hinzu, belaufen sich die Jahreskosten auf 148 Mio. (2022) bis 159 Mio. Franken
(2025). Die Hohe der ungedeckten Kosten liegt zwischen 67 Mio. (2022) und 77 Mio. Franken
(2025), nach Abzug des Bundesbeitrags zwischen 49 Mio. und 59 Mio. Franken (=Abgeltungs-
beitrag BL).
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2. Ausgangslage

Der aktuell gultige 8. GLA lauft Ende 2021 aus. Fir die folgenden vier Jahre muss deshalb ein
neuer GLA erarbeitet und dem Landrat zum Beschluss vorgelegt werden (vgl. 8 4 Absatz 2 Gesetz
zur Forderung des 6ffentlichen Verkehrs (OVG)). Im GLA werden das OV-Streckennetz und die
Linienfihrung, die Tarifpolitik sowie die Grundsatze des Betriebsangebotes und des Finanzpro-
gramms festgelegt.

Beim 7. GLA stand die Konsolidierung der Angebote im Vordergrund, Angebotsverbesserungen
wurden nur punktuell gemacht. Der folgende GLA stand im Zeichen der Sparvorgaben der Regie-
rung, weshalb kostensenkende Massnahmen umgesetzt wurden. Im Zeitraum des 9. GLA sollen
nun erstmals wieder neue Angebotskonzepte eingefiihrt werden. Um der infolge des Corona-Virus
wieder angespannteren finanziellen Lage des Kantons Rechnung zu tragen, wird dabei auf jene
Angebote fokussiert, die a) in direktem Zusammenhang mit Entwicklungs- oder Erneuerungspro-
jekten stehen, b) grenzuberschreitende Linien(konzepte) optimieren, die heute zu wenig gut funkti-
onieren und die mit tiefen Kosten einen klaren Mehrnutzen bringen oder c) kostenneutral umge-
setzt werden kdnnen, aber ebenfalls eine klare Verbesserung bewirken. Der Schwerpunkt liegt da-
bei auf dem Busnetz. Im S-Bahn- und Tram-Bereich wird neues Rollmaterial dafiir sorgen, dass
der Fahrkomfort erhéht wird und die Anforderungen an die Behindertengleichstellung auf allen Li-
nien erfillt werden.

Inhaltlich und zeitlich ist der 9. GLA wieder mit dem OV-Programm des Kantons BS abgestimmt.
Kantonsgrenziiberschreitende Angebote benétigen das Einvernehmen beider Kantone.

3. Ruckblick: Angebots-, Preis- und Nachfrageentwicklung

Seit 2010 hat das Angebot im 6ffentlichen Verkehr, gemessen an der Anzahl Kurskilometer, insge-
samt leicht zugenommen (vgl. Abb. 1). Das Wachstum zwischen 2010 und 2018 betrug 4,4 %, wo-
mit es etwas tiefer ist
als die Bevélkerungszu- Entwicklung Nachfrage, Preis und Angebot (indexiert)
nahme im Kanton BL im | 120

gleichen Zeitraum (+ 5
%). Die Entwicklung der | 115

drei Verkehrsmittel /

Bahn, Tram und Bus 110
verlief dabei nicht paral-

lel (vgl. Abb. 2). 105
Das Angebot hat ge- 100

meinsam mit dem Preis
massgeblichen Einfluss | o

darauf, wie sich die 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Nachfrage (Anzahl Ein- ——Angebot (Kurskilometer) =—Preis (U-Abo Erwachsene) ——Nachfrage (Einsteiger)
steiger) und damit auch

die Wirtschaftlichkeit Abbildung 1: Entwicklung Angebot, Preis und Nachfrage (indexiert)

des OV entwickelt.

Steigt der Preis starker als das Angebot, wird der OV fiir die Fahrgaste weniger attraktiv. Nutzen in
der Folge weniger Fahrgaste den OV, verschlechtert sich dessen Wirtschaftlichkeit und die Kosten
fir die Besteller steigen. Wachst umgekehrt das Angebot starker als der Preis, wird der OV fur die
Fahrgaste attraktiver, was dazu fihren kann, dass das Angebot verdichtet werden muss und die
Kosten fir die Besteller steigen. Es ist somit wichtig, die Preis- und Angebotsentwicklung in einem
Gleichgewicht zu halten.
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Betrachtet man die Entwicklung der letzten GLAs, zeigt sich grob das folgende Bild: Mit dem 6.
GLA (2010-2013) wurde das Tram- und Busnetz gezielt verbessert, wodurch zusétzliche Fahr-
gastpotentiale erschlossen werden konnten. Obwohl auch Preiserhhungen gemacht wurden,

wuchs die Nachfrage star-

ker als das Angebot. Entwicklung Angebot nach Verkehrsmittel (indexiert)
Dadurch konnte die Wirt- 120

schaftlichkeit des OV ge-

steigert werden. Wahrend 115

der folgenden vier Jahre

(2014-2017, Laufzeit 7. 110

GLA) stand eine starkere
Kostenbeteiligung durch die | 1% M
OV-Nutzer im Vordergrund,

wéhrend beim Angebot ein- 100
zelne Verbesserungen, aber o5

auch Sparmassnahmen um- 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
gesetzt wurden. Die Nach- Zug (Kurskilometer) Tram (Kurskilometer) ~ =——Bus (Kurskilometer)
frage stieg trotzdem weiter-
hin an. Mit der Umsetzung Abbildung 2: Entwicklung Angebot nach Verkehrsmittel (indexiert)

der Tariferh6hung im Jahr

2017 wurde der positive Nachfragetrend gebrochen. Im 8. GLA (2018-2021) wurden weitere kos-
tensenkende Massnahmen beschlossen. 2018 stagnierte die Nachfrage resp. war teilweise gar
ricklaufig (Stadt Basel und Agglomeration). Die Nachfrage konnte im letzten Jahr insgesamt stabi-
lisiert werden resp. nahm teilweise sogar leicht zu.

Die rucklaufige Nachfrage ist auf verschiedene Effekte zurlickzuftihren, wie Analysen des TNW
und eine Marktanalyse der BVB zeigen. Letztere beruht unter anderem auf einer Befragung von
4'000 Personen, die ihr U-Abo nicht mehr erneuert haben. So haben unter anderem der allge-
meine Gesundheitstrend verbunden mit dem guten Wetter und dem steigenden Angebot an alter-
nativen Transportmitteln wie E-Bikes oder E-Scooter, aber auch die Langsamkeit des OV zu Ver-
haltensanderungen gefihrt. Die insbesondere auf kiirzere Distanzen mangelnde Konkurrenzfahig-
keit des OV punkto Reisegeschwindigkeit ist u.a. auf die zahlreichen Baustellen in der Basler In-
nenstadt, aber auch Staus auf den Strassen zurtickzufiihren. Beides hat Verspéatungen zur Folge
und fahrt damit nicht nur zu langeren Reisezeiten, sondern auch zu einer mangelnden Zuverlassig-
keit des OV.

4, Erfolgskontrolle und Handlungsbedarf

4.1. Erschliessungsqualitat
Gemass § 10 Angebotsdekrets sind mit dem 6ffentlichen Verkehr zu erschliessen:

— Ortschaften
— zusammenhangende Gebiete, die mindestens 6 Hektaren umfassen und durchschnittlich pro
Uberbaute Hektare wenigstens 100 Einwohner und/oder Arbeitsplatze aufweisen

Das Angebotsdekret regelt auch, innerhalb welcher Luftliniendistanz zur ndchsten Haltestelle Ge-
biete als erschlossen gelten (vgl. 8 10 Abs. 2 Angebotsdekret).

Aktuell weisen alle ausserhalb der Erschliessungsradien liegende Uber 6 Hektaren grosse Sied-
lungsgebiete durchschnittlich weniger als 100 Einwohner und/oder Arbeitsplatze pro Hektare auf.
Es bestehen somit keine Erschliessungslicken gemass Angebotsdekret und damit diesbezliglich
kein Handlungsbedarf.
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4.2. Wirtschaftlichkeit

Die Wirtschaftlichkeit des OV misst sich in erster Linie am Kostendeckungsgrad (KDG) der Linien,
aber auch die Nachfrage, gemessen an der Auslastung der Fahrzeuge, kann als Kriterium heran-
gezogen werden.

4.2.1. Kostendeckungsgrad

Der KDG gibt an, welcher Anteil der Produktionskosten einer Linie durch Einnahmen gedeckt wird,
wobei sich die Einnahmen aus Billett- und Abonnementsverk&ufen, U-Abo-Subventionen sowie
Werbeeinnahmen zusammensetzen. Je héher der Kostendeckungsgrad ist, desto tiefer ist der An-
teil der ungedeckten Kosten, der durch die offentliche Hand abgegolten werden muss.

Das revidierte Angebotsdekret gibt vor, dass Linien mit einem KDG unter 20 % in der bestehenden
Form nicht in den nachsten GLA aufgenommen werden. Angebote mit KDG zwischen 20 und 30 %
mussen hinsichtlich der Linienfihrung Gberprift werden. Notigenfalls sind Massnahmen zur Opti-
mierung vorzuschlagen. Liegt der KDG uber 30 %, kann das Angebot unveréndert in den nachsten
GLA Ubernommen werden. Fir die Anpassung des Angebots an die Bestimmungen des revidier-
ten Angebotsdekrets wird eine Ubergangsfrist bis zum 10. GLA gewahrt.

Die KDG der einzelnen Linien im Kanton BL haben sich in der Laufzeit des 8. GLA unterschiedlich
entwickelt. Wahrend sie sich bei der S-Bahn und bei den Bussen im landlichen Raum teilweise
verbessert haben, sind sie in der Agglomeration und auf den Tramlinien tendenziell gesunken. Auf
den urbanen Linien resp. Linienabschnitten ist dies mit dem allgemeinen Trend zu erklaren, dass
auf diesen Strecken Velo, E-Scooter u. . eine starke Konkurrenz bilden. Auf den langeren, meist
landlichen Verbindungen trat dieser Effekt (noch) nicht spurbar auf.

Konkret stellt sich die Situation wie folgt dar:

e KDG<20%

Die Linien 92 (Holstein—Liedertswil) und 93 (Lampenberg—Lausen) erreichen die Mindestvorga-
ben an den KDG nicht. Dies liegt einerseits an den geringen Fahrgastpotenzialen, aber auch
an einem wenig effizienten Betriebsablauf. Dieser ist auf die Schulerbedtirfnisse ausgerichtet,
was bei der Linie 92 zusatzliche Betriebsmittel auslost. Ebenfalls bestehen bei diesen Linien
lange Einsetzfahrten (Depotstandort Eptingen).

Der Versuch, die Linie 93 im Zuge der Erneuerung der WB zu optimieren, scheiterte. Die Ab-
sicht war, die Linie auf den Abschnitt Lampenberg—Ramlinsburg zu beschranken und daftr den
Takt zu verdichten. Die in den Optimierungsprozess eingebundenen Gemeinden beflrchteten,
der Landrat kdnnte das Angebot weiter reduzieren, so dass im Endeffekt ein geringeres Ange-
bot zur Verfligung stiinde. Die Thematik wird in der Laufzeit des 9. GLA erneut angegangen,
dies im Zusammenhang mit der Priifung einer Kreisprimarschule mit Standorten in beiden Ort-
schaften.

Die Linie 92 kann aktuell nicht weiter optimiert werden. Dies gilt solange die Verbindung Ober-
dorf-Reigoldswil zur Sicherstellung von Schiilerverschiebungen zwischen den Schulstandorten
Oberdorf und Reigoldswil mit einem zusatzlichen Fahrzeug aufrechterhalten werden muss.

e KDG zwischen 20 und 30 %

Da ihr KDG zwischen 20 und 30 % liegt, wurden die folgenden Linien Uberprift resp. optimiert:

— 89 («Laufelfingerli» Sissach—Olten): Der Fahrplan wurde per Dezember 2019 optimiert.
Das Busangebot wurde auf die S9 abgestimmt. Erste Erhebungen der Fahrgastzahlen bei
der S9 zeigen ein Wachstum von 28 % auf dem Abschnitt Sissach—Diepflingen, zwischen
Olten und Trimbach sind es + 10 %. Dank der Angebotsoptimierung kann davon ausgegan-
gen werden, dass ein Kostendeckungsgrad Uber 20 % gehalten werden kann.
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Linie 63 (Dornach—Muttenz): Die Linie weist seit Jahren einen schlechten KDG auf. Die im
7. GLA umgesetzten Massnahmen haben nicht zum gewtinschten Effekt gefiihrt. Deshalb
soll diese Linie in der heutigen Form nicht mehr weitergefiihrt werden.

Linie 71 (Liestal-Lauwil): Die Linienfihrung wurde im M&rz 2019 angepasst. Das neue An-
gebot entwickelt sich seither sehr gut. Die Nachfrage hat abschnittsweise um tber 85 % zu-
genommen. Es kann deshalb davon ausgegangen werden, dass der aktuelle KDG von

29 % in den nachsten Jahren tber 30 % ansteigen wird.

Linie 82 (Ortsbus Pratteln): Der niedrige KDG liegt an der tiefen Auslastung der Linie, der
Betrieb ist sehr effizient (geringe Standzeiten). Die Linie ist fir die Sicherstellung einer aus-
reichenden Erschliessung des Gebiets Grissen bis zur Verlangerung der Tramlinie 14 un-
verzichtbar und kann deshalb nicht angepasst werden.

Linien 116 (Grellingen—Seewen) und 117 (Grellingen—Nunningen): Die Linien werden feder-

fuhrend vom Kanton Solothurn bestellt. Der Kanton BL sieht hier keine Massnahmen vor.

— Linie 119 (Laufen—Nenzlingen): Die Linie wurde per Dezember 2019 optimiert. Dadurch
konnten die Betriebszeiten ausgedehnt, Taktliicken geschlossen und das Angebot verein-
heitlicht werden. Der Fahrzeugbedarf konnte von vier auf zwei reduziert und die Kosten ge-
senkt werden. Erste Zahlen zeigen eine positive Nachfrageentwicklung. Es ist davon aus-
zugehen, dass in der Laufzeit des 9. GLA der KDG uber 30 % steigen wird.

e KDG>30%

Alle Linien, die oben nicht aufgefihrt sind, erreichen oder Ubertreffen die Zielvorgabe von
30 %. Dies gilt auch fiir das TNW-Nachtnetz.

Der durchschnittliche KDG dieser Linien liegt bei 59 %. Den besten KDG bei der S-Bahn weist
mit 60 % die S3 Basel-Olten auf. Bei den Tramlinien ist es die Linie 11 Aesch Dorf-St-Louis
Grenze mit 114 %. Bei den Buslinien weist die Linie 80 Liestal-Pratteln—Basel mit 75 % den
besten Kostendeckungsgrad auf, bei den Nachtlinien die SN3 Basel-Olten mit 69 %.

Eine Ubersicht der KDG pro Linie kann dem Anhang entnommen werden.

4.2.2. Nachfrage

§ 12 des Angebotsdekrets regelt, dass Angebote mit einer geringen Nachfrage reduziert werden
kénnen. Eine ungeniigende Nachfrage liegt vor, wenn am stérkst belasteten Teilstlick einer Linie
durchschnittlich weniger als 10 % der Sitz- und Stehpléatze belegt sind. Die Kapazitaten der Fahr-
zeuge sind in der nachfolgenden Tabelle ersichtlich.

Fahrzeug Kapazitat Anz. Personen bei
(davon Sitzplatze) |Auslastungsziel 10 %
S-Bahn FLIRT (S1, S3) 380 (160) 38
S-Bahn GTW 2/6 (S9) 160 (105) 16
Tram 45 m 250 (100) 25
Standardbus 12 m 65 (35) 6.5
Kleinbus 8 m 25(12) 25

Tabelle 1: Kapazitat nach Fahrzeug

— Auslastung S-Bahnen

Die Auslastungen der S1 und S3 (FLIRT-Zlge) liegen zwischen 106 und 144 Personen pro
Kurs. Mit 16 Personen pro Kurs ist die Auslastung der S9 (GTW-Zug) an der untersten Grenze.

LRV 2020/686
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— Auslastung Tramlinien (inkl. WB)

Die Auslastung liegt zwischen 37 (Linie 19, WB) und 73 Personen (Linie 11). Unterhalb des
Auslastungsziels liegt die Tramlinie E 11 mit 14 Personen.

— Auslastung Buslinien

Die Auslastung ist sehr unterschiedlich. Die hochste Auslastung weist die Buslinie 81 mit
durchschnittlich 26 Fahrgasten auf. Weniger als durchschnittlich sechs Fahrgaste am starkst
belasteten Teilstlick nutzen die Linien 82 (3 Fahrgaste), 92 (4), 93 (3), 105 (5), 109 (4) und 116
(6), auf. Bei den Linien 92 und 93 werden somit weder die Minimalvorgaben an den Kostende-
ckungsgrad noch an die Auslastung erreicht.

Eine Ubersicht der Nachfrage pro Linie auf dem starkst belasteten Querschnitt kann dem Anhang
entnommen werden.

5.  Ziele und strategische Verankerung

5.1. Ubergeordnete Ziele

Gemass § 120 der Kantonsverfassung® und § 1 des OVG fordern der Kanton und die Gemeinden
im Rahmen der Raumplanung vorrangig den OV mit dem Ziel, die Erschliessung des Kantonsge-
bietes mit einem attraktiven OV zu sichern und in Bezug auf den Umweltschutz und die Volkswirt-
schaft ein méglichst gutes Verhaltnis zwischen 6ffentlichem und individuellem Verkehr anzustre-
ben.

Der zukinftige Verkehr soll mdglichst effizient, wirtschaftlich und umweltgerecht bewaltigt werden,
wobei gleichzeitig mit entsprechenden Massnahmen die Standortqualitat im internationalen Wett-
bewerb langfristig zu sichern ist.

Der kantonale Richtplan nennt als Ziel, dass «der zukinftige Verkehr mdglichst effizient, wirtschaft-
lich und umweltgerecht bewaltigt werden soll, wobei gleichzeitig mit entsprechenden Massnahmen
die Standortqualitat im internationalen Wettbewerb langfristig zu sichern ist». Abgeleitet von die-
sem Ziel sind fir die Bewaltigung der Mobilitatsbedirfnisse folgende Planungsgrundsatze formu-
liert:

1. Verkehrsvermeidung: Beinhaltet Massnahmen, die eine Zielwahlanderung zu naherliegenden
Zielen hin bewirken.

2. Verkehrsverlagerung: Verlagerung auf umweltfreundlicheren und energieeffizienteren Ver-
kehrsmodus (substituieren/kombinieren).

3. Verkehrsbeeinflussung: Verkehr in einer ausreichenden Qualitat bewaltigen, so dass er fir
Verkehrsteilnehmer, Betroffene und Umwelt vertraglich ist.

4. Verkehrsinfrastruktur: Die Verkehrsinfrastruktur ist im erforderlichen Ausmass anzupassen.

5.2. Strategische Verankerung / Verhaltnis zum Regierungsprogramm

In der Langfristperspektive 2020—-2030 (vgl. AFP_2020—2023) hat der Regierungsrat seine Visio-
nen, Perspektiven und die strategischen Stossrichtungen fur elf Themenfelder formuliert, darunter
fur den Bereich Mobilitat. Die fir den OV relevanten Punkte sind nachfolgend aufgefiihrt.

— Unter Berucksichtigung der Entwicklung von Siedlungs- und Arbeitsplatzgebieten investiert der
Kanton BL gezielt in Schliisselverkehrsinfrastrukturen und sichert so die gute Erreichbarkeit
von Wohn- und Wirtschaftsschwerpunkten.

— Der Ausbau der trinationalen S-Bahn Basel beeinflusst und férdert die rdumlichen Entwicklung
massgebend. Der Bau des Herzstiicks (insbesondere sogenannte Y-Variante) konnte dazu

1 SGS 100 vom 17.05.1984 (Stand 01.10.2016)
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beitragen, den zunehmenden grenziiberschreitenden Verkehr langfristig tiber den OV abzuwi-
ckeln.

— Der Zubringerverkehr zum EuroAirport Basel Mulhouse Freiburg ist moglichst umweltvertrag-
lich abzuwickeln.

— Leistungsfahige Tangentialverbindungen in der Region sollen mittels attraktiven Angeboten ge-
fordert werden.

— Der Kanton fordert E-Mobilitat als umweltfreundliche Verkehrsform.

5.3. OV-Ziele fur den Zeitraum 2022-2025

Die konkreten Ziele fur den offentlichen Verkehr, die in den kommenden vier Jahren verfolgt wer-
den, sind beeinflusst von der stagnierenden und teilweise ricklaufigen Nachfrageentwicklung der
vergangenen Jahre. Akzentuiert wird die Lage durch den Nachfrageeinbruch infolge des Corona-
Virus. Es wird grosse Anstrengungen brauchen, die Nutzerinnen und Nutzer wieder fir den OV zu-
rickzugewinnen. Im Fokus stehen dabei insbesondere jene Personen, die auf den motorisierten
Individualverkehr (MIV) umgestiegen sind. In den kommenden vier Jahren stehen deshalb die
nachfolgenden Ziele im Vordergrund.

e Steigerung der Nachfrage

Die Steigerung der Nachfrage soll durch eine hohe Attraktivitat des OV erreicht werden. Dabei
stehen folgende konkreten Massnahmen im Vordergrund:

— Neue Angebote einflihren

Die S-Bahn als Ruickgrat der Mobilitat in der Region soll ausgebaut werden (vgl. Kap.
5.4.1). Parallel dazu und abgestimmt darauf sollen das Tram- und das Busnetz weiterentwi-
ckelt werden (vgl. Kap. 5.4.2 und 5.4.3 sowie Kap. 7.1). Im Vordergrund stehen die Er-
schliessung von Entwicklungsschwerpunkten, méglichst direkte Verbindungen und gut
funktionierende Umsteigeknoten.

— Punktlichkeit und Zuverlassigkeit verbessern

Plinktlichkeit und Zuverlassigkeit sind die wichtigsten Attraktivitatsmerkmale des OV (ber-
haupt. Durch geeignete Massnahmen soll die Fahrplanstabilitdt insbesondere im Busbe-
reich erhoht werden. Die Arbeiten dazu laufen in einer eigenen Projektorganisation und sol-
len im Rahmen des Agglomerationsprogramms 4. Generation umgesetzt werden (Horizont
2024-2027).

— Betriebszeiten ausdehnen und Takte verdichten

Mit dem revidierten Angebotsdekret wurden die Grundlagen geschaffen, um die Betriebs-
zeiten und Takte besser an das heutige Mobilitdtsverhalten und die Nachfrage anzupassen.
Die Betriebszeit wird von heute 18 auf 20 Stunden pro Tag verlangert, wovon auch kleinere
Linien profitieren. Das Taktangebot wird verdichtet und Taktllicken werden geschlossen.

— Fahrzeugflotte modernisieren

In den kommenden Jahren wird im Zuge ihrer Erneuerung die gesamte Flotte der Walden-
burgerbahn durch moderne Fahrzeuge ersetzt. Auch fur die BLT-Linien in der Agglomera-
tion Basel miissen neue Tramkompositionen bestellt werden (Ersatzbeschaffung der 40-
jahrigen Schindler-Trams). Damit wird voraussichtlich ab dem Jahr 2026 die gesamte
Tramflotte der BLT Uber Niederflur-Eintritte und tber klimatisierte Wagen verfligen (vgl.
Kap.7.2.2).

e Hohe Qualitat und Kundenzufriedenheit

Damit die Kundinnen und Kunden mit dem OV zufrieden §ind und diesen nutzen, ist eine gute
Qualitat unabdingbar. Das Qualitatscontrolling erfolgt im OV auf zwei Arten: Eine alle zwei
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Jahre im Auftrag der Nordwestschweizer Kantone AG, BS, BL und SO stattfindende Kunden-
zufriedenheitsumfrage (KUZU) misst die subjektive Wahrnehmung der OV-Nutzerinnen und -
Nutzer. Die Fragen betreffen u.a. die Sauberkeit der Transportmittel und Haltestellen, das Si-
cherheitsgefiihl, den Fahrkomfort und die Kundeninformation, aber auch die Zufriedenheit mit
dem Preis-Leistungs-Verhéltnis. Im Auftrag des Bundesamtes fur Verkehr wird die objektive
Qualitat im Regionalverkehr national einheitlich und kontinuierlich gemessen (QMS RPV). Die
Erhebungen beinhalten die Pinktlichkeit (Messdaten der Transportunternehmen) sowie die
Sauberkeit, Ordnung und Fahrgastinformation. Durchgefiihrt werden sie durch geschulte Test-
kundinnen und Testkunden, welche die Qualitat anhand definierter Kriterien beurteilen. Vorga-
ben zur KUZU und QMS sind auch Teil der Zielvereinbarungen im Busbereich. Werden die
Vorgaben nicht erreicht, werden Massnahmen zur Verbesserung vereinbart.

e Vereinfachung des Tarif- und Vertriebssystems

Vertrieb und Tarife liegen in der Kompetenz der Transportunternehmen (TU) resp. des Tarif-
verbundes Nordwestschweiz (TNW). Dennoch haben die Kantone des TNW im Rahmen ihrer
Bestellerstrategie die Erwartung an das zukunftige Tarif- und Vertriebssystem formuliert. Ziel
ist ein einfaches und damit kundenfreundliches, innovatives System, fur das gilt: «Eine Reise —
ein System — ein Ticket». Das heute teilweise komplizierte Tarifsystem soll — auch mit Unter-
stutzung der digitalen Mdglichkeiten — vereinfacht werden, so dass unabhangig von Transport-
mittel und (Verbund-)Grenzen ein Ticket einfach geldst werden kann. Dabei dirfen auch jene
Fahrgaste nicht vergessen gehen, die nicht Gber ein Smartphone verfligen wie z.B. Kinder oder
altere Personen. Auch ihnen muss es moglich sein, moglichst einfach und an jedem Zugangs-
punkt ein Ticket zu beziehen oder im Minimum zu entwerten.

o Wirtschaftlichkeit der Transportleistungen

Damit mit dem eingesetzten (Steuer-)Franken moglichst viele Personenkilometer generiert wer-
den kdnnen, bleibt die wirtschaftliche Erbringung der Transportleistungen in den kommenden
Jahren ein wichtiges Ziel. Dies entspricht auch § 11 des Angebotsdekrets, geméss dem die
Transportunternehmen verpflichtet sind, «die Wirtschaftlichkeit ihres Angebots im Rahmen ih-
rer Mdglichkeiten laufend zu verbessern oder zumindest beizubehalten». Die konkreten Vorga-
ben an die Transportunternehmen sind in den Zielvereinbarungen festgehalten, welche im Bus-
bereich fur die Jahre 2020-2023 erstmals abgeschlossen wurden.

Die Wirtschaftlichkeit der Transportleistungen héangt aber nicht nur von den Kosten der Leis-
tungserbringung ab, sondern auch von den Einnahmen. Die Steigerung der Nachfrage ist somit
auch vor diesem Hintergrund zentral. Schliesslich wird sich in den kommenden Jahren auch
die Frage von Tarifanpassungen stellen, um die infolge des Angebotsausbaus und insbeson-
dere infolge der Fahrzeug-Ersatzbeschaffungen entstehende Kostenzunahme auszugleichen.
Ob und in welcher Form Tarifanpassungen erfolgen sollen und unter den gegebenen Rahmen-
bedingungen erfolgen kdnnen, wird gemeinsam mit allen TNW-Partnern zu entscheiden sein —
wobei die Tarifhoheit bei den TU liegt und die Kantone nur beratende Stimmen resp. im Falle
von BS und BL ein Vetorecht haben. Namentlich ist zu prifen, ob eine verursachergerechte
Tarifierung angestrebt werden soll. Dies hangt nicht zuletzt von der nationalen Entwicklung ab.
Die flr eine solche Bepreisung notwendige Software (wie z.B. FAIRTIQ oder lezzgo) weist be-
reits eine hohe Qualitat auf und wird schweizweit schon vielerorts angewendet.

e Zuganglichkeit zum OV-System férdern

Nur wenn der OV einfach und gut erreichbar ist, kann er sein Potenzial vollstandig ausschop-
fen. Der sogenannt «ersten» resp. «letzten Meile» und damit der Verknupfung mit anderen
Verkehrsmitteln kommt folglich eine wichtige Bedeutung zu. Durch attraktive Umsteigeorte und
—anlagen soll deshalb die kombinierte Mobilitdt geférdert getragen werden. Zudem sollen
massgeschneiderte und digitale Lésungen zu einer optimalen Nutzung samtlicher Verkehrstra-
ger beitragen.
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e Umstellung auf alternative Antriebe

Der QV ist sehr energieeffizient: Bei gleicher Transportleistung verbraucht er durchschnittlich

rund dreimal weniger Energie als der MIV. Indem der OV einen héheren Anteil am Mobilitats-
aufkommen tbernimmt, kann er die Energieeffizienz des gesamten Verkehrssektors steigern.
Um seinen Umweltvorteil zu halten, muss der OV aber zugleich seine eigene Energieeffizienz
verbessern und den Anteil erneuerbarer Energie weiter erhdhen.

Der Kanton und die Transportunternehmen orientieren sich an der Energiestrategie des Bun-
des, gemass welcher der Verkehrssektor bis ins Jahr 2050 nahezu CO»-frei werden soll. Als
nachstes Etappenziel wird angestrebt, die Treibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens
50 Prozent gegeniiber 1990 zu reduzieren. Fir den offentlichen Busverkehr bedeutet dies,
dass mittelfristig eine vollstandige Ablosung der heute mehrheitlich eingesetzten Dieselbusse
durch Busse mit alternativen, CO2-neutralen Antrieben zu erfolgen hat. Die Umstellungsstrate-
gie des Kantons sieht dazu folgende Etappenziele vor:

— bis 2030: Umstellung von mindestens 50 % aller jahrlichen Fahrzeugkilometer
— bis 2040: Umstellung von 100 % aller jahrlichen Fahrzeugkilometer bzw. ab spétestens
2030 nur noch Beschaffung alternativer Antriebe

Zur Zielerreichung sind im Horizont des 9. GLA bis 2025 rund 30 % der jahrlichen Fahrzeugki-
lometer auf Busse mit alternativen Antrieben umzustellen.

5.4. Einbindung in die strategische OV-Planung

5.4.1.Trinationale S-Bahn Basel

Das Angebot der trinationalen S-Bahn Basel als Riickgrat des regionalen OV-Systems soll in meh-
reren Etappen ausgebaut werden. Ziel sind ein 15’-Takt im inneren Korridor der Agglomeration Ba-
sel (bis Liestal, Aesch, etc.) und umsteigefreie Verbindungen von den sieben S-Bahn-Asten an die
Basler Bahnhdtfe und die Strecken jenseits des Zentrums. Kernelement bildet das sogenannte
Herzstilck, die unterirdische Verbindung der bestehenden Bahnhofe Basel SBB, Badischer Bahn-
hof und Basel St. Johann. Mit neuen Haltestellen (Mitte, Klybeck, Solitude, Morgartenring) sowie
der Anbindung des EuroAirports werden wichtige Nachfrageschwerpunkte mit der S-Bahn er-
schlossen. Die dazu notwendigen Massnahmen, deren Finanzierung durch den Bund im Rahmen
des strategischen Entwicklungsprogramm (STEP) erfolgt, sind im Kapitel 7 «Ausblick» beschrie-
ben. Durch den Angebotsausbau der S-Bahn erfahrt einerseits die regionale Erreichbarkeit eine
starke Verbesserung. Andererseits wird genau dort Kapazitat im OV-System geschaffen, wo die
Tram- und Buslinien bereits heute stark belastet sind, insbesondere zwischen Basel SBB und der
Innenstadt.
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Abbildung 3: Angebots-Zielkonzept der trinationalen S-Bahn Basel, Horizont mit Herzstiick
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5.4.2. Tramnetzentwicklung 2040

Die Kantone BS und BL haben im Jahr 2012 mit dem Studienauftrag Tramnetz 2020 eine gemein-
same strategische Tramnetzplanung entwickelt und vorgestellt. Diese zeigt einerseits auf, wie die
Tramnetzinfrastruktur in der Region Basel weiterentwickelt werden soll. Andererseits resultiert dar-
aus auch ein Liniennetz inkl. Etappierung. Aufgrund zwischenzeitlich gefallter politischer Ent-
scheide und der dynamischen Entwicklung von Einwohnerzahl und Arbeitsplatzen wurde das Li-
niennetz aktualisiert und auf den Horizont 2040 erweitert, ohne den Studienauftrag Tramnetz 2020
im Grundsatz infrage zu stellen.

Grundlage fiir die Liniennetzplanung bildet eine Marktanalyse, welche die aus heutiger Sicht er-
warteten Entwicklungen in den nachsten 20 Jahren mit dem Zielbild 2040 aufzeigt. Insbesondere
wurden alle Entwicklungsschwerpunkte eruiert und jedem Areal ein Einwohner- und Arbeitsplatz-
potential zugeordnet. Diese Entwicklungen wurden explizit zur Quantifizierung der Nachfrageef-
fekte bertcksichtigt. Damit wird sichergestellt, dass relevante Arealnutzungen und darauf abge-
stimmte Tramvorhaben auch im Tramnetz aufgenommen werden kénnen. Die wichtigsten Entwick-
lungsschwerpunkte beziiglich Einwohner- und Arbeitsplatzpotential im Kanton BL sind Allschwil,
Letten und Bachgraben; Muttenz, Hagnau und Polyfeld; Pratteln, Salina Raurica sowie Reinach,
Kagen.

Aus den Struktur- und Verkehrsprognosen der nachsten 20 Jahre leitet sich folgender Infrastruktur-
bedarf ab.
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1. Tram Petersgraben 8. Tram Spitalstrasse 15. Tram Grenzacherstrasse—Schwarzwaldstrasse

2. Tram Claragraben 9. Tram 30 Grossbasel 16. Tram Kleinhiiningen (Rheinbriicke)-Huningue Sud
3. Wendeschlaufe Bottmingen 10. S-Tram Leimental 17. Direktanbindung Leimental-Bahnhof SBB

4. Tram 8 Weil am Rhein, Laublinpark  11. Tram Therwil-Dornach 18. Tram St. Louis Grenze—Huningue Sud

5. Tram Letten 12. Tram Salina Raurica 19. Tram 30 Kleinbasel

6. Tram 3 St-Louis bis Technoport 13. Tram Bachgraben 20. Tram Dreispitz—St. Jakob

7. Tram Klybeck 14. Tram Klybeck-Westquai 21. Tram Polyfeld

Abbildung 4: Zielzustand Tramnetzinfrastruktur 2040 (Infrastruktur BL hervorgehoben)

Die Infrastrukturmassnahmen erweitern das heutige Netz zu einem Liniennetz mit grosser Er-
schliessungswirkung neuer Entwicklungsschwerpunkte und einem grossen Netznutzen in Form
von schnelleren und direkteren Verbindungen. Damit sollen die Voraussetzungen geschaffen wer-
den, den Mehrverkehr infolge neuer Wohn- und Arbeitsplatzgebiete mit dem OV abzuwickeln. Die
Tramnetzentwicklung ist abgestimmt auf den vorher beschriebenen, parallel dazu laufenden Aus-
bau der trinationalen S-Bahn Basel und ergénzt dieses regionale Netz mit der Feinverteilung.

Die Zweckmassigkeitsbetrachtung ergab, dass im Kanton Basel-Landschaft die in Abbildung 4 er-
wahnten Infrastrukturelemente vertieft geprift werden sollen. Die weit fortgeschrittenen Projekte
Tram Letten, Tram Salina Raurica sowie das S-Tram (Expresstram) Leimental werden in Kapitel 7
beschrieben.
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5.4.3. Strategische Busnetzentwicklung Agglomeration Basel

Wie oben erlautert, haben die beiden Kantone BS und BL im Rahmen der Tramnetzentwicklung
Basel das langerfristig anzustrebende Tramnetz inklusive Umsetzungsetappen definiert. Basierend
auf diesem Tramnetz-Zielzustand 2040 sowie den STEP-Planungen (Ausbauschritte 2025 und
2035) soll das Busnetz in einer strategischen Entwicklungsplanung auf die geplanten Tramnetzer-
weiterungen abgestimmt werden. Ziel ist ein Netz, das schrittweise und aufwartskompatibel weiter-
entwickelt werden kann. Der Fokus liegt einem einfachen Liniennetz und optimierten Verknipfun-
gen mit dem S-Bahn- und Tramnetz, wobei Parallelverkehr zwischen dem Bus- und S-Bahn- bzw.
Tramverkehr im Sinne eines effizienten Gesamtnetzes moglichst vermieden werden soll. Klare
Netzhierarchien (Hauptachsen bzw. -netz und Ergénzungsnetz) und definierte Funktionen fur die
einzelnen Korridore bzw. Linien (Erschliessen, Sammeln, Verbinden) sind dabei zentrale Aspekte.
Nebst verstandlichen Linienfiihrungen und Transportketten mit kurzen Reisezeiten soll mit ausrei-
chenden Kapazitaten die Voraussetzung dafiir geschaffen werden, die verkehrs- und umweltpoliti-
schen Ziele zu erreichen (Mehrverkehr mit dem OV abdecken). Gleichzeitig soll auch die Wirt-
schatftlichkeit des Busangebots beibehalten oder wenn moglich gesteigert werden.

6. Grundséatze der Angebotsgestaltung

6.1. Angebotsbereiche

Damit der umweltfreundliche OV einen hohen Anteil an der gesamten Mobilitatsnachfrage liber-
nehmen kann, ist ein flachendeckendes und attraktives Angebot erforderlich. Die Netzelemente
des OV sind dabei in verschiedene Bereiche unterteilt — je nach Funktion, die ihnen zukommt.

— Das «Grundangebot» stellt die flachige Erschliessung des Kantonsgebiets sicher, indem es
jede Ortschaft an das OV-Netz anschliesst. Das Angebot richtet sich nach den értlichen
Bedurfnissen. Bei geringer Nachfrage kdnnen alternative Betriebsformen eingesetzt werden.

Zum Grundangebot gehoren z. B. die Buslinien 92 (Hélstein—Liedertswil), 106 (Sissach—
Wintersingen, 119 (Laufen—Dittingen—Blauen—Nenzlingen).

— Das «Hauptangebot» verbindet mehrere Ortschaften miteinander und bindet diese direkt an
wichtige Zielgebiete oder an einen Knotenpunkt an. Es stellt die Transportkette zwischen den
Ortschaften sicher. Da die Transportkette nur funktioniert, wenn die Angebote aufeinander
abgestimmt sind, missen Taktintervall und Betriebszeiten in dhnlichem Umfang liegen.
Angestrebt werden eine hohe Taktdichte und eine hohe zeitliche Verfligbarkeit.

Zu diesem Angebotsbereich zahlen die S-Bahnen sowie regionale Tram- und Buslinien (z. B.
Tramlinien 10 und 11 und Buslinien 64 Dornach—Therwil-Allschwil, 70 Liestal-Reigoldswil
oder 100 Rheinfelden—Maisprach—Gelterkinden).

— Mit dem revidierten Angebotsdekret neu eingefiihrten «Erganzungsangebot» werden dicht
besiedelte Quartiere oder Arbeitsplatzgebiete innerhalb von Siedlungsgebieten erschlossen.

Zu diesem Angebotsbereich gehoéren jene Linien, die der Feinerschliessung dienen (z. B.
Buslinien 61 Oberwil-Allschwil, 78 Lausen, Stutz—Liestal-Frenkendorf, Friedhof).

LRV 2020/686 17/60



BASEL #%
LANDSCHAFT A

Abbildung 5: Zuteilung der Angebotssegmente

6.2. Betriebszeiten und Angebotsniveau

Die Betriebszeiten sind im Angebotsdekret festgelegt. Sie sind fiir alle Linien einheitlich, was ein
aufeinander abgestimmtes Angebot mit guten Anschlissen erméglicht.
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kehrt konnen die Be- Abbildung 6: Gliederung der Betriebszeiten

triebszeiten beim

Haupt- und Erganzungsangebot eingeschrankt werden, wenn die Nachfrage ungeniigend ist. Das
Angebotsniveau (Taktdichte) in den jeweiligen Verkehrszeiten ist je nach Angebotsbereich unter-
schiedlich.

7. Angebot

7.1. Ubersicht Angebotsentwicklung 2022—-2025

Treiber fiir die Entwicklung des OV-Angebots ist die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung
wie sie z.B. an den Entwicklungsschwerpunkten in Allschwil, Muttenz oder beim Dreispitz ge-
schieht. Mit verbesserten Angeboten sollen diese neuen «Hotspots» besser erschlossen werden.
In den dbrigen Gebieten sind punktuelle Verbesserungen vorgesehen, wo diese aufgrund der
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Nachfrageentwicklung gerechtfertigt sind. Durch die verspatete Inbetriebnahme des Doppelspurab-
schnitts zwischen Duggingen und Grellingen verzdgert sich auch die Weiterentwicklung des
Busangebots im Laufental. Die Untersuchungen hierfir werden erst im Rahmen des 10. GLA
durchgefuhrt werden.

Nachstehende Ubersicht zeigt, in welchen Gebieten Angebotsanderungen vorgesehen sind.

Abbildung 7: Handlungsschwerpunkte

— Optimierung Raum Pratteln (1)
Mit der Verlegung der Rheinstrasse muss das Angebot im Raum Pratteln angepasst und hinbli-
ckend auf die angestrebte Entwicklung im Gebiet Salina Raurica ausgebaut werden.

— Betriebliche Verknupfung der Linien 72 und 74 (2)

Um vom Liestaler Wasserturmplatz wieder eine umsteigefreie Verbindung nach Hersberg—Aris-
dorf zu ermdglichen werden die Linie 72 Lupsingen—Liestal und die neue Linie 74 Liestal—Aris-
dorf-Kaiseraugst—Augst miteinander verknipft und durchgangig betrieben.

—  Weiterentwicklung mittleres Ergolztal (3)

Zusammen mit den Gemeinden Lausen, Frenkendorf, Fillinsdorf und der Stadt Liestal wurde
hinblickend auf den S-Bahn-15’-Takt Basel-Liestal ein Zielkonzept erarbeitet. Im Rahmen des
8. GLA wurde die erste Etappe unter dem Namen Stadtbus Liestal umgesetzt. Nun soll im 9.
GLA die zweite Etappe umgesetzt werden.

— Weiterentwicklung Birsstadt Nord (4)

Die Gebiete Dreispitz, Hagnau und Polyfeld entwickeln sich dynamisch weiter. Zur besseren
Erreichbarkeit werden die Linien in diesen Gebieten gezielt weiterentwickelt. Wichtige stadt-
nahe tangentiale Buslinien werden dadurch gestarkt.

— Erneuerung Waldenburgerbahn (5)

Wahrend des Bahnersatzbetriebs besteht ein umsteigefreies Busangebot zwischen Liestal und
Balsthal. Nach Fertigstellung der Waldenburgerbahn wird das Angebot grundsétzlich jenem vor
der Umbauphase entsprechen, mit leichten Anpassungen an die Nachfrage.
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— Uberlastabbau Linie 11 (6)

Die Linie E11 entlastet die Linie 11 nicht optimal. Deshalb soll die Linie so angepasst werden,
dass diese via Bahnhof SBB fuhrt. Mittelfristig geprift wird zudem eine Verknupfung der Ein-
satzlinien E11 und 17 via Messe.

— Weiterentwicklung Bachgraben—St. Johann (7)

Im Gebiet Bachgraben werden ab Ende 2021 gréssere Bauvorhaben abgeschlossen sein und
neue Arbeitsplatze angesiedelt werden. Das Angebot der Linie 64 soll deshalb weiterentwickelt
werden, indem die Linie in den HVZ bis Bahnhof St. Johann verlangert wird. Dort bestehen An-
schliisse auf die Tramlinien 1 und 21 sowie die Zige nach Mulhouse und Basel SBB.

— Neues Konzept Metzerlen—Mariastein (8)

Der Kanton SO uberpriift das Angebot mit dem Ziel, die verschiedenen Fahrwege zu verein-
heitlichen und das Angebot besser verstandlich zu gestalten. Fir Burg entsteht eine neue
grenziberschreitende Buslinie nach Rodersdorf. Biederthal F wird neu an das Netz des 6ffent-
lichen Verkehrs angebunden.

— Anpassung Nachtnetz an Tagesstrukturen (9)

Das Nachtnetz wurde 2008 eingefiihrt. Es entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen.
Die Nachnetzlinien werden deshalb bis Ende 2023 sukzessive durch eine Ausdehnung des Ta-
gesangebots abgeltst.

— Attraktivitatssteigerung Spatangebot Basel (10)

Heute wird der OV unter der Woche ab 20.00 Uhr auf einen 15’-Takt ausgediinnt, am Wochen-
ende bereits ab 19.00 Uhr. Dies entspricht nicht mehr den Bedurfnissen. Das Spatangebot soll
deshalb verdichtet werden. Durch diese Attraktivitétssteigerung sollen Fahrgéste zuriickgewon-
nen werden. Der Umsetzungszeitpunkt ist allerdings noch offen.

7.1.1.0ptimierung im Raum Pratteln

Das Gebiet Salina Raurica soll sich zu einem attraktiven und konkurrenzfahigen Wirtschaftsstand-
ort entwickeln. Dazu wird die Hauptverkehrsstrasse 3/7 verlegt und das Projekt Verlangerung
Tramlinie 14 bis Augst wird vorangetrieben. Die Eréffnung der verlegten Kantonsstrasse ist per De-
zember 2022 vorgesehen. Zu diesem Zeitpunkt werden die Buslinien 81 und 83 in die Netziboden-
strasse, den neuen zentralen OV-Korridor im Gebiet Salina Raurica, verlegt.

Um den Entwicklungsstandort zu férdern, aber auch um aktuelle Defizite beim OV-Angebot (ins-
bes. Erschliessung Gehrenacker/Rankacker, Giebenach, Arisdorf und Hersberg) zu beheben,
wurde ein neues Angebotskonzept flir den Raum Pratteln entwickelt. Das neue Konzept soll bis
zur Er6ffnung der Tramverlangerung in Betrieb bleiben und sieht folgende Anderungen vor (vgl.
dazu auch Abb. 6):

— Die Linie 80 Liestal-Pratteln—Basel wird in Liestal direkt durch die Rheinstrasse statt via Frau-
mattquartier gefuihrt. Damit kann die zusatzliche Fahrzeit der betrieblich verknupften Linie 81
im Gebiet Salina Raurica kompensiert werden. Das Angebot wird auf den Sonntag ausge-
dehnt. Die Erschliessung des Fraumattquartiers erfolgt neu durch die Buslinie 78 (vgl. Kapitel
7.1.2).

— Die Linie 81 Liestal-Augst—Basel verkehrt neu tber die Netzibodenstrasse, wodurch sich die
Fahrzeit erhdht. Wahrend den RVZ verkehrt sie im 30’- statt im 60’-Takt.

— Die Linie 82 bleibt unverandert.
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— Die heutige Linie 83 Liestal-Arisdorf-Kaiseraugst—Augst—Pratteln—Rankacker wird in zwei Li-

nien getrennt.

— Die neue Linie 74 bedient den Abschnitt Liestal-Arisdorf-Kaiseraugst—Augst. Die Linie ver-
kehrt neu ganztags im 30’-Takt statt nur in den HVZ. Neu bestehen in Kaiseraugst An-
schliisse auf die S1, wodurch sich die Fahrzeit Basel—Arisdorf gegentber heute um rund 10
Minuten verkirzt. In Augst bestehen unverandert Anschliisse auf die Linie 81 nach Basel
und Liestal. In Liestal sind die Anschlisse auf die Fernverkehrsziige Richtung Mittelland
ausgerichtet. Die Umsteigezeiten Richtung Basel verlangern sich voriibergehend deutlich.
Mit der Einflhrung des 15’-Takts Basel-Liestal bei der S-Bahn ab Dezember 2025 wird die-
ser Umstand wieder korrigiert.

— Die Linie 83 wird auf den Abschnitt Kaiseraugst—Augst—Pratteln—Rankacker verkirzt. Die
Linie verkehrt neu bis ca. 1 Uhr statt nur bis 21 Uhr. In den HVZ wird neu der 15’-Takt an-
geboten, wahrend den Ubrigen Zeiten gilt weiterhin der 30’-Takt.

— Die Linie 84 Rheinfelden—Augarten—Kaiseraugst(—Pratteln) wird von Kaiseraugst bis nach
Augst verlangert. Dadurch entstehen in Augst Anschliisse auf die Linie 81 nach Basel und
Liestal. Die Linie verkehrt den ganzen Tag im 30’-Takt. Die Expressverbindungen bis Pratteln
werden neu von der Linie 85 sichergestellt.

— Die Linie 85 Rheinfelden—Augarten wird via Liebriti nach Pratteln verlangert (Liebruti—Pratteln
ohne Halt). Sie verkehrt in den HVZ und NVZ im 30’-Takt und erganzt das Angebot der Linie
84. Sie stellt den Vorlaufbetrieb fir die im Angebotsziel definierte zusatzliche S-Bahn Basel—

Rheinfelden dar.

Das neue Konzept lost
Mehrkosten von insge-
samt jahrlich
3'125'000 Franken
aus. In einer ersten
Phase ist noch nicht
von einer vollstandi-
gen Nutzung des Ent-
wicklungsgebiets aus-
zugehen. Deshalb
wird empfohlen, den
15’-Takt auf der Linie
83 vorerst nur wah-
rend den HVZ anzu-
bieten und im Gleich-
schritt mit der Entwick-
lung des Gebiets auf
den ganztagigen 15'-
Takt auszubauen.
Dadurch kdénnen die
Kosten um jahrlich
rund 700'000 Franken
gesenkt werden.

Bei der Linie 74 wird
tagsiber ein durch-
gangiger 30’-Takt an-
geboten. Damit ver-

- Die Haltestelle Langi wird aufgehoben
Kaiseraugst

Augst

Linie 80 wird neu entlang
der Rheinstrasse gefiuhrt
statt via Fraumatt

- Linien 81 und 83 verkehren via Netzibodenstrasse

0 Rankacker
Prattein \

Linie 84 bis Augst verlangert

Giebenach

Liestal

Linie 74 und 83
werden getrennt

Augarten

- Linie 85 von Augarten bis Pratteln verlangert
- Abschnitt Liebriti - Pratteln ohne Zwischenhalt

Rheinfelden

Arisdorf

Hersberg

Abbildung 8: Angebotsoptimierung im Raum Pratteln

bessert sich das Angebot tagstuber sowie an Wochenenden. Die bestehenden, aus Kapazitatssicht
nicht zwingend erforderlichen Schulerkurse werden aufgehoben und die Mittel zur Ausdehnung der
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Betriebszeiten verwendet. Dadurch werden gewisse Wartezeiten erhoht, im Allgemeinen sinkt je-
doch die Reisezeit. Sollte sich herausstellen, dass der 30’-Takt fir Schilerinnen und Schiiler ein
zu geringes Angebot darstellt, kdnnte in den HVZ optional der 15’-Takt angeboten werden. Die
Mehrkosten hierfuir betragen jahrlich 560'000 Franken.

Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 2022 l 2023 2024 2025
80 Liestal-Pratteln-Basel HvVZ 30’-Takt
NVZ 30’-Takt (ohne Sonntag) ‘ 30’-Takt
RVZ kein Angebot
Nacht kein Angebot
81 Liestal-Augst—Basel HVZ 30’-Takt
NVzZ 30’-Takt
RVZ 60’-Takt 30’-Takt
Nacht 60’-Takt Nachtbus 60’-Takt
74 Liestal-Arisdorf-Kaiser- | HVZ 30’-Takt
augst-Augst ; ;
NVZ 60’-Takt 30’-Takt
(bis 2022 als Linie 83) RVZ 60’-Takt (nur Liestal-Gieben- 60’-Takt
ach)
Nacht 60’-Takt Nachtbus 60’-Takt
83 Rankacker—Pratteln— HVZ 30’-Takt 15’-Takt
Augst—Kaiseraugst
NVZ 30’-Takt
RVZ kein Angebot 30’-Takt
Nacht kein Angebot
84 Rheinfelden—Augarten— | HVZ 15'-Takt (jeder 2. Kurs Express 30’-Takt
Kaiseraugst—Augst bis Pratteln)
(bis 2022 nur bis Kaiser- | NVZ 30"-Takt
augst) RVZ 30’-Takt
Nacht kein Angebot
85 Rheinfelden—Augarten— | HVZ kein Angebot 30’-Takt
Kaiseraugst—Pratteln
NvVZ 30’-Takt 30’-Takt

(bis 2022 Expresskurse | pyz

e 5 kein Angebot
als Linie 84 gefihrt)

Nacht kein Angebot
Kostenfolge (CHF) Total - - 2420000 2°420°000 2'420°000
Anteil BL - - 1°750°000 1°750°000 1°750°000

Tabelle 2: Ubersicht neues Angebot Raum Pratteln

7.1.2.VerknlUpfung der Linien 72 und 74

Per Fahrplanwechsel im Dezember 2019 wurde der Fahrweg der Buslinie 83 in Liestal angepasst.
Seither verkehrt die Linie in Richtung Arisdorf nicht mehr via den Liestaler Wasserturmplatz, son-

dern wie in der Gegenrichtung direkt via Kantonalbankkreuzung. Diese Massnahme wurde umge-
setzt, um die Fahrplanstabilitat zu verbessern, Eigenbehinderungen in der teilweise nur einspurig

befahrbaren Poststrasse in Liestal zu minimieren sowie um die Blchelistrasse in Liestal vom Bus-
verkehr zu entlasten.

Der Wegfall des Halts am Wasserturmplatz stiess in den Gemeinden Arisdorf und Hersberg auf
Unmut. Im Februar 2020 wurde deshalb die Petition 2020/93 «Wiedereinfihrung des 83er-Bus-
halts auf dem Liestaler Wasserturmplatz» mit 1'235 Unterschriften eingereicht. Der Landrat hat die
Petition am 28.05.2020 einstimmig als Postulat an den Regierungsrat Giberwiesen.
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In der Folge wurde nach einer Moglichkeit gesucht, wie eine Anbindung des Wasserturmplatzes so
wiederhergestellt werden kann, dass die Fahrplanstabilitat gewahrleistet ist, die Post- und Biiche-
listrasse weiterhin vom Busverkehr entlastet sind und keine nach Richtung unterschiedlichen Fahr-
wege entstehen. Die Losung liegt in der betrieblichen Verknipfung der bestehenden Linie 72
Lupsingen—Liestal mit der neuen Linie 74 Liestal-Arisdorf—Kaiseraugst—Augst. Dadurch entstehen
neue umsteigefreie Verbindungen z. B. zwischen Arisdorf und dem Schulhaus Burg.

Um die VerknUpfung zu ermdglichen, missen der Fahrplan der Linie 72 ausserhalb der HVZ und
das Angebotsniveau in den NVZ jenem der neuen Linie 74 angeglichen werden. Dies fihrt zu ei-
nem leichten Ausbau des Angebots und Kostensteigerung in der Hohe von 80'000 Franken auf
dieser Linie. Der 15’-Takt in den HVZ in die jeweilige Lastrichtung zwischen Lupsingen und Liestal
bleibt weiterhin bestehen.

Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 2022 l 2023 2024 2025
72 Lupsingen—Liestal HVZ 15’-Takt (gegen Lastrichtung 30’-Takt)
NVZ 30’-Takt (ohne Sonntag) ‘ 30’-Takt
RVZ 60’-Takt
Nacht 60’-Takt Nachtbus 60’-Takt
Kostenfolge (CHF) ;Etal / Anteil - - 80°000 80°000 80’000

Tabelle 3: Ubersicht Entwicklung Linie 72

7.1.3.Weiterentwicklung mittleres Ergolztal — Umsetzung 2. Etappe
Mit dem 15’-Takt Basel-Liestal auf der S-Bahn r

&
ab Dezember 2025 werden die Bahnhofe (.pé?"} (@c?@
Liestal und Frenkendorf-Fullinsdorf als Umstei- & 0@&"

1 A H g o
geknoten weiter gestarkt. Das Busangebot im _ &9
mittleren Ergolztal, das Frenkendorf, Fiillinsdorf | Frenendert. Friednof &8

und Lausen mit der Stadt Liestal verbindet,
muss in der Folge auf die neuen Anschluss- Frenkendorf-Fulinsdorf, Bhf
maglichkeiten abgestimmt werden. Deshalb
wurde in Zusammenarbeit mit den Gemeinden
und der AAGL ein Zielkonzept 2025 definiert.

Liestal, Munzach Liestal, Fraumatt

Liestal, Bahnhof

Die Umsetzung erfolgt in drei Etappen, wobei
die erste Etappe bereits im Rahmen des 8.
GLA per Dezember 2019 (unter dem Titel ‘Wei-
terentwicklung Stadtbus Liestal’) umgesetzt
wurde. In der zweiten Etappe sind folgende An-
derungen vorgesehen:

Liestal, Heidenloch

Lausen, Furlen Lausen, Bahnhof

Lausen, Stutz

Abbildung 9: Weiterentwicklung mittleres Ergolztal

— Verlangerung der Linie 76 via Munzach 2. Etappe ab Dezember 2022

nach Frenkendorf Bahnhof und Verdichtung
in den HVZ zum 15’-Takt

— Fidhrung der Linie 78 via Fraumatt statt Munzach

— Fudhrung der Linie 80 analog Linie 81 via Rheinstrasse statt Fraumatt

Die zweite Etappe wird per Dezember 2022 umgesetzt. Ausloser ist die Angebotsentwicklung im
Gebiet Salina Raurica und die damit verbundene Anpassung der Linien 80/81 im Rahmen des
Konzepts ‘Optimierung im Raum Pratteln’ gemass Kapitel 7.1.1.

Fur Lausen entstehen mit der Umsetzung der 2. Etappe neue Direktverbindungen tber den Bahn-

hof Liestal hinaus. Lausen, Furlen und Liestal, Fraumatt werden wahrend den HVZ neu im 15’-Takt
bedient. Frenkendorf erhélt eine umsteigefreie Verbindung ins Gebiet Niederschénthal.
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Die Mehrkosten fur die zweite Etappe belaufen sich auf jahrlich 1'220'000 Franken. Sie sind primar
auf den Angebotsausbau der Linie 76 zurtickzufiihren.

Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 2022 2023 2024 2025
75 Frenkendorf—Fllinsdorf | HVZ 15'-Takt
NVZ 15’-Takt
RvVZ 30’-Takt
Nacht kein Angebot
76 76 Frenkendorf— HVZ 30’-Takt 15’-Takt
Munzach-Liestal-Lau- X
sen Furlen NVZ 30’-Takt
. . RvVZ 30’-Takt
(bis 2022 nur Liestal—
Lausen Furlen) Nacht kein Angebot
78 Frenkendorf Friedhof— HvZ 15'-Takt
Fraumatt-Liestal-Lausen X
Stutz NVZ 30’-Takt
. ) RvVZz 30’-Takt
(bis 2022 via Munzach
statt Fraumatt) Nacht kein Angebot
Kostenfolge (CHF) Total / Anteil 1°220°000 1°220°000 1°220°000
BL

Tabelle 4: Ubersicht neues Angebot mittleres Ergolztal

In der dritten Etappe ab Dezember 2025 sollen der 15’-Takt auch tagsiiber angeboten sowie die
Linien 75 und 76 verknupft werden. Damit die Linie durchgehend mit Standardbussen betrieben
werden kann, ist der Bau eines Wendeplatzes in Fllinsdorf erforderlich. Aktuell miissen auf der
Linie 75 spezielle, kiirzere Fahrzeuge eingesetzt werden. Die Realisierung des Wendeplatzes ist in
der Laufzeit des 9. GLA vorgesehen. Ab dessen Fertigstellung soll die Linie 75 bereits mit Stan-
dardbussen betrieben werden und den neuen Wendeplatz bedienen, wodurch Fllinsdorf besser

erschlossen wird.

7.1.4.Weiterentwicklung Birsstadt Nord

Die Entwicklungsschwerpunkte Dreispitz, Polyfeld und Hagnau befinden sich in einer Phase der
Transformation. Institutionen der Bildung und Weiterbildung werden auf dem Dreispitzareal und im
Polyfeld konzentriert, in der Hagnau entstehen mehrere Hochhauser mit Wohn- und besucherin-
tensiver Dienstleistungsnutzung. Die Nachfragespitze in den HVZ wird sich in diesen Gebieten

folglich akzentuieren. Es missen ausreichende Kapazitaten bereitgestellt werden. Auf der anderen
Seite weist die zwischen Muttenz und Dornach verkehrende Linie 63 eine sehr geringe Auslastung
auf.

Zur Bereitstellung genugender Kapazitaten und aufgrund der ungenugenden Auslastung der Linie
63 wurde das OV-Angebot im Gebiet Birsstadt Nord Uberprift. Das Konzept sieht folgende Ande-
rungen vor:
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— Die Linie 37 verkehrt neu auf dem
Abschnitt Aeschenplatz—Drei-
spitz—Gartenstadt. In den HVZ
wird die Linie im 30’-Takt via
Bahnhof Miinchenstein bis Dor-
nach verlangert.

— Die Linie 47 wird gestarkt. Das
Angebot wird in den HVZ zum
7.5-Takt verdichtet. Es ersetzt da-
mit die Linie 37 auf dem Abschnitt
Dreispitz—Bottmingen und die Li-
nie 63 im Gebiet Polyfeld.

— Die Linie 46 wird zur Entlastung
der Linie 36 in den HVZ vom Badi-
schen Bahnhof bis Muttenz Bahn-
hof verlangert. Damit wird die Er-
reichbarkeit der FHNW von Klein-
basel und die Anbindung an die S-
Bahn verbessert. Die definitive
FUhrung der Linie zwischen Re-
dingstrasse und Pantheon wird im
Rahmen der Umsetzung festge-
legt.

— Die Linie 63 wird aufgehoben bzw.
auf dem Abschnitt Dornach—Mun-
chenstein durch die Linie 37 er-
setzt.

— Fdur die von der Gemeinde Mun-
chenstein bestellte Linie 58 wurde
eine Integration des Angebots in
das Buskonzept untersucht. Eine
Integration ware zwar mdoglich, sie
bedingt jedoch den Einsatz von
Standardbussen und damit ver-
bunden den Verzicht auf die Be-
dienung des Asts Schlossmatt o-
der den Bau eines Wendeplatzes.
Beide Varianten erachtet die Ge-
meinde als ungeeignet. Deshalb
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Zone1

Abbildung 10: Buskonzept Birsstadt Nord

wird die Ortsbuslinie 58 weiterhin in unveranderter Form weiterfuhrt.

Mit dem neuen Angebot wird mit geringem finanziellen Aufwand die Leistungsmasse so verscho-
ben, dass der Nutzen flr den Fahrgast insgesamt zunimmt. Es werden die notwendigen Kapazita-
ten sichergestellt, die Anbindung des Dreispitzareals verbessert und die Effizienz gesteigert.

In einer ersten Phase werden die Angebote nur in den HVZ ausgebaut. Ein weiterer Ausbau des
Angebots kann abhangig von der Fahrgast- und Arealentwicklung bereits wahrend der Laufzeit des
9. GLA erfolgen. In einer ersten Phase wird das Angebot jedoch nur in den HVZ verdichtet.
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Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 2022 2023 ‘ 2024 ‘ 2025
37 Aeschenplatz—Dreispitz— | HVZ 15-Takt Aeschenplatz—Gartenstadt 15’-Takt, sonst 30’-Takt
Gartenstadt(—Dornach) -
NVZ 15-Takt Aeschenplatz—Gartenstadt 15’-Takt, sonst kein Angebot
Bis 2022 in HZV ab RVZ 30’-Takt Aeschenplatz—Gartenstadt 20’-Takt, sonst kein Angebot
Leimgrubenweg bis Bott-
mingen Nacht kein Angebot
47 Bottmingen—Dreispitz— HVZ 15-Takt 7.5'-Takt
St. Jakob—Muttenz
NVzZ 15’-Takt 15’-Takt
RvZz Bottmingen— 15’-Takt
St. Jakob 15'-
Takt, sonst
30’-Takt
Nacht kein Angebot
46 Kleinhiiningen—Bad Bf HVZ 15"-Takt
(-St. Jakob—Muttenz) ; . \ -
NVZ 15’-Takt Kleinhiiningen—-Bad Bf. 15’-Takt, sonst kein Angebot
(bis 2022 nur Kleinhtnin- | py/7 15'-Takt Kleinhiiningen—Bad Bf. 15-Takt, sonst kein Angebot
gen—Bad Bf)
Nacht kein Angebot
63 Dornach—Muttenz HVZ 30’-Takt Linie aufgehoben
NVZ 30’-Takt (ohne
Sonntag)
RVZ kein Angebot
Nacht kein Angebot
Kostenfolge (CHF) Total - 2'150’000 2'150°000 2'150°000 2'150°000
Anteil BL - 830’000 830°000 830°000 830°000
Abziglich - -450°000 -450°000 -450°000 -450°000
Anteil BL
der Linie 46*
Auswirkung - 380’000 380°000 380°000 380°000
GLA

Tabelle 5: Ubersicht neues Angebot Birsstadt Nord

* Die finanziellen Auswirkungen der Linie 46 werden via Abgeltungsrechnung BL/BS abgewickelt.
Sie sind auch Teil des GLA, sind aber in den Kosten fur den grenziberschreitenden Verkehr ent-
halten.

7.1.5.Erneuerung Linie 19 (Waldenburgerbahn)

Die Bahninfrastruktur zwischen Liestal und Waldenburg wird bis Ende

2022 komplett erneuert. Von April 2021 bis Dezember 2022 missen des-

halb Busse eingesetzt werden. Fiur den Zustand wahrend der Umbau-
phase wurde folgendes Bahnersatzkonzept erarbeitet:

Die Linie 19 wird mit Bussen statt mit Zligen betrieben. Das Angebot
zwischen Waldenburg und Liestal (Linien 19 und 94) wird tagsiber
zum 15’-Takt verdichtet, in den HVZ wird aus Kapazitéatsgriinden ein
7.5-Takt angeboten. Wahrend den lbrigen Zeiten gilt der 30’-Takt.
Aufgrund des Bahnersatzverkehrs und der Baustellen entlang der
Strasse verlangert sich die Reisezeit Liestal-Waldenburg um bis zu
zehn Minuten.

Die Buslinie 94 Balsthal-Waldenburg wird in das Konzept integriert. So

C Liestal

D Waidenburg

Balsthal

o

Abbildung 11: Bahner-
satzkonzept WB

entstehen voriibergehend umsteigefreie Verbindungen zwischen Balst-
hal und Liestal. Die Linie wird tagsuber zudem im 30’-Takt statt im 60’-Takt gefuhrt. Bisher
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stand der 30’-Takt zwischen Balsthal und Waldenburg nur zu den HVZ zur Verfligung. Mit die-
sen Anpassungen sollen die wahrend des Umbaus anfallenden Fahrzeitverlangerungen und
Komforteinbussen kompensiert werden.

— Das Angebot der Linien 92 Holstein—Bennwil-Oberdorf—Liedertswil und 93 Lausen—Ramlins-
burg—Lampenberg bleibt unverandert.

Nach der Umbauphase wird das Angebot grundsatzlich jenem vor der Umbauphase entsprechen,
mit folgenden leichten Anpassungen an die Nachfrage:

— Auf der Linie 19 wird der 15’-Takt in den HVZ etwas ausgedehnt. Am Sonntagmorgen sowie
abends nach 22 Uhr verkehrt die WB neu im 30’-Takt statt im 60’-Takt.

— Die Linie 94 verkehrt auf dem Abschnitt Balsthal-Waldenburg. Die wahrend der Umbauphase
eingefiihrte Verdichtung tagsiber zum 30’-Takt wird teilweise beibehalten.

— Das Angebot der Linien 92 Holstein—Bennwil-Oberdorf—Liedertswil und 93 Lausen—Ramlins-
burg—Lampenberg bleibt unverandert.

Die Kosten fur den Bahnersatzbetrieb wahrend der Umbauphase werden Uber das Infrastruktur-
projekt Erneuerung WB finanziert. Die Erweiterung des Angebots auf den Linien 19 und 94 ist ab
2023 mit jahrlichen Kosten von 500'000 Franken verbunden. Auf einen durchgangigen 15’-Takt auf
der Linie 19 wird vorerst verzichtet. Die Mehrkosten hierfur beliefen sich auf zusatzlich 2,3 Mio.
Franken pro Jahr.

Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 2022 2023 2024 2025
(ab 4.2021)
19 Liestal-Waldenburg HVZ 15-Takt 7.5'-Takt 15-Takt
N4 30’-Takt 15"-Takt 30’-Takt
RvVZ 30’-Takt / 30’-Takt 30’-Takt
60’-Takt
Nacht 60’-Takt 60’-Takt 60’-Takt
Nachtbus Nachtbus
94 Waldenburg—Balsthal HVZ 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt
NvVZ 30’-Takt / 30’-Takt 30’-Takt
60’-Takt
RVZ 60’-Takt 60’-Takt 60’-Takt
Nacht 60’-Takt 60’-Takt 60’-Takt
Kostenfolge (CHF) Total - - 640°000 640’000 640’000
Anteil BL - - 500’000 500’000 500°000

Tabelle 6: Ubersicht neues Angebot Erneuerung Linie 19
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7.1.6.Uberlastabbau Linie 11

Die Tramlinie 11 ist die am starksten
ausgelastete Linie im Basler Tram-
netz. Sie wird inzwischen nicht mehr
nur von Pendlerinnen und Pendlern
aus Richtung Reinach zum Bahnhof
SBB und zuriick gut genutzt, sondern
dient auch der Erschliessung des Drei-
spitz- und Freilager-Areals. Dadurch
ist die Linie insbesondere wéhrend
den HVZ in beiden Richtungen sehr
gut ausgelastet.

Die Linie E11, die wahrend den HVZ
zwischen Reinach Sud und Theater
als Verstarkungslinie verkehrt, kann
die Linie 11 nur bedingt entlasten.
Grund daflr ist, dass sie den Bahnhof  apbildung 12: Impression Testbetrieb vom September 2020

SBB nicht am Centralbahnplatz, son-

dern am Bahnhofeingang Gundeldingen bedient. Zur Verbesserung der Entlastungswirkung wur-
den deshalb zusammen mit dem Kanton BS, der BLT und der BVB verschiedene Varianten ge-
pruft. Da im heutigen Tramnetz — d.h. solange die neuen Netzelemente Claragraben und Peters-
graben nicht realisiert sind — betrieblich so gut wie kein Spielraum fiir Linienoptimierungen vorhan-
den ist, ist eine kurzfristige Verbesserung nur mit einer &hnlichen Linienfihrung wie heute mdoglich.
Die Linie E11 soll deshalb morgens und abends von Reinach Sid via Bahnhofeingang Gundeldin-
gen zum Theater und von dort via Bahnhof SBB (Centralbahnplatz) zurtick nach Reinach verkeh-
ren.

Diese Anderung der Linienfuhrung er- [ stious
folgt wenn moglich bereits im Fahr- e
planjahr 2021 und vorbehéltlich eines
erfolgreichen Testbetriebs sowie der @
Budgetgenehmigung im Kanton BS.

Der fur den Frihling 2020 geplante,

zweiwdchige Test musste aufgrund

der Coronavirus-Pandemie auf Herbst
2020 verschoben werden. Er soll auf-
zeigen, inwiefern die angepasste Lini-

enflihrung Auswirkungen auf den Be- e Jp——
triebsablauf insbesondere am Cent- Bahnhofeingang
ralbahnplatz hat. Die Ergebnisse lie- Gundeldingen

gen zum Zeitpunkt der Fertigstellung
des 9. GLA noch nicht vor. Im Rah-
men einer weiteren Optimierung der
Tramnetzentwicklung werden fir den mittel- bis langfristigen Horizont zudem weitergehende Mass-
nahmen untersucht, so eine Verknlpfung der Linie E11 mit der Linie 17.

Abbildung 13: Linienfihrung E11 ab 2021

Durch die leicht langere Linienfilhrung via Bahnhof SBB wird ein zusatzliches Fahrzeug benétigt,
was sich primar auf die Chauffeurstunden und nur minimal auf die Fahrleistungen auswirkt. Dies
hat Mehrkosten von 52’000 Franken pro Jahr zur Folge.
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Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 2022 2023 ‘ 2024 ‘ 2025
E11 |Reinach Sud-Theater HVZ 7.5'-Takt
NVZ kein Angebot
RvVZ kein Angebot
Nacht kein Angebot
Kostenfolge (CHF) 52’000 52°000 52’000 52°000 52°000
Anteil BL 22’000 22’000 22’000 22°000 22°000

Tabelle 7: Ubersicht neues Angebot Linie E11

7.1.7.Weiterentwicklung Bachgraben—St. Johann

Das Gebiet Bachgraben ist ein Arbeitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung, das sich sehr dyna-
misch entwickelt. Ende 2021 wird das schweizerische Tropeninstitut mit rund 725 Arbeitsplatzen
den Neubau im Bachgrabengebiet beziehen. Im selben Jahr nimmt auch die Firma SKAN mit 420
Mitarbeitenden ihren Neubau in dem Gebiet in Betrieb. Voraussichtlich Mitte 2022 wird der Innova-
tions- und Gewerbekomplex GRID fertiggestellt werden. Dieser bietet auf 50°000m2 Platz fur rund
2'500 Arbeitsplatze. Damit entstehen bis Ende 2022 rund 3'600 zusatzliche Arbeitsplatze im Bach-
grabengebiet.

O = ~ |

B N N Bahnhof

prmmm—— N Basel Johann
Friedrich ©  st. Johawni

Miescher-5tr.

Burgfelderhof o

TTOTTITET ST,

Zur besseren Anbindung an Basel i B

Nord wird das Angebot im Gebiet .
Bachgraben weiterentwickelt (vgl. Op-
tion des im 8. GLA umgesetzten Bus- i

Novartis Cam,

Im Wasenboden

%

Waldig-
hoferstr.

konzepts Allschwil). Die Linie 64 wird o | } Kamenfolgiat 2
bis Bahnhof St. Johann verlangert. g Metzerstr

Dort bestehen Anschliisse auf die /./’ Bttt & %5
Tramlinien 1 und 21 sowie auf die , & A-C? Strassgurger- .30 -Bb
ziige nach Mulhouse und Basel SBB. | /7 s & e 7 e
Diese Verlangerung wird als Probebe- | » T derpiate CBernoullianum g &
trieb wahrend den HVZ eingefiihrt. Je CrBachgraben _ g " ipna
nach Fahrgastentwicklung kann das s secwetenweg & pdsennemersn

Angebot ausgedehnt werden. 13

=“reuzstr. Zone 10

Die Verlangerung der Linie 64 bis
Bahnhof St. Johann liegt vollstandig 11—
auf Boden des Kantons BS und wird
daher nicht Uber den GLA finanziert. ~ Abbildung 14: HVZ-Verlangerung Linie 64

Die finanziellen Auswirkungen auf den

Kanton BL, die via Abgeltungsrechnung finanziert wiirden, sind wenn, dann marginal (z.B. durch
Verschiebungen bei den Werbeeinnahmen oder infolge Anpassungen bei den Endaufenthalten)
und lagen im Ungenauigkeitsbereich der prognostizierten Summe der Abgeltungsrechnung.

3 Birmannsgasse | ®
Synagoge
= Steinenschanze O

Nr. |Linie Verkehrs- Ist 2021 2022 2023 2024 2025
zeit
64 Dornach—Therwil- HVZ 15’-Takt
Oberwil-Allschwil
N\ 15’-Takt / 30’-Takt
Ab 2022 .in HVZ ver- | pyz 30"-Takt
langert bis
Bahnhof St. Johann | Nacht kein Angebot
Kostenfolge (CHF) | Total - 165’000 165’000 165’000 165’000
Anteil BL - - - - -

Tabelle 8: Ubersicht neues Angebot Bachgraben-St. Johann
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7.1.8.Neues Konzept Metzerlen—Mariastein

Das Angebot im Raum Metzerlen/Mariastein soll systematisiert, besser auf die Schulzeiten abge-
stimmt und am Abend den Bedurfnissen entsprechend ausgedehnt werden. Zudem ist eine Ver-

besserung der Erschlies-
sung des oberen Dorfteils
von Metzerlen vorgese-

Basel Basel

Basel

hen. Unter Federfiihrung Rodersdorf : Em"ge"

des Kantons SO wurde

deshalb das OV-Angebot Biederthal e | N

der Buslinien 68 und 69 A:“" K o
. . esch Bahnhoi

und 113 Uberprift. Das

Konzept sieht folgende
Anderungen vor: Burg

Laufen

— Auf der Linie 68 wird Abbildung 15: Linienkonzept Metzerlen-Mariastein
der 30’-Takt abends
leicht ausgedehnt. Zudem wird die Betriebszeit am Freitag- und Samstagabend verlangert.
Gleichzeitig wird die Linienfihrung vereinheitlicht, d.h. alle Kurse werden bis nach Flih gefuhrt
(Wegfall der Fahrten nach Metzerlen).

— Die Linie 69 verkehrt werktags neu systematisch zwischen Flih, Mariastein und Metzerlen, wo
sie bis ins Oberdorf verlangert wird. Die einzelnen Umwegfahrten Giber Hofstetten entfallen.
Wahrend den HVZ sowie mittags gilt der 30’-Takt, sonst der Stundentakt. Burg wird wahrend
den HVZ und mittags mit einem Kleinbus erschlossen, der in Metzerlen Anschluss an die Busli-
nie 69 und in Rodersdorf an die Tramlinie 10 bietet. Dabei wird neu auch das elsassische Bie-
derthal bedient. Am Wochenende verkehrt die Buslinie 69 Flih—Metzerlen stindlich alternie-
rend weiter nach Burg—Rodersdorf oder auf die Challhdchi.

— Das Angebot der Linie 113, das sich auf Fahrten an Markt-, Sonn- und Feiertagen beschrankt,
bleibt unverandert. Das Nachfragepotential fir eine regelmassige Linie tber die Challhdchi ist
Zu gering.

Das neue Konzept l6st Mehrkosten von insgesamt rund 130'000 Franken pro Jahr aus, wovon
rund die Halfte auf den Kanton BL entfallt.

Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 2022 2023 2024 2025
68 Aesch-Ettingen—FIlih HVZ 30’-Takt
NVZ 30’-Takt
RVZ 60’-Takt
Nacht 60’-Takt Nachtbus Flih—Hofstetten 60’-Takt Ettingen—Flih
69 Flih—Metzerlen HvZ ca. 30’-Takt 30’-Takt
NVZ ca. 30’ Takt / 30'Takt / 60’-Takt
ca. 60’-Takt
RVZ 60’-Takt
Nacht 60’-Takt Nachtbus 60’-Takt
Metzerlen-Burg HVZ ca. 60’-Takt 30’-Takt
ab 2022 verlangert bis NVZ einzelne Kurse
Rodersdorf RVZ einzelne Kurse
Nacht kein Angebot 60’-Takt
Kostenfolge (CHF) Total - 130°000 130°000 130’000 130°000
Anteil BL - 70°000 70°000 70°000 70°000

Tabelle 9: Ubersicht neues Angebot Metzerlen—Mariastein
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7.1.9.Anpassung Nachtnetz an Tagesstrukturen

Das TNW-Nachtnetz (Nachte von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag) wurde im
Jahr 2008 eingeflhrt. Es basiert auf dem Knotenpunkt Barflisserplatz/Theater in Basel, von wo aus
die Nachtlinien gleichzeitig um 1.30 Uhr, 2.30 Uhr und 3.30 Uhr abfahren. Die Linien, welche um
3.30 Uhr abfahren, verkehren nicht bis aufs Land. Seit dessen Einfiihrung wurde das Nachtnetz
nicht weiterentwickelt. Einzige Veréanderung war die Abschaffung des Nachtzuschlags im Jahr
2012. Im Hinblick auf den 9. GLA und das parallel entwickelte OV-Programm in BS wurde das
Nachtnetz hinsichtlich der Nachfrage und des Angebots Uberpruft.

Die Analyse hat gezeigt, dass die Linien grossmehrheitlich gut ausgelastet sind. Bei einzelnen Li-
nien liegt die Nachfrage gar an der Kapazitatsgrenze. Andere Linien weisen hingegen ausserst ge-
ringe Fahrgastzahlen auf. Das Gros der Nachfragestrome geht von der Stadt Basel aus. Innerhalb
der Stadt kann das Nachtnetz die Nachfragepotenziale der «Ausgeh-Hotspots» und die Wunschli-
nien dazwischen aufgrund des zentrischen Aufbaus allerdings nicht optimal abdecken.

Wahrend die Nacht-Tramlinien sowie viele landliche Linien auf einem Teil ihrer Tagesstrecke ver-
kehren, folgen die Nachtbuslinien in der Stadt und Agglomeration einem ganzlich anderen Verlauf
als tagsuber. Das macht das Nachtnetz schwierig verstandlich und dessen Nutzung weniger at-
traktiv.

Auf Basis der Analyse haben sich die Kantone AG, BL, BS und SO darauf verstandigt, das Nacht-
netz den heutigen Bedurfnissen anzupassen und weiterzuentwickeln:

— Das Nachtnetz wird den Tagesstrukturen angepasst und verschwindet dadurch als separates
Netz.

— Der 60-Takt wird vorerst beibehalten. Durch alternierende Abfahrten ergeben sich auf gewis-
sen Strecken in der Stadt und Agglomeration neu dichtere Angebote.

— Einige Linien mit sehr geringer Auslastung werden nicht weitergeftihrt. Bei den Linien, die auf-
gehoben werden, handelt es sich um die Erschliessung von Lampenberg, Ramlinsburg, Benn-
wil, Béckten, Liedertswil und Hafelfingen. Diese Ortschaften werden durch das Tagesnetz bis
vor 20 Uhr bedient. Die durchschnittliche Nutzerzahl pro Kurs der bestehenden Nachtnetzlinien
in diese Ortschaften liegt aktuell Gberall bei weniger als zwei Personen.

— Neu erschlossen werden durch die Angleichung an die Tageslinien die Ortschaften Roggen-
burg und Burg, wobei in Hersberg ein heute durch die Gemeinden selber bestelltes Nachtange-
bot ersetzt und neu via GLA bestellt wird.

— In der Stadt und Agglomeration wird das Angebot durch die Angleichung an die Tagesstruktur
leicht ausgebaut. Leistungen von Buslinien verschieben sich hin zu Tramlinien.

Insgesamt kann die Angleichung ans Tagesnetz kostenneutral umgesetzt werden.
Neu verkehren folgende Tageslinien auch in den Nachten Fr/Sa und Sa/So:

— Knoten Sissach (voraussichtlich ab Dezember 2021): 106, 107, 108

— Knoten Gelterkinden (voraussichtlich ab Dezember 2021): 100, 101, 102, 103, 104
— Laufental (voraussichtlich ab Dezember 2022): 111, 112, 114, 115, 118, 119

— Liestal (voraussichtlich ab Dezember 2022): 19, 70, 71, 72, 73, 74, 81, 94

— Basel — Agglomeration (voraussichtlich ab Dezember 2023): 3, 6, 8, 10, 11, 14, 15, 16, 19, 33,
34, 38, 47, 60, 65, 67, 68, 69
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Die Umsetzung erfolgt schrittweise und wird bis Dezember 2023 abgeschlossen sein.

Nr. Linie Verkehrszeit Ist 2021 | 2022 I 2023 ‘ 2024 ‘ 2025

N Nachtnetzlinien Nacht 60’-Takt

Kostenfolge (CHF) - | - ‘ - ‘ - ‘

Tabelle 10: Ubersicht neues Angebot Nachtnetz

7.1.10. Attraktivitatssteigerung Spatangebot Basel

Heute wird der OV unter der Woche ab 20.00 Uhr auf einen 15’-Takt ausgediinnt, am Wochen-
ende bereits ab 19.00 Uhr. Dies entspricht nicht mehr den Bedirfnissen. Das Spatangebot soll
deshalb verdichtet werden. Im Fokus steht ein spaterer Taktwechsel vom 7.5’-Takt auf den 15’-
Takt. Neben einer héheren Angebotsqualitat bringt dies auch den Vorteil, dass der Fahrgast spon-
tan an die Haltestelle gehen kann und sich nicht vorab tber seine Fahrt informieren resp. diese
planen muss.

In einem ersten Schritt sollen versuchsweise die wichtigsten Tram- und Buslinien auch nach 20.00
Uhr zum 7.5’-Takt verdichtet werden. Eine Ausdiinnung zum 15-Minuten-Takt ist erst zwischen
21.00 und 22.00 Uhr vorgesehen. In einem zweiten Schritt ist — in Abhangigkeit vom Erfolg des
Versuchs — eine Ausdehnung der Taktverdichtung auf alle Hauptlinien vorgesehen. Ein detailliertes
Konzept fur das Spatverkehrsangebot wird in den kommenden Monaten unter Federfihrung des
Kantons Basel-Stadt und Einbezog von BVB und BLT ausgearbeitet werden. Neben Fragestellun-
gen zum Angebot und Betrieb wird ein Hauptaugenmerk auf der Wirtschaftlichkeit liegen. Da das
konkrete Konzept noch nicht vorliegt und zurzeit auch offen ist, wann es genau eingefuihrt werden
soll, sind flr das Spatangebot aktuell keine zusatzlichen Kosten vorgesehen. Falls sich im Zeit-
raum des 9. GLA aus dem Spatangebot zuséatzlicher Finanzbedarf auf Seite des Kantons BL erge-
ben wirde, wirde dem Landrat ein Nachtrag unterbreitet.

7.2. Erneuerung Rollmaterial

7.2.1.S-Bahn

In die Laufzeit des 9. GLA fallen keine Rollmaterialbeschaffungen fur die S-Bahn.

7.2.2.Tram
Ersatzbeschaffung Tramwagen fur die Linien E11 und 17

Die 59 auf den Linien E11 und 17 (in Doppeltraktion) eingesetzten Schindler-Trams wurden zwi-
schen 1978 und 1981 beschafft, sind abgeschrieben und befinden sich nach Uber 40 Jahren Ein-
satz am Ende ihrer Lebensdauer. Die Fahrzeuge werden bis 2024 sukzessive durch 25 neue,

45 m lange Tramfahrzeuge ersetzt. Die Beschaffung und der Betrieb der neuen Fahrzeuge wird
Uber die Linienrechnung finanziert. Durch die Abschreibung der neuen Fahrzeuge erhéhen sich die
jahrlichen Abgeltungen.
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Ersatzbeschaffung fur die Fahr-
zeuge der Linie 19

Parallel zur Kompletterneuerung und
Umspurung der Bahninfrastruktur zwi-
schen Liestal und Waldenburg werden
neue Tramwagen beschafft (vgl. Abb.
15).

Die ebenfalls 45 m langen, energieeffi-
zienten Niederflurfahrzeuge erfillen
alle Anforderungen des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes. Grosszigig
bemessene Eingangsbereiche ermég-
lichen einen schnellen Fahrgastwech-
sel. Das integrierte Fahrgastinformati-
onssystem und die Vollklimatisierung
werden den Fahrkomfort merklich er-
hoéhen.
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Abbildung 16: Visualisierung Fahrzeug Tramlink

Die neuen Fahrzeuge werden ab Mitte 2022 ausgeliefert und getestet und stehen ab 2023 im re-
gelmassigen Einsatz. Die Finanzierung erfolgt analog der Linien E11 und 17.

Nr. Linie Ist 2021

2022 2023

2024

2025

E11l Reinach Sud-Theater

17 Ettingen—-Wiesenplatz

25 neue Tramfahrzeuge.

Sukzessive Inbetriebnahme in den Jahren 2023 und 2024.

19 Liestal-Waldenburg

10 neue Fahrzeuge des Typs «Tramlink».

Inbetriebnahme (Test) ab 2022, ab 2023 alle Fahrzeuge im Regelbetrieb.

Kostenfolge (CHF) Total -

1'740°000 6°290°000

9°200°000

9°230°000

Anteil BL -

1°705’000 5'550°000

7'800°000

7'825'000

Tabelle 11: Kostenlbersicht Ersatzbeschaffung Tram

7.2.3.Bus

Im Busbereich werden die Fahrzeuge
laufend erneuert: Pro Jahr ersetzen
die Transportunternehmen im Kanton
BL rund 16 Busse. Zur Erreichung des
Umstellungsziels gemass Kap. 5.3
muss rund die Halfte der zu beschaf-
fenden Busse Uber alternative An-
triebe verfligen. Deren Betriebskosten
fallen zwar gegentiber dem heutigen
Dieselbusbetrieb leicht tiefer aus, hin-
gegen sind die Investitionskosten und
somit die jahrlichen Abschreibungen
deutlich héher, was sich direkt auf die
Abgeltungen auswirkt. Die notwendi-
gen Investitionen in die noch nicht vor-
handene Versorgungsinfrastruktur wer-

Abbildung 17: Elektrobus Testfahrt

den Uber die Investitionsrechnung finanziert und haben somit keinen Einfluss auf die Ausgabe des

GLA.
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Nr. Linie Ist 2021 2022 2023 2024 ‘ 2025
Div. Buslinien Ersatz durch Fahrzeuge mit erneuerbarer Antriebsform (ca. 8 Busse pro Jahr)
Kostenfolge (CHF) - 200°000 400°000 600’000 800°000

Tabelle 12: Kostenlbersicht Ersatzbeschaffung Bus

8. Gesetzliche Grundlagen

Die Rechtsgrundlagen fir den GLA finden sich im Gesetz zur Forderung des &ffentlichen Verkehrs
(nachfolgend: OVG). In 8 4 Absatz 2 OVG ist der Inhalt des GLA festgelegt:

«Im Generellen Leistungsauftrag werden Streckennetz, Linienfuhrung, Tarifpolitik sowie die
Grundsatze des Betriebsangebotes und des Finanzprogramms festgelegt».

In den GLA werden Linien von regionaler Bedeutung aufgenommen, die im 6ffentlichen Interesse
liegen und nicht vorwiegend dem Ortsverkehr dienen (§ 4 Absatz 3 OVG). Der GLA ist in der Regel
alle vier Jahre neu zu beschliessen (8 2 Absatz 1 Angebotsdekret). Fir den Beschluss ist der
Landrat zustandig (8 4 Absatz 1 OVG). Der Beschluss unterliegt dem fakultativen Referendum

(8 31 Absatz 1 b Verfassung des Kantons Basel-Landschaft).

Die ausfiihrenden Bestimmungen Uber die Ausgestaltung des GLA sind im Angebotsdekret festge-
legt. Mit dem 9. GLA werden erstmals die Kriterien des neuen Angebotsdekrets vom 24.09.2020
angewendet. Fir die Anpassung der Angebote an die Bestimmungen des neuen Angebotsdekrets
wird eine Ubergangsfrist bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2025 gewahrt.

9. Finanzen

9.1. Entwicklung der Abgeltungen

Die untenstehende Abbildung zeigt die Entwicklung der Abgeltungsbetrage seit dem Jahr 2010 bis
zum Ende der Laufzeit des 9. GLA im Jahr 2025, wobei die Angaben fur die Laufzeit des 9. GLA
prognostizierte Werte sind. Wahrend dabei die Kostenseite aufgrund von Richtofferten im Grossen
und Ganzen verlasslich ist (wobei auch die Richtofferten Schatzungen enthalten wie z. B. die Ent-
wicklung der Teuerung und der Benzinpreise), ist die Ertragsentwicklung schwierig abzuschéatzen.
Diese Schwierigkeit hat sich infolge der Corona-Krise noch akzentuiert.
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Abbildung 18: Entwicklung der Abgeltungen 2010-2025

Die Abgeltungen decken die ungedeckten Kosten aller OV-Linien, die im Kanton BL verkehren.
Erstmals in einem GLA aufgefiihrt sind dabei auch die Linien der BVB, die auf Gebiet des Kantons
BL verkehren (vgl. dazu auch Kap. 9.2).

Die Beteiligung des Bundes an den ungedeckten Kosten betragt im Kanton BL aktuell 38 %, wobei
dies nur fur die RPV-Linien gilt. Der Ortsverkehr wird vom Bund nicht mitfinanziert. Den Umfang
des von Bund und Kantonen gemeinsam bestellten Verkehrsangebotes im RPV regelt die Verord-
nung Uber die Abgeltung des regionalen Personenverkehrs (ARPV, SR 745.16). Welches Angebot
der Bund mitbestellt, wird aufgrund der zwei Faktoren Nachfrage und Wirtschaftlichkeit festgelegt.

— Nachfrage

Gemass ARPV wird ab einer Nachfrage von mindestens 32 Personen pro Tag im schwachst
belasteten Querschnitt einer Linie eine Mindesterschliessung von 4 Kurspaaren sichergestellit.
Ubersteigt die Nachfrage im meistbelasteten Querschnitt 500 Personen pro Tag, wird ein
durchgehender Stundentakt mit 18 Kurspaaren angeboten. Eine Nachfrage von tber 2‘000
Personen pro Tag rechtfertigt einen durchgehenden 30°-Takt mit 36 Kurspaaren. Ab 8‘000 Per-
sonen pro Tag wird ein 15'-Takt angeboten. Die ARPV unterscheidet nicht nach Verkehrsmit-
tel, d.h. die vorgangig angegebenen Werte gelten beispielsweise fiir eine S-Bahn-Linie und
eine Normalbuslinie gleichermassen. Verdichtungen sind moglich, wenn dies aus Kapazitats-
oder betrieblichen Griinden notwendig ist oder es die Ziele der Raumordnung verlangen.

—  Wirtschaftlichkeit

In der Richtlinie minimale Wirtschaftlichkeit im regionalen Personenverkehr (RPV) des Bundes-
amts fur Verkehr sind folgende Mindestwerte festgelegt:

— 10 % Kostendeckung fur Linien der Grunderschliessung (Busse bis Stundentakt, Rufbusse)
— 20 % Kostendeckung alle anderen Linien
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Zur Grunderschliessung zéahlen (Ruf-)Buslinien, die fir mindestens eine Ortschaft mit mehr als
100 Einwohnern mit einem Angebot von héchstens einem Stundentakt von 18 Kurspaaren tag-
lich (Verkehrsperiode Montag — Freitag) die einzige oder die wichtigste Erschliessung darstel-
len.

Wird die minimale Wirtschaftlichkeit nicht erreicht, wird die entsprechende Leistung durch den
Bund nicht mehr mitbestellt.

An welchen Linien sich der Bund beteiligt, kann der Ubersicht im Anhang entnommen werden.

9.2. Finanzielle Auswirkungen
Rechtsgrundlage und rechtliche Qualifikation (8 35 Abs. 1 Bst. a—b Vo FHG):

Siehe Kapitel 8 Gesetzliche Grundlagen. (8§ 33 Abs. 2 FHG)
Die Ausgabe ist ...(§ 34 und § 35 FHG, entsprechendes ankreuzen)

X Neu Gebunden X Einmalig Wiederkehrend

Ausgabe (8 35 Abs. 1 Bst. c—f Vo FHG):

Budgetkredit: | Profit-Center: 2323 Kt: 36340000 | Kontierungsobj.: | -

Verbuchung | X | Erfolgsrechnung Investitionsrechnung

Massgeblicher Ausgabenbetrag (in CHF) 222'218°000

8. GLA 9. GLA
Plan 2021 Ist 2021 2022 2023 2024 2025 Total

Angebote Status Quo Nicht e AoEt A — P —
(inkl. 0.2 % Vollkostenerhohung*) ausgewiesen 136'750'000 137'025'000 137'300'000 137'575'000 137'855'000 549'755'000
Neue Angebote - - 450'000 4'000'000 4'000'000 4'000'000} 12'450'000]

Optimierung im Raum Pratteln - - - 1'750'000 1'750'000 1'750'000} 5'250'000]

Verkniipfung der Linien 72 und 74 - - - 80'000¢ 80000 80'000 240'000]

Weiterentwicklung mittleres Ergolztal - - - 1'220'000 1'220'000 1'220'000] 3'660'000]

Weiterentwicklung Birsstadt Nord - - 380'000 380'000 380'000, 380'000 1'520'000]

Erneuerung Linie 19 (Waldenburgerbahn) -

500'000 500'000 500'000 1'500'000

Uberlastabbau Linie 11 R B ] _
Weiterentwicklung Bachgraben—St Johann - - - - - - i
Neues Konzept Metzerlen—Mariastein - - 70'000:! 70'000! 70'000 70'000| 280'000)
Anpassung Nachtnetz an Tagesstrukturen - - - i |
Attraktivitatssteigerung Spatangebot Basel - - - - - i i
Erneuerung Rollmaterial - - 1'905'000 5'950'000 8'400'000 8'625'000) 24'880'000)

Tramfahrzeuge E11, 17 - - 125'000 2'530'000 4'790'000 4'815'000 12'260'000
Waldenburgerbahn - - 1'580'000 3'020'000! 3'010'000 3'010'000 10'620'000
Busse mit alternativer Antriebsform - 200'000 400'000 600'000, 800'000 2'000'000
Total Kosten »NICh[ 136'750'000 139'380'000 147'250'000 149'975'000 150'480'000 587'085'000
ausgewiesen
Ertrage Status Quo ,NICht -81'100'000 -80'900'000 -80'900'000 -80'900'000 -80'900'000] -323'600'000
ausgewiesen
Riickgang Ertréage 200'000 200'000 200'000, 200'000 800'000
Ertragsverénderung - - -135'000 -1'200'000 -1'200'000 -1'200'000 -3'735'000
Ertragssteigerung durch neue Angebote -135000 -1'200000 -1'200'000 -1'200'000) -3735000
(30 % der Kosten)
Tarifmassnahmen -
Total Ertrage Nicht -81'100'000| -81'035'000 -82'100'000 -82'100'000 -82'100'000| -327'335'000
ausgewiesen
Total Abgeltungen (exkl. grenziiberschr. Linien BVB) 59'620'000 55'650'000) 58'345'000 65'150'000 67'875'000 68'380'000 259'750'000
Abgeltung grenziiberschr. Linien BVB 8'202'000 8'202'000} 8'532'000! 8'293'000 8'403'000 8'500'000 33'728'000
Total Abgeltungen (inkl. grenziiberschr. Linien BVB) 67'822'000 63'852'000) 66'877'000 73'443'000 76'278'000 76'880'000 293'478'000
Abgeltungen Bund (+ 0.5 % pro Jahr) -16'600'000 -17'590'000) -17'680'000 -17'770'000 -17'860'000 -17'950'000 -71'260'000
Abgeltungen BL 51'222'000 46'262'000 49'197'000 55'673'000 58'418'000 58'930'000) 222'218'000
Differenz Abgeltungen im Vgl. zu Vorjahr, absolut 2'935'000! 6'476'000 2'745'000 512'000
Differenz Abgeltungen im Vgl. zu Vorjahr, in % 6.34% 13.16% 4.93% 0.88%)

* allg. Lohnkosten, Energie

Tabelle 13: Abgeltungen 2021-2025
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Durch Verhandlungserfolge konnten die Kosten des 8. GLA wesentlich unter dem genehmigten
Gesamtbetrag gehalten werden. Dies trotz zusatzlicher, im 8. GLA nicht vorgesehener Angebots-
ausbauten bei den Linien 70/71 und bei der Beschaffung von Elektrobussen fur die Linien 37 und
78.

In den Jahren 2022-2025 summieren sich die Abgeltungen BL auf 222'218°000 Franken.

Die Linien der BVB, die auf Gebiet des Kantons BL verkehren, sind neu auch in dieser Aufstellung
enthalten. Diese Leistungen werden geméass Vereinbarung tber die Basler Verkehrs-Betriebe und
die BLT Baselland Transport AG, SGS 480.1 bestellt.

Investitionsrechnung [] Ja Nein
Voraussichtlich jéhrlich an-
fallende Betrége: PC Kt 2022 2023 2024 2025 Total
A | Investitionsausgaben 5
Beitrége Dritter* 6

Nettoausgabe
* Gemass § 36 Abs. 3 FHG; PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe

Investitionskosten in die OV-Infrastruktur wie z.B. neue Haltestellen, Busspuren oder Ladestatio-
nen fir Elektrobusse sind nicht Teil des GLA. Sie werden (zumindest teilweise) Uber das Agglopro-
gramm finanziert, die Kredite flr die Anteile BL werden in separaten Vorlagen beschlossen.

Auswirkungen auf den Aufgaben- und Finanzplan (8 35 Abs. 1 Bst. j Finanzhaushaltsverord-
nung (Vo FHG), SGS 310.11):

Im vom Landrat verabschiedeten AFP fir die Jahre 2021-2024 sind im Jahr 2023 und 2024 um
60'000 Franken tiefere Kosten fur die Abgeltung der ungedeckten Kosten im 6ffentlichen Verkehr
hinterlegt als im nun vorliegenden 9. GLA. Dies ist darauf zuriick zu fihren, dass die in Kapitel
7.1.2 geschilderte Optimierung der Linien 72 und 74 zum Zeitpunkt der Erstellung des AFP noch
nicht bekannt war. Dieses Kapitel wurde erst nach dem Vernehmlassungsverfahren hinzugeftigt.
Das Jahr 2025 ist im AFP 2021-2024 noch nicht enthalten.

in Mio. Franken 2022 2023 2024 2025
AFP 2021-2024 49.197 55.613 58.358 k.A.
Finanzplan 9. GLA 49.197 55.673 58.418 58.930
Differenz* 0.000 -0.060 -0.060 -0,572

* 2025 im Vergleich zu AFP 2024
Tabelle 14: Vergleich AFP 2021-2024 mit Finanzplan 9. GLA 2022-2025

Weitere Einnahmen (8§ 35 Abs. 1 Bst. f Vo FHG): [1Ja Nein

Samtliche Einnahmen sind in der Erfolgsrechnung bereits berlcksichtigt.

Folgekosten (8§ 35 Abs. 1 Bst. g Vo FHG): 1 Ja Nein
Auswirkungen auf den Stellenplan (8 35 Abs. 1 Bst. i Vo FHG): [ Ja Nein

Es sind keine Auswirkungen auf den Stellenplan zu erwarten.

Schéatzung der Eigenleistungen (8 35 Abs. 1 Bst. h Vo FHG):

— Der Kanton stellt die Angebote des 6ffentlichen Verkehrs nicht selbstandig sicher, sondern be-
stellt diese bei Unternehmen des offentlichen Verkehrs.

— Der Kanton erstellt die Angebotsplanung im kurz- bis langfristigen Horizont und bestellt die An-
gebote bei den Transportunternehmen.

LRV 2020/686 37/60


https://bl.clex.ch/app/de/texts_of_law/480.1
https://bl.clex.ch/app/de/texts_of_law/480.1
http://bl.clex.ch/data/310.11/art/39
http://bl.clex.ch/data/310.11/art/39

Strategiebezug (8 35 Abs. 1 Bst. m Vo FHG):

BASEL #%
LANDSCHAFT A

Ja ] Nein

LFP4

infrastruktur sicher.

Infrastruktur fir den Verkehr nachhaltig realisieren und betreiben.
Der offentliche Verkehr stellt eine flacheneffiziente Nutzung der Verkehrs-

In der ersten Zelle wird hier das Kirzel des Bereichs aus der Langfristplanung im AFP angegeben. Nebenstehend sollten der Bereich
und das Ziel angeben und kurz kommentiert werden, wie das Vorhaben zur Umsetzung der Regierungsstrategie beitragt.

Risiken (Chancen und Gefahren) (8 35 Abs. 1 Bst. | Vo FHG):

Chancen

Risiken

Der QV leistet einen wesentlichen Beitrag zu
einer nachhaltigen Mobilitat und einer Verdich-
tung gegen innen. Die vorhandene Verkehrsin-
frastruktur wird durch Buindelung der Nach-
frage auf wenige Fahrzeuge bis zu 20 Mal effi-
Zienter abgewickelt als mit dem MIV.

Insbesondere der schienengebundene OV ist
mit hohen Fixkosten verbunden. Bei geringer
Nachfrage ist er teuer. Da schwach nachge-
fragte Verbindungen haufig Zubringer zu den
starken Verbindungen sind, birgt ein Verzicht
auf die schwacheren Verbindungen die Gefahr,
dass auch gut nachgefragte Linien an Nach-
frage verlieren. Linien sind deshalb immer im
Gesamtkontext zu beurteilen.

Der OV entlastet die Strassen. Durch Starkung
des OV konnen Ausbauten der Strasseninfra-
struktur vermieden oder verzogert werden.
Auch die Menge an Emissionen (L&rm und
Schadstoffe) ist geringer.

Das Corona-Virus hat das gesamte OV-Sys-
tem stark getroffen. Es ist noch nicht abschétz-
bar, wie schnell sich die OV-Nutzung wieder
normalisieren und ob die Nachfrage wieder
das Niveau vor Corona erreichen wird. Auf
nachhaltigere Nachfrageeinbussen musste bei
der Bestellung des Angebots flr die Periode
2022/23 reagiert werden.

Tabelle 15: Chancen und Risiken

Zeitpunkt der Inbetriebnahme (8 35 Abs. 1 Bst. n Vo FHG):

Dezember 2021

LRV 2020/686

38/60




BASEL #%
LANDSCHAFT A

Wirtschaftlichkeitsrechnung (8 35 Abs. 1 Bst. k, 8 49-51 Vo FHG):

Der GLA fusst unmittelbar auf dem OVG und dem Angebotsdekret und stellt eine flichendeckende
Mobilitatsvorsorge der Bevolkerung sicher. Gemass OVG werden jene Linien in den GLA aufge-
nommen, die von regionaler Bedeutung sind, im offentlichen Interesse liegen und nicht vorwiegend
dem Ortsverkehr dienen (8§ 4 Absatz 3 OVG). Mit dem GLA werden somit gesetzliche Vorgaben
umgesetzt. Der OV tragt wesentlich zu einer umweltvertraglichen und wirtschaftlichen Verkehrsab-
wicklung bei.

Da der GLA nicht ein einzelnes Vorhaben umfasst, sondern die Summe aller OV-Leistungen im
Kanton BL ist, ist eine klassische Gegenuberstellung von Kosten und Nutzen fur den GLA als Gan-
zes nicht moglich. Trotzdem wird wie folgt sichergestellt, dass die wirtschaftlich glinstigsten Ange-
bote bestellt werden:

a) Nutzenseite = Angebotsplanung

Im Rahmen der Erarbeitung von neuen Angebotskonzepten werden stets Varianten geprift.
Die Wirtschaftlichkeit ist bei der Wahl ein zentrales Kriterium. D.h. sofern neue Angebote Uber
einen Grunderschliessungsauftrag hinausgehen, werden sie nur dann vorgeschlagen, wenn
das Nachfragepotenzial gentigend gross ist und die Linie effizient betrieben werden kann.

Das Angebotsdekret ist so ausgestaltet, dass schlecht genutzte und damit unwirtschaftliche Li-
nien Uberprift und ggf. angepasst werden.

b) Kostenseite > Angebotsvereinbarungen

Zur Vermeidung, dass fur ein Angebot zu hohe Preise bezahlt werden, wurde ein Benchmark-
System eingefiihrt. Auf dessen Basis wurden mit den Transportunternehmen Zielvereinbarun-
gen flr den Zeitraum 2020-2023 abgeschlossen. Die Zielvereinbarungen enthalten anspruchs-
volle, degressive Kostenvorgaben (Vollkosten pro Kilometer), aber auch Vorgaben zur Kunden-
zufriedenheit. Erreichen die Transportunternehmen die geforderten Zielgrossen nicht, wird das
Angebot ausgeschrieben.

9.3. Finanzhaushaltsrechtliche Prifung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage gemass § 12 des Finanzhaushaltsgesetzes ge-
prift und stellt fest, dass die Grundsétze der Haushaltsfihrung und die Kompetenzordnung einge-
halten sind.

9.4. Regulierungsfolgenabschatzung (8 4 KMU-Entlastungsgesetz und 8§ 58 Abs.1 Bst. e
Geschéftsordnung Landrat)

Die Durchfiihrung einer Regulierungsfolgeabschatzung betrifft die AAGL als mittleres Unterneh-
men. Bei den anderen im Kanton BL tatigen Transportunternehmen handelt es sich um Grossun-
ternehmen.

Durch die im GLA vorgeschlagenen Massnahmen wird die Leistungsmasse bei den Linien der

AAGL erhoht. Dadurch muss die Anzahl der Fahrzeuge auf ca. 50 erhéht werden (+ 8) und es

muss neues Fahrdienstpersonal akquiriert werden. Der Betriebsstandort muss nicht ausgebaut
werden. Folglich wird die vorhandene Infrastruktur effizienter genutzt.

Der Regierungsrat sieht entsprechend keinen Handlungsbedarf.
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10. Ausblick

10.1. Bahn

In den bereits beschlossenen STEP Ausbauschritten (AS) des Bundes sind folgende Angebotser-
weiterungen enthalten:

Angebot Inbetrieb- Notwendige Infrastrukturmassnahmen
nahme
15’-Takt S-Bahn Basel-Liestal Dez. 2025 Wendegleis Liestal (AS 2025)

Entflechtung Pratteln 1. Etappe (AS 2025)
Entflechtung Basel-Liestal (AS 2025)
Leistungssteigerung Basel SBB (AS 2025)

30’-Takt Fernverkehr Basel-Laufen—Biel mit stindli- Dez. 2025 Doppelspur Grellingen-Duggingen (AS 2035)
cher Verlangerung nach Genf tiber den Bypass Bus- Leistungssteigerung Basel SBB (AS 2025)
signy

2. stundlicher Fernverkehrshalt Gelterkinden Dez. 2025 Vierspurausbau Bahnhof Liestal (ZEB)
15’-Takt S-Bahn Basel-Aesch ca. 2028 Wendegleis Aesch (AS 2035)
Durchbindungen S-Bahn Liestal — Mulhouse und ca. 2028 Bahnanbindung EuroAirport (AS 2035)

Laufen - EuroAirport

Tabelle 16: Beschlossene Angebotsverbesserungen im Bereich S-Bahn

Im STEP AS 2035 ist zudem der Bau der neuen S-Bahn-Haltestellen Basel Solitude und Dornach
Apfelsee enthalten. Die Haltestelle Basel Morgartenring befindet sich in der ersten Dringlichkeits-
stufe und soll im Rahmen des darauffolgenden Ausbauschritts realisiert werden (Inbetriebnahme

zusammen mit der Bahnanbindung EuroAirport).

Ebenfalls im STEP AS 2035 sind die Projektierungsmittel fur das S-Bahn-Herzstick, Schliusselele-
ment zur Umsetzung des Angebots-Zielkonzepts der trinationalen S-Bahn (siehe Kapitel 5.4.1) ent-
halten. Damit kdnnen die Projektierungsarbeiten ohne Unterbruch bis zur Realisierung weiterge-
fuhrt werden. Ziel der Nordwestschweizer Kantone ist, dass der nachste Ausbauschritt die Finan-
Zierung der gesamten Baukosten fur das Herzstiick enthalt.

10.2. Tram
e Tram Letten

Die Tramlinie 8 soll von der heutigen Wendeschleife bei der Haltestelle Neuweilerstrasse bis
zur Schulanlage Gartenhof in Allschwil verlangert werden. Dabei wird das Entwicklungsgebiet
Letten, das als Schwerpunktgebiet Arbeiten und Wohnen definiert wurde, optimal erschlossen
und umsteigefrei an den Bahnhof SBB angebunden werden. Die Verlangerung geht einher mit
einer Neugestaltung des Strassenraums der Binningerstrasse, die fir das neu entstehende
Quartier identitatsstiftend sein soll.

Die Planung erfolgt in enger Abstimmung mit dem Kanton BS sowie der Gemeinde Allschwil.
Letztere hat eine Testplanung zum Raum Binningerstrasse durchgeftihrt und entwickelt die
Siedlungsplanung nun weiter.

Die Realisierung der Tramverlangerung mit Umgestaltung des Strassenraums soll im Rahmen
des Agglomerationsprogramms 4. Generation erfolgen (Horizont 2024—-2027).

e Tram Salina Raurica

Der Landrat hat 2009 einen Spezialrichtplan als Voraussetzung fiir die Entwicklung des Gebie-
tes Salina Raurica geschaffen. In der Rheinebene zwischen Schweizerhalle, Augst und Prat-
teln soll ein hochwertiges Wohn- und Gewerbegebiet entstehen. Zur vertraglichen Bewaltigung
des durch die dichte Nutzung induzierten Verkehrsaufkommens sind verkehrliche Massnah-
men zwingend. Nebst einer Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7, einem dichten und at-
traktiven Fuss- und Radverkehrsnetz und der bereits realisierten S-Bahn-Haltestelle Salina
Raurica kommt der Erschliessung durch das Tram eine zentrale Bedeutung zu.
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Die Tramverlangerung der Linie 14 soll die Entwicklungsgebiete Griissen und Salina Raurica
optimal erschliessen und bis Augst gefuhrt werden. Dabei schliesst sie im Bereich Bahnhof-
strasse in Pratteln kurz vor der bestehenden und im Rahmen des Projektes zurtickzubauenden
Wendeschlaufe an das Trassee an, ermdglicht in der Unterfuhrung zur SBB eine attraktive Um-
steigestation Tram/S-Bahn mit direktem Perronzugang und fiihrt wie oben beschrieben zur
Endhaltestelle Augst, die zu einer attraktiven Verkehrsdrehscheibe ausgebaut werden soll. Da-
bei ist zu berlcksichtigen, dass eine allfdllige Linienverlangerung Richtung Kaiseraugst Ost
ohne grdssere Infrastrukturanderungen auch spater noch moglich ist.

Ein allseits genehmigtes Vorprojekt liegt vor. Die Realisierung der Tramverlangerung soll im
Rahmen des Agglomerationsprogramms 4. Generation erfolgen (Horizont 2024—-2027).
e S-Tram Leimental

Das S-Tram (Expresstram) Leimental sieht eine Beschleunigung der Tramlinie 17 zwischen
Ettingen und Basel vor. Dadurch erhalt das Leimental ein schnelles Angebot, das reisezeitmas-
sig ahnlich einer S-Bahn ist. Folgendes Betriebskonzept ist vorgesehen:

— Tramlinie 10: Dornach—Basel-Ettingen
— Tramlinie 17: Basel-Ettingen—Flih—Rodersdorf

Die Tramlinie 17 bedient zwischen Basel Zoo und Ettingen Bahnhof nur die Haltestellen Binnin-
gen Schloss, Bottmingen Schloss, Oberwil Zentrum und Therwil Zentrum.

Das S-Tram istim STEP AS 2035 des Bundes enthalten und umfasst im Wesentlichen die Si-
cherung der durchfahrenen Haltestellen und die Anpassung der Stellwerktechnik. Vorausset-
zung ist zudem die Doppelspur Binningen Spiesshdfli. Die Inbetriebnahme des neuen Ange-
bots ist ca. 2028 geplant.

10.3. Bus

In der Laufzeit des 10. GLA fiir die Jahre 2026—2029 werden die Anderungen bei der Bahn dazu
fuhren, dass auch die anschliessenden Busangebote Uberprift werden missen. Folgende Abkla-
rungen sind in diesem Zusammenhang vorgesehen:

— Busanschlisse Laufental
Mit dem 30’-Takt beim Fernverkehr @ndert sich der Fahrplan im Laufental grundlegend. Die An-
schliessenden Buslinien miussen Uberprift und weiterentwickelt werden.

— Buskonzept Birsstadt Std (Aesch Nord, Dornach Apfelsee, Reinach Kagen)

In Zusammenhang mit dem 15’-Takt Basel-Aesch werden die Bahnknoten Dornach und Aesch
aufgewertet. Gleichzeitig werden sich Arbeitsplatzgebiete dynamisch entwickeln. Das Busan-
gebot der an diese Knoten filhrenden Buslinien soll deshalb grundlegend Uberprift und hinbli-
ckend auf die Taktverdichtung bei der S-Bahn umgesetzt werden.

— Busanschliisse Gelterkinden

In Gelterkinden entsteht infolge der Einfihrung des zweiten Schnellzugs eine neue direkte Ver-
bindung nach Aarau—Lenzburg—Zirich. Die Busanschliisse sind in diesem Zusammenhang zu
Uberprifen und ggf. an die neue Verbindung anzupassen.

— 3. Etappe Mittleres Ergolztal

Mit dem 15’-Takt Basel-Liestal bei der S-Bahn soll die dritte Etappe Mittleres Ergolztal umge-
setzt werden. Dies ermdglicht eine gute Auslastung der neuen S-Bahn und sorgt fir einen ho-
hen Kundennutzen.
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11. Ergebnis des Vernehmlassungsverfahrens

Insgesamt sind innerhalb der Vernehmlassungsfrist 67 Stellungnahmen eingegangen (39 Gemein-
den, 4 Gemeinderegionen sowie der VBLG, 5 Nachbarkantone/BAV, 4 TU, 8 Parteien, 4 Interes-
sensverbande sowie 2 Privatpersonen). Die Stellungnahmen sind teilweise sehr umfassend formu-
liert, weshalb deren vollstandige Abbildung den Rahmen dieser Vorlage sprengen wiirde. Sie sind
deshalb — teilweise stark gekirzt und auf die zentralen Punkte beschrankt — im 14 Anhang zu fin-
den.

Im Allgemeinen kann festgestellt werden, dass der vorliegende GLA untersttzt wird. Aufgrund der
eingegangenen Stellungnahmen wurden einige Angebotskonzepte tberpriift und wo mdglich leicht
optimiert. Diverse redaktionelle Anpassungen und Fehler wurden korrigiert. Neu aufgenommen
wurde eine Verknuipfung der Linie 72 mit der neuen Linie 74 zur Sicherstellung einer umsteige-
freien Verbindung zwischen Arisdorf-Hersberg und dem Liestaler Wasserturmplatz. Das Finanz-
programm wurde entsprechend angepasst. Das Postulat 2020/93 wird folglich zur Abschreibung
beantragt. In der Vorlage nicht bertcksichtigt werden die zahlreichen Ausbauwtinsche. Dies insbe-
sondere um der infolge des Coronavirus wieder angespannteren finanziellen Lage des Kantons
Rechnung zu tragen.

12. Vorstdsse des Landrats
Petition 2020/93 «Wiedereinfihrung des 83er-Bushaltes auf dem Liestaler Wasserturmplatz»

Die Petition «Wiedereinfihrung des 83er-Bushaltes auf dem Liestaler Wasserturmplatz» wurde der
Petitionskommission am 13. Februar 2020 von der Geschaftsleitung des Landrats Uberwiesen.
1’235 Menschen haben sie unterschrieben.

Die Petentinnen und Petenten monieren, dass seit dem Fahrplanwechsel am 15. Dezember 2019
die Bushaltestelle Wasserturmplatz im Zentrum von Liestal von der 83er-Buslinie nicht mehr ange-
fahren wird. Der Bus verkehrt direkt vom Bahnhof Liestal via Gestadeckplatz—Hersberg—Arisdorf
nach Pratteln. Ausserdem seien am Nachmittag zwei Schulbusse ersatzlos gestrichen worden. Es
handle sich beim Wasserturmplatz um den wichtigsten OV-Knotenpunkt in Liestal, da er in unmit-
telbarer Nahe vieler Geschafte, Arztpraxen und anderer Dienstleistungsbetriebe wie Restaurants
liege. Mit dem Fahrplan- und Routenwechsel der 83er-Buslinie missten somit langere Fusswege,
Reise- und Wartezeiten in Kauf genommen werden, was vor allem fiir altere Personen schwierig
sei. Auch fur die Schilerinnen und Schiler habe sich die Situation verschlechtert. Insgesamt wird
die Situation von vielen Nutzerinnen und Nutzern der Buslinie 83 als Argernis empfunden und zu-
dem wiirden die Bemuhungen fiir ein belebtes und attraktives Liestal somit zunichtegemacht.

Der Landrat hat an seiner Sitzung vom 28.05.2020 mit 84:0 Stimmen die Petition als Postulat an
den Regierungsrat Uberwiesen.

Mit der in Kapitel 7.1.2 beschriebenen betrieblichen Verknlpfung der Linien 72 und 74 kann ab De-
zember 2022 wieder eine umsteige Verbindung zwischen dem Wasserturmplatz und Arisdorf—
Hersberg angeboten werden. Bis zur Umsetzung dieser Massnahme wird der Abfahrtsort der Linie
83 am Bahnhof Liestal an die Bushaltekante A verlegt, wodurch sich der Fussweg vom Wasser-
turmplatz zum Abfahrtsort der Linie 83 um rund 120 m verkilrzt. Die in der Petition geforderten
Punkte kdnnen mit diesen Massnahmen berlcksichtigt werden.
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13. Antrage

13.1. Beschluss
Der Regierungsrat beantragt dem Landrat zu beschliessen:

1. Der 9. Generelle Leistungsauftrag im Bereich des offentlichen Verkehrs fur die Jahre
2022-2025 wird beschlossen.

2. Mit dem Generellen Leistungsauftrag sind festgelegt:

2.1 das Netz der offentlichen Verkehrsmittel mit der Zuordnung der einzelnen Linien
zum Hauptangebot, Ergdnzungsangebot und Grundangebot (siehe Kapitel 6.1);

2.2 die Tarifpolitik gemass den OV-Zielen fiir den Zeitraum 2022-2025 (siehe Kapitel
5.3);

2.3 die Weiterflhrung des bisherigen Angebots (sieche Anhang) und die Erganzungen
gemass den in Kapitel 7.1 aufgefuhrten, geplanten Anderungen;

2.4 die Erneuerung des Rollmaterials (siehe Kapitel 7.2)

3. Fur das Finanzprogramm der Jahre 2022—-2025 (siehe Kapitel 9.2) wird eine neue
einmalige Ausgabe von 222'218°000 Franken bewilligt.

4. Ziffer 3 dieses Beschlusses unterliegt der fakultativen Volksabstimmung gemass § 31
Absatz 1 Buchstabe b der Verfassung des Kantons Basel-Landschaft.

13.2. Abschreibung von Vorstéssen des Landrats
Der Regierungsrat beantragt dem Landrat zu beschliessen:

1. Die als Postulat Gberwiesene Petition 2020/93 «Wiedereinfihrung des 83er-Bushal-
tes auf dem Liestaler Wasserturmplatz» wird abgeschrieben.

Liestal, 1. Dezember 2020

Im Namen des Regierungsrats
Der Préasident:

Dr. Anton Lauber

Die Landschreiberin:
Elisabeth Heer Dietrich

14. Anhang

- Entwurf Landratsbeschluss

- Abkurzungsverzeichnis

- Abbildungsverzeichnis

- Tabellenverzeichnis

- Ubersicht Angebot 2021

- Auswertung des Vernehmlassungsverfahrens
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Landratsbeschluss

Uber den 9. Genereller Leistungsauftrag im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs fur die Jahre

2022-2025

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1.

Der 9. Generelle Leistungsauftrag im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs fir die Jahre
2022-2025 wird beschlossen.

Mit dem Generellen Leistungsauftrag sind festgelegt:

2.5 das Netz der offentlichen Verkehrsmittel mit der Zuordnung der einzelnen Linien
zum Hauptangebot, Ergdnzungsangebot und Grundangebot (siehe Kapitel 6.1);

2.6 die Tarifpolitik gemass den OV-Zielen fiir den Zeitraum 2022-2025 (siehe Kapitel
5.3);

2.7 die Weiterfuhrung des bisherigen Angebots (sieche Anhang) und die Erganzungen
gemass den in Kapitel 7.1 aufgefuhrten, geplanten Anderungen;

2.8 die Erneuerung des Rollmaterials (siehe Kapitel 7.2)

Fur das Finanzprogramm der Jahre 2022-2025 (siehe Kapitel 9.2) wird eine neue
einmalige Ausgabe von 222'218'000 Franken bewilligt.

Ziffer 3 dieses Beschlusses unterliegt der fakultativen Volksabstimmung gemass § 31
Absatz 1 Buchstabe b der Verfassung des Kantons Basel-Landschaft.

Die als Postulat Gberwiesene Petition 2020/93 «Wiedereinfihrung des 83er-Bushal-
tes auf dem Liestaler Wasserturmplatz» wird abgeschrieben.

Liestal, Datum wird von der LKA eingesetzt!

Im Namen des Landrats

Der Prasident:

Die Landschreiberin:
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Abktrzungsverzeichnis

AAGL Autobus AG Liestal Offentlicher Verkehr

AFP Aufgaben- und Finanzplan

AG Kanton Aargau

Angebotsdekret  Dekret Giber das Angebot im regionalen Personenverkehr, SGS 483.1
ARPV Verordnung uber die Abgeltung des regionalen Personenverkehrs, SR 745.16
B+R Bike + Ride

BAV Bundesamt fur Verkehr

BIF Bahninfrastrukturfonds

BL Kanton Basel-Landschaft

BLT Baselland Transport AG

BS Kanton Basel-Stadt

BVB Basler Verkehrsbetriebe

EAP EuroAirport

FABI Finanzierung und Ausbau Bahninfrastruktur

GLA Genereller Leistungsauftrag

HVZ Hauptverkehrszeiten

KDG Kostendeckungsgrad

MIV Motorisierter Individualverkehr

NVZ Nebenverkehrszeit

ov Offentlicher Verkehr

OVG Gesetz zur Forderung des offentlichen Verkehrs, SGS 480
P+R Park + Ride

RPV Regionaler Personenverkehr

Rvz Randverkehrszeit

SBB Schweizerische Bundesbahnen

SO Kanton Solothurn

STEP Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur
TNW Tarifverbund Nordwestschweiz

TU Transportunternehmen

VBLG Verband Basellandschaftlicher Gemeinden
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Ubersicht Angebot 2021

BASEL #%
LANDSCHAFT A

Hauptangebot
Linie | Verlauf Besteller | Angebot [Angebot |Angebot |Angebot |KDG @ Belegung*
HvVZ \\V4 RVZ Nacht
S1 Basel-Stein—Frick Laufen- | CH, BL, 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 57 % 106
burg AG, BS
S3 Basel-Olten CH, BL, 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 60 % 144
BS, SO
S3 Basel-Laufen(—-Porren- CH, BL, 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt 56 % 133
truy) BS, SO, JU
S9 Sissach-Laufelfingen-OI- | CH, BL, SO | 60’-Takt 60’-Takt 60’-Takt - 21 % 16
ten
2 Binningen Kronenplatz— BL, BS 7.5'-Takt 7.5-Takt 15"-Takt - Nicht bekannt | Nicht bekannt
Bahnhof SBB-Eglisee So 10’-Takt
3 St. Louis Gare— Aeschen- |BL, BS 7.5'-Takt 7.5-Takt 15"-Takt - Nicht bekannt | Nicht bekannt
platz—Birsfelden Hard So 10’-Takt
6 Allschwil Dorf Barfsser- | CH, BL, BS | 7.5’-Takt 7.5-Takt 15’-Takt - Nicht bekannt | Nicht bekannt
platz—Riehen Grenze So 10’-Takt
10 Rodersdorf-Ettingen— CH, BL, 7.5 -Takt 7.5-Takt 15’-Takt - 68 % 53
Bahnhof SBB—Dornach BS, SO So 10’-Takt
11 Aesch Dorf—-Bahnhof CH, BL, BS | 7.5-Takt 7.5-Takt 15’-Takt - 114 % 73
SBB-St. Louis Grenze So 10’-Takt
14 Dreirosenbriicke— BL, BS 7.5-Takt 7.5-Takt 15’-Takt - Nicht bekannt | Nicht bekannt
Aeschenplatz—Pratteln So 10’-Takt
Schlossstrasse
19 Liestal-Waldenburg CH, BL 15-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 57 % 37
47 Bottmingen—Dreispitz— CH, BL, BS | 15'-Takt 15-Takt 15'-Takt - 49 % 13
Muttenz
60 Biel-Benken—Bottmingen— | CH, BL 15-Takt 15-Takt 30’-Takt - 51 % 14
Muttenz
64 Dornach—Therwil-All- CH, BL 15’-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 49 % 14
schwil
70 Liestal-Reigoldswil CH, BL 15'-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 59 % 24
81 Basel-Augst—Liestal BL, BS 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 70 % 26
94 Waldenburg—Balsthal CH, BL, SO | 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 32% 10
100 Rheinfelden—Maisprach— | CH, BL, AG | 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 50 % 21
Gelterkinden
111 | Laufen—Nunningen— CH, BL, SO | 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 44 % 22
Liestal
115 | Zwingen—Passwang— CH, BL, SO | 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 55 % 26

Balsthal

* pro Kurs am stérksten Querschnitt
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Grundangebot
Linie | Verlauf Besteller Angebot Angebot |Angebot |Angebot KDG @ Belegung*
HvVZ \\V4 RVZ Nacht

33 Schifflande-Wander- CH, BL, BS |7.5-Takt 30’-Takt 30’-Takt - Nicht be- Nicht bekannt
strasse—Letten—Schonen- 15’-Takt kannt
buch

65 Arlesheim—Dornach— CH, BL, SO | 15'-Takt 15’-Takt 30’-Takt - 33% 9
Pfeffingen

68 Aesch—Ettingen—Hofstet- | CH, BL, SO | 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 40 % 9
ten—Fluh

69 Flih—Metzerlen—-Burg CH, BL, SO | 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 38 % 7

71 Liestal-Lauwil CH, BL 30’-Takt 60’-Takt - - 29 % 11

72 Liestal-Lupsingen CH, BL 15’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 45 % 16

73 Liestal-Nuglar—Biiren CH, BL, SO |30’-Takt 60’-Takt 60’-Takt - 37 % 13

75 Frenkendorf—Fillinsdorf BL 15’-Takt 15’-Takt 30’-Takt - 52 % 7

83 Liestal-Arisdorf—Pratteln | CH, BL, AG | 30’-Takt 60’-Takt 60’-Takt - 43 % 12

92 Holstein—Bennwil-Ober- BL 60’-Takt 60’-Takt - - 7% 4
dorf-Liedertswil

93 Lausen—Ramlinsburg— BL 60’-Takt 60’-Takt - - 12 % 3
Lampenberg

101 Gelterkinden—Hemmi- CH, BL, AG | 30’-Takt 60’-Takt - - 45 % 14
ken(—W egenstetten)

102 | Gelterkinden—Kienberg CH, BL, SO | 30’-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 36 % 16

103 | Gelterkinden—Oltingen CH, BL 30’-Takt 60’-Takt 60’-Takt - 44 % 16

104 | Gelterkinden—Zeglingen CH, BL 30’-Takt 60’-Takt 60’-Takt - 39 % 13

105 | Gelterkinden—Sissach BL 60’-Takt 60’-Takt - - 32% 5

106 | Sissach—Wintersingen CH, BL 60’-Takt 60’-Takt - - 28 % 8

107 | Sissach—Eptingen CH, BL 15-Takt 30’-Takt 60’-Takt - 52 % 23

108 | Sissach-Wittinsburg CH, BL 60’-Takt 60’-Takt - - 39 % 19

109 | Héafelfingen—Wittinsburg CH, BL 60’-Takt - - - 39 % 4

112 | Laufen—Roggenburg CH, BL, 20°/40’-Takt | 60’-Takt 60’-Takt - 48 % 21

SO, JU

114 | Laufen—Béarschwil CH, BL, SO | 20°/40’-Takt | 60’-Takt 60’-Takt - 36 % 15

117 | Grellingen—Nunningen CH, BL, SO | 30’-Takt 60’-Takt - - 21 % 7

118 | Laufen-Liesberg CH, BL 20°/40’-Takt | 60’-Takt 60’-Takt - 32% 10

119 | Laufen—Dittingen— CH, BL 30’-Takt 60’-Takt - - 26 % 7
Blauen—-Nenzlingen

* pro Kurs am stérksten Querschnitt
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Erganzungsangebot
Linie |Verlauf Besteller Angebot Angebot Angebot Angebot |KDG @ Belegung*
HVZ NVZ RVZ Nacht
E11 Reinach Std-Denkmal CH, BL, BS | 7’5-Takt - - - 79 % 14
17 Ettingen—Schifflande— CH, BL, BS | 7’5-Takt 7.5-Takt - - 81 % 44
Wiesenplatz nur Sa
34 Bottmingen-Schifflande— | BL, BS 7.5-Takt 7.5-Takt 15’-Takt - Nicht be- Nicht bekannt
Riehen So 10’-Takt kannt
37 Aeschenplatz—Dreispitz— | BL, BS 15’-Takt 15’-Takt 30’-Takt - 47 % 12
Bottmingen
48 Bahnhof SBB-Bachgra- |BL, BS 15’-Takt 15’-Takt - - Nicht be- Nicht bekannt
ben So kein An- kannt
gebot
61 Oberwil-Kronenplatz— CH, BL 15’-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 36 % 11
Allschwil
62 Dornach—Therwil-Biel- BL 15’-Takt 30’-Takt - - 36 % 10
Benken So kein An-
gebot
63 Dornach—Muttenz BL 30’-Takt 30’-Takt - - 22 % 7
So kein An-
gebot
76 Lausen, Furlen—Liestal, |BL 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 57 % 13
Bahnhof
78 Lausen, Stutz—Liestal, BL 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt - 47 % 9
Bahnhof—Frenkendorf,
Friedhof
80 Liestal-Fraumatt—Prat- CH, BL 30’-Takt 30’-Takt 30’-Takt nur |- 75 % 20
teln—Basel So nur Liestal—
Liestal— Frenkendorf
Frenkendorf
82 Chasteli—Pratteln-Zent- | BL, Pratteln | 25’-Takt/35’- | 25'- - - 25 % 3
rum Grissen Takt Takt/35’-
Takt
110 Rumlingen—Bad Ram- BL, Héfel- - 4 Fahrten - - 36 % Nicht bekannt
sach—-Laufelfingen fingen, Lau-
felfingen
113 Laufen—Mariastein BL, SO - So 4 Fahr- |- - 44 % Nicht bekannt
ten
116 Grellingen—Seewen BL, SO 30’-Takt 60’-Takt - - 29 % 6
TNW AG, BL, BS, |- - - 60’-Takt |34 % Nicht bekannt
Nacht- Gemeinden
Netz SO

* pro Kurs am stérksten Querschnitt
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Auswertung des Vernehmlassungsverfahrens

Stellungnahmen zu Themen, die nicht unmittelbar in Zusammenhang mit der Vorlage stehen, sind
nicht abgebildet. Redaktionelle Hinweise wurden direkt ibernommen und sind ebenfalls nicht auf-
gefluhrt.

Gemeinderegionen und VBLG

Ein Grossteil der Gemeinden haben ihre Stellungnahmen untereinander abgestimmt. Der Verband
Basellandschaftlicher Gemeinden (VBLG) vertritt sémtliche Gemeinden, verzichtet jedoch auf
eine Stellungnahme zu den einzelnen Angebotsverénderungen. Er weist jedoch darauf hin, dass
die S-Bahn sogar in Zeiten von Corona stets Uiberlastet ist und entsprechend Kapazitéaten zur Ver-
fligung gestellt werden missen, um die zusatzliche Nachfrage durch die Verbesserungen beim
Busangebot aufnehmen zu kénnen.

Verkehrs und Raumplanungskommission der Region Leimental Plus

— Beider Verlangerung der Linie 64 Richtung Bhf. St. Johann tUber den Luzernerring die Fahr-
planstabilitat der Buslinie 64 wahrend den Hauptverkehrszeiten (HVZ) noch mehr darunter lei-
det. Wir fordern deshalb auf dieser Linie zwingende Massnahmen zur Busbeschleunigung, An-
sonsten sind wir skeptisch, ob aufgrund der generellen Verkehrsiberlastung wahrend den HVZ
ein geregelter Busbetrieb vom Bhf. St. Johann tber Allschwil, Oberwil, Therwil, Reinach bis
Dornach aufgenommen werden kann.

— Ubernahme der Linie 59 in den GLA

— Das S-Tram (Expresstram) Leimental ist bestechend. Dennoch sind die Leimentaler Gemein-
den gegenlber dieser Idee skeptisch eingestellt, da ein eigentliches Betriebs- und Sicherheits-
konzept noch nicht vorliegt. Die betroffenen Gemeinden im Leimental fordern deshalb, dass sie
frihzeitig in die Planung involviert werden.

Liestal-Frenkentdaler plus

— Zur Sicherstellung einer umsteigefreien Anbindung von Arisdorf-Hersberg an den Liestaler
Wasserturmplatz soll die Option einer Verknupfung der neuen Linie 74 mit der Linie 72 zur
Durchmesserlinie geprtft und rasch umgesetzt werden. Dies stellt eine Losung dar, die die
Poststrasse in Liestal nicht zusatzlich belastet und zudem kinftig die Blichelistrasse vom Bus-
verkehr freihalt.

— Angesichts des im Vergleich der Linien im Kantonsgebiet sehr hohen Kostendeckungsgrads
der Linie 70, die zum Hauptangebot gehdrt, fordern wir die Einfihrung eines durchgehenden
Viertelstundentakts auf der Linie 70, zumindest in der HVZ und NVZ.

— 30’-Takt bei der Linie 70 auch nach 23 Uhr

— Angesichts der erfreulichen Entwicklung der Nachfrage auf der Linie 71 fordern wir zudem die
Einflhrung einer stiindlichen Verbindung in der RVZ.

— Fur Lampenberg und Ramlinsburg ist das Angebot bis 21 Uhr aufrecht zu erhalten, um das Mi-
nimalangebot gemass den Betriebszeiten sicherzustellen. Zudem gilt es hier alternative 6ffent-
liche Mobilitatsangebote zu entwickeln und in dieser GLA Periode Mittel fr die Ausarbeitung
solcher Modelle und fiir die Durchflihrung von Testbetrieben einzustellen.

— Wir fordern bei der Linie 72 den Halbstundentakt zu den NVZ am Samstag und am Sonntag
und eine Anpassung der Abfahrtszeiten, so dass zu den RVZ der Anschluss vom Zug Basel ab
'48 und Liestal an zur Minute ‘07 mdglich wird.

— Angesichts der Auslastung und des Kostendeckungsgrads sollte bei der Linie 19 der 15’ Takt
in den NVZ und ein 30’ Takt in der RVZ angestrebt werden. Diese Forderung sollte méglichst
schon mit der Inbetriebnahme der neuen Waldenburgerbahn aber spatestens 2025 mit dem
Abschluss der Bauarbeiten zum Vierspurausbau und der Einfihrung des Viertelstundentakts
auf der S-Bahn in der Angebotsplanung vorgesehen werden.
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— Fur die Einsatz-Zige auf der S3 sind Ziige des Typs FLIRT vorzusehen. Damit wiirde der
Komfort fur die Reisenden erhéht und es wiirde zudem auch schnellere Beschleunigungen er-
moglichen. Wir vermuten, dass so auch die Halte sowohl in Lausen wie auch in Ittingen sicher-
gestellt werden kdnnten.

Birsstadt
Die Birsstadt verweist auf die Stellungnahmen der Gemeinden.
Region Oberbaselbiet

— Mit der Birsstadt, der Region Liestal Frenkentaler Plus, dem Laufental, dem Leimental und dem
Oberbaselbiet haben sich die Gemeinden im Kanton Basel-Landschaft nun fast flachende-
ckend zu Regionen zusammengeschlossen. Es ist unserer Meinung nach an der Zeit, diesem
Umstand Rechnung zu tragen und gewisse Ablaufe und Gewohnheiten in der Zusammenarbeit
zwischen Kanton und Gemeinden anzupassen. Wir pladieren dafir, zur Weiterentwicklung des
OV-Angebots eine neue Partnerschaft zwischen den Gemeinden und dem Kanton zu begriin-
den. Konkret schlagen wir vor, mindestens einmal jahrlich ein Treffen zwischen der Abteilung
offentlicher Verkehr (allenfalls gemeinsam mit Vertretungen von Transportunternehmen) und
noch zu bildenden Arbeitsgruppen OV der einzelnen Regionen durchzufiihren.

Gemeinden

Folgende 17 Gemeinden sind grundsétzlich mit der Landratsvorlage einverstanden, schliessen
sich der Stellungnahme der jeweiligen Gemeinderegion und/oder des VBLG an oder &ussern sich
gleichlautend:

Bennwil, Biel-Benken, Binningen, Bubendorf, Diepflingen, Ettingen, Frenkendorf, Gelterkinden,
Hoélstein, Liestal, Lupsingen, Nenzlingen, Niederdorf, Pfeffingen, Waldenburg, Wintersingen, Ziefen

Folgende Gemeinden haben Erganzungen oder eine eigene Stellungnahme abgegeben:

— Ramlinsburg fordert bei der Linie 93 mehr Verbindungen. Das Angebot mit 13 Verbindungen
pro Tag sei zu gering, das Angebot ist zu wenig gut auf die Schulzeiten abgestimmt und es be-
stehen grosse Angebotsliicken am Vor- und Nachmittag. Es wird beflirchtet, dass sich das An-
gebot durch die geringe Dichte nicht (mehr) genutzt wird und sich dadurch selber abschafft.

— Pratteln merkt folgende Punkte an:

— Die Auswirkungen von Corona sind zu berticksichtigen

Die Linie 80 ist ins Hauptangebot aufzunehmen

Die Linie 83 ist ganztatig im 15’-Takt zu flhren

— Die Linie 85 soll die Haltestellen Griissen, Zurlinden und Augst bedienen.

Ein Schnellzughalt ist vorzusehen.

— Wenslingen beantragt eine Ausweitung des TNW bis Olten

— Bottmingen und Oberwil beantragt, die Buslinie 59 mit unveranderter Linienfihrung in den 9.
GLA zu Ubernehmen.

— Allschwil beantragt folgende Verbesserungen:

— Linie 48 in HVZ im 7.5’-Takt statt 15’-Takt fuhren

— Verlangerung der HVZ-Linie 31 von Bachgraben bis Gartenstrasse

— Verlangerung resp. Verknlpfung der Linie 61 nach Frankreich

— Kostenlose Velomitnahme ausserhalb der HVZ (analog TER in Frankreich)

— Sparbillette fir den TNW

— Prifung des kostenlosen Nahverkehrs (siehe erfolgreiches Beispiel der Stadt Tallinn)
— Muttenz regt folgende Punkte an:

— S3in NVZ mindestens in Doppeltraktion statt Einfachtraktion fiihren.

— Entschéadigung der Erstellungskosten flr nicht mehr bedienter Haltestellen auf Ge-

meindestrassen (Konkret: Lutzert der Linie 63)
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— Anpassung Fuhrung der Linie 46 via Schulstrasse—Redigerbriicke—Freuler statt via St.
Jakob. Damit wiirde das noch nicht erschlossene Gebiet Freuler besser an den OV an-
gebunden und die Parallelfiihrung zu den Buslinien 36 und 46 entfiele.

— Anpassung des Angebots und der Betriebszeiten der Linie 46: ganztags 30’-Takt statt
15’-Takt nur in HVZ.

— Giebenach winscht bei der neuen Linie 74 morgens und mittags zusatzliche umsteigefreie
Schulerkurse zwischen Giebenach und dem Froschmattschulhaus in Pratteln.

— Birsfelden wiinscht eine Anpassung der Fiihrung der Linie 46 via Nasenweg—Redigerstrasse—
Freuler

— Fllinsdorf begriisst insgesamt die geplanten Anderungen, regt jedoch eine HVZ-Buslinie vom
Oberdorf via Fraumattquartier an den Bahnhof Liestal an.

— Lampenberg fordert den 15’-Takt bei er Linie 19 auch nach Abschluss der Umbauarbeiten wei-
terzuftihren. Dies ermdglicht auch fur die Linie 93 bessere Anschlussméglichkeiten. Die Ge-
meinde erwartet die Wiederaufnahme der Gesprache fir eine Weiterentwicklung des Angebots
der Linie 93.

— Die Gemeinde Réschenz regt einen Ausbau der Linie 113 tber die Challhdchi als Alternativ-
route zur Entlastung der schwierigen Verkehrssituation. Dies auch im Hinblick auf die anste-
hende Totalsperrung wahrend des Streckenausbaus der SBB-Doppelspur Grellingen—Duggin-
gen.

— Rothenfluh wiinscht eine zusatzliche PostAuto-Verbindung zwischen dem letzten Kurs des Ta-
geshetzes und des ersten Kurses des Nachtnetzes. Hier besteht eine Uber zweistiindige Ange-
botslicke.

— Duggingen fordert einen 15’-Takt in den HVZ bei der S3.

— ltingen schliesst sich der Stellungnahme des Vereins pro Offentlicher Verkehr Itingen (POVI)
an. Diese Stellungnahme ist jedoch nicht innerhalb der Vernehmlassungsfrist eingetroffen.

— Therwil wiinscht weithin eine Bedienung der Haltestelle Lindenfeld werktags nach 20 Uhr und
sonntags durch die Linie 64.

— Arboldswil winscht eine Anpassung des Fahrplans der Linie 71, sodass der Anschluss in
Liestal auf den IR von/nach Basel ausgerichtet ist statt auf die S-Bahn.

— Wittinsburg winscht eine Anpassung des Fahrplans am Morgen zur besseren Erreichung des
Schulbeginns um 7.30 bei der Sek Sissach. Sollte dies nicht méglich sein, so wird die Wieder-
einfihrung des Direktkurses ab Wittinsburg gefordert. Fir die zweite Lektion wird eine neue
Busverbindung Laufelfingen—Sek Sissach gefordert, damit eine passende OV-Verbindung ent-
steht.

— Hersberg weist darauf hin, dass bis zur Einfihrung des 30’-Takts Schilerkurse zwingend bei-
zubehalten sind. Kann die Bedienung des Wasserturmplatzes mit der Einfihrung der Linie 74
nicht erfolgen, so wird bei der Linie 74 in den HVZ der 15’-Takt verlangt.

Nachbarkantone und BAV
Der Kanton Aargau ist mit der vorliegenden Landratsvorlage einverstanden.

— Fur die fur die konstruktive und angenehme Zusammenarbeit bei der Optimierung im Raum
Pratteln wird gedankt.

— Im Kanton Aargau bestehen keine Bestrebungen, das Nachtnetz an die Tagesstrukturen anzu-
passen.

— Die Abgeltungsbeitrage sind im Aargau in den letzten Jahren dank Tarifmassnahmen in der A-
Welle gesunken. Im TNW mussten aus unserer Sicht die Kostendeckung der Linien erhdht
werden kénnen. Tarifmassnahmen jeglicher Art scheinen jedoch, analog dem Kanton Basel-
Stadt, nicht opportun.

— Der Kanton Aargau sieht nebst dem Raum Limmattal-Baden ein Potenzial fiir Stadtbahnen
auch im Raum Augst—Kaiseraugst. Der Kanton Aargau wird diesbeztglich noch dieses Jahr
einen Austausch mit dem Kanton BL initiieren.
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Der Kanton Basel-Stadt bedankt sich fir die gute Zusammenarbeit und die gemeinsame und auf
einander abgestimmte Erarbeitung zwischen dem 9. GLA und dem baselstadtischen OV-Pro-
gramm 202-2025.

— Das Tramliniennetz der Tramnetzentwicklung 2040 wird derzeit aufgrund eines baselstadti-
schen parlamentarischen Auftrags wieder tUberarbeitet. Entsprechend ist Abbildung 4 zu erset-
zen. Das zum Teil auf Gebiet Basel-Landschaft liegende Tram Bachgraben, flir das der Kanton
Basel-Stadt vom Grossen Rat zusatzliche Gelder fir eine raschere Weiterbearbeitung erhalten
hat, fehlt allerdings und sollte im Ausblick noch aufgefuhrt werden — auch, wenn es noch nicht
fur den A-Horizont der 4. Generation Agglomerationsprogramm eingereicht werden soll.

— Die im Buskonzept Birsstadt Nord vorgeschlagene Fiihrung der Linie 46 gilt es aufgrund der
eingetroffenen Stellungnahmen gemeinsam zu tberprifen.

— Beim Uberlastabbau der Linie 11 bestehen auf stadtischer Seite Vorbehalte hinsichtlich der
Netzbelastung, da die Kapazitat und der Zeitverlust auf der Achse Bahnhof SBB — Aeschen-
platz — Bankverein mit dem jetzigen Netz problematisch ist. Nach dem Testbetrieb im Septem-
ber 2020 muss in der paritatischen Kommission entschieden werden, ob eine Umsetzung per
Dezember 2021 (nicht bereits per Dezember 2020) sinnvoll und méglich resp. hinsichtlich der
weiteren Liniennetzentwicklung zielfihrend ist. Fir den mittelfristigen Horizont gilt es zu beach-
ten, dass die Entlastung der Strecke Aeschenplatz—Barflisserplatz, insbes. des Knotens Bank-
vereins fir ein stabiles Netz von héchster Wichtigkeit ist.

— Wir sehen ebenfalls das Potenzial einer Anpassung des Nachtnetzes an das Tagesnetz.Fir
das Stadtnetz mochten wir die genauen Linien oder Linienabschnitte noch im Detail priufen und
bitten Sie deshalb, auf eine Aufzéhlung der Linien im letzten Spiegelpunkt «Basel — Agglome-
ration» zu verzichten oder zumindest die anstehende Prufung zu erwdhnen.

— Attraktivitatssteigerung Spatangebot: Wir freuen uns, dass diese Massnahme auch im GLA
Platz gefunden hat und sind Uberzeugt, dass wir in den nachsten Jahren schrittweise das Spat-
angebot ausbauen kénnen.

Der Kanton Jura macht einen redaktionellen Hinweis.
Der Kanton Solothurn aussert sich wie folgt:

— Der 30’-Takt bei der Linie 94 ist zumindest zwischen Balsthal und Holderbank nicht gerechtfer-
tigt. Auf die Weiterflihrung des 30’-Takt am Vormittag sollte deshalb verzichtet werden.

— Die Aufnahme des Konzepts Metzerlen-Mariastein wird begrisst.

— Die Angleichung des Nachtnetzes an das Tagesnetz wird begriisst. Das Nachtnetz wird fur die
Kundinnen und Kunden so verstandlicher und einfacher in der Nutzung. Im Kanton Solothurn
wurde das Nachtnetz bisher von den Gemeinden bestellt und finanziert, der Kanton hat sich
nicht beteiligt. Ein vom Regierungsrat angenommener politischer Vorstoss will jedoch, dass der
Kanton ab 2022 fir die Angebotsplanung, Bestellung und Finanzierung des Nachtnetzes zu-
standig ist. Die abschliessende Behandlung im Kantonsrat steht noch aus.

— Der Kanton Solothurn regt bei gemeinsam bestellten Angeboten eine kantonstibergreifende
Regelung bezlglich Mehrkosten aufgrund alternativer Antriebsformen an. Der Kanton Solo-
thurn verfligt derzeit Uber kein Forderprogramm fir alternative Antriebssysteme.

— Mit Einfihrung des 30’-Takts beim Fernverkehr im Laufental ist der Perimeter auf das Gebiet
Dorneckberg auszuweiten (insbes. Linien 67, 73, 111, 116 und 117)

Das Bundesamt fliir Verkehr regt an, die Termine je nach Projekt STEP AS35 anzupassen. es
muss davon ausgegangen werden, dass es drei Umsetzungshorizonte geben wird. Die Termine
der Projekte im Raum Basel sind ebenfalls anzupassen, denn sie sind im Horizont (2026—2030)
vorgesehen. Zusatzlich ist die Beschaffung von Trireno-Rollmaterial zu erwdhnen und deren Fi-
nanzierung im RPV sicherzustellen.
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Transportunternehmen

Mit Ausnahme der SBB haben alle im Kanton BL tatigen TU zum Entwurf Stellung genommen.
Unisono begrusst wird das Ziele, die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit zu verbessern sowie die
Umstellung auf erneuerbare Antriebsformen voranzutreiben. Die TU betonen die wegen Verkehrs-
Uberlastung teils massiven Verspatungen im Busbereich und fordern eingehend zusétzliche infra-
strukturseitige Massnahmen zur Verbesserung der Fahrplanstabilitat (mittels Kaphaltestellen statt
Busbuchten, Busspuren, Busbevorzugung, etc.).

Die AAGL begrusst die Angebotsentwicklungen und hofft, dass die dafur nétigen Finanzmittel trotz
Covid-19 zur Verfugung stehen werden.

Die BLT begrusst die im GLA vorgeschlagenen Massnahmen.

— Die BLT regt eine Forderung der integrierten Mobilitat an, sodass sich das Unternehmen als
integralen Mobilitdtsanbieter positionieren kann.

— Beider Tramnetzentwicklung gilt es die direkte Anbindung aus dem Leimental an den Bahnhof
SBB weiterhin im Fokus zu behalten. Die BLT ist Giberzeugt, dass mit Realisierung des S-
Trams im Leimental und dem Doppelspurausbau Spiesshofli der Margarethenstich dringend
erforderlich sein wird.

— Die Linie 11 transportiert jahrlich 22 Mio. Fahrgaste und ist die mit Abstand starkste Linie im
TNW und die einzige mit einem KDG Uber 100 %. Die Fahrgastfrequenzen der Linien 11 und
E11 nehmen aktuell zu. Die mit dem Uberlastabbau in Aussicht gestellte Verkniuipfung der Line
E11 mit der Linie 17 stellt aus Sicht der BLT eine optimale Ergdnzung dar, deren Einfihrung es
bereits in der Laufzeit des 9. GLA umzusetzen gilt.

— Es ist zu wenig bekannt, dass baustellenbedingte durch die TU erbrachten Mehrleistungen via
Bauprojekt zu tragen sind. Auf diesen Umstand gilt es im GLA klarend hinzuweisen.

Die BVB nimmt wie folgt Stellung:

— Die Fuhrung der Linie 46 im Buskonzept Birsstadt Nord gilt es zu Gberprifen. Angeregt wird
eine direkte Fihrung an den Bahnhof Muttenz ohne Bedienung von St. Jakob.

— Beider angepassten Linie 37 gilt es die Betreiberfrage noch zu klaren.

— Die Massnahmen fir eine wirkungsvollere Entlastung der Linie 11 werden begrusst. Vorbehal-
ten bleiben die Ergebnisse des Angebotstests im September 2020. Die Umsetzung kann fri-
hestens im Dezember 2021 erfolgen, nicht wie im GLA erwahnt auf Dezember 2020.

— Beider Anpassung der Nachtnetzlinien ans Tagesnetz empfiehlt die BVB die Linien 1 und 36
ebenfalls zu berlcksichtigen.

— Die BVB ersetzt in der Laufzeit des 9. GLA ca. die Halfte der bestehenden Busflotte durch
Elektrobusse. Auf den Tramlinien 2 und 6 kommen kiinftig zudem neue niederflurige Flexitys
zum Einsatz, welche die Tramfahrzeuge «Cornichon» abldsen.

Die PAG geht auf folgende Punkte spezifisch ein:

— PAG tragt die Ziele zur Steigerung der Nachfrage und der Wirtschaftlichkeit und zur Férderung
der Zugéanglichkeit zum OV-System mit. Sie regt in diesem Zusammenhang an, Taktliicken
(z. B. bei den Linien 104 oder 118) zu schliessen, wenig nachgefragte Taktverdichtungen tber
Mittag auszudiinnen und stattdessen das besser nachgefragte Angebot am frilhen Abend zu
verdichten.

— Die wahrend des Umbaus der Waldenburgerbahn halbstiindlichen Verbindungen zwischen
Balsthal und Waldenburg sollen auch nach Abschluss der Arbeiten weitergefiihrt werden.

— Esfehlen im 9. GLA unsere bereits aufgegleisten Ideen zur Optimierung der Linien 101/102.
Die Linie 102 soll (zumindest von Mo-Fr) nicht mehr bis zu Salhéhe gefiihrt werden, was mehr
Fahrten zwischen Kienberg und Gelterkinden ermdglicht. Weiter winschen wir, dass beiden
Linien immer auf direktem Weg zum Bahnhof gefiihrt werden. Die heutigen Ausnahmen via
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Gelterkinden, Post sollen abgeschafft werden. Wir wiirden es begrissen, wenn das ange-
dachte Konzept noch in den 9. GLA einfliessen kdnnte.

— Beiden Angebotsvereinbarungen wird das neu eingefiihrte Benchmark-System begriisst. PAG
hofft aber, dass Angebote nicht bereits bei knappem Nichterreichen von einzelnen Zielgréssen
zwingend ausgeschrieben werden.

Parteien

Alle Parteien begriissen grundsatzlich die mit dem GLA vorgesehenen Stossrichtungen und die
damit verbundenen Angebotsentwicklungen. Die Beschaffung von Fahrzeugen mit erneuerbaren
Antriebsformen wird von allen Parteien begriisst. Die Parteien stellen Verspatungen im Busbereich
fest. Sie unterstitzten Massnahmen zur Verbesserung der Fahrplanstabilitat.

Grine Unabhéangige GU

— Der KDG als alleinige Messgrésse fur die Streichung von Angeboten wird kritisiert. Auch die
Reduzierung der Taktzeiten in solchen Gebieten ist moglicherweise nicht der richtige Ansatz,
da die Attraktivitat fur die Fahrgaste so nur noch starker sinkt und diese somit andere Trans-
portmoglichkeiten wahlen.

Grine

— Verbesserungen im OV sollen auch wahrend der Laufzeit des GLA umgesetzt werden kénnen.
— Sollte der Landrat im Angebotsdekret noch Anderungen vorsehen, sind diese im GLA zu be-
ricksichtigen.
— Der OV soll erschwinglich und das Tarifsystem soll einfach sein. Eine allfallige Zonierung beim
U-Abo wird abgelehnt.
— Beider neuen Linie 74 sollte in der HVZ der 15’-Takt statt der 30’-Takt vorgesehen werden.
Fur die Schilerinnen und Schiiler ergeben sich ansonsten zu lange Wartezeiten.
— Damit die Linie 75 bereits ab 2022 mit Standardbussen betrieben werden kann, soll die Reali-
sierung des Wendeplatzes in Fullinsdorf vorgezogen werden.
— Die Linie 46 soll direkt ohne Bedienung von St. Jakob gefihrt werden.
— Die Entwicklung des Gebiets uptown/Schoren wird nur ungeniigend behandelt. Es wird bean-
tragt die Vorlage in diesem Bereich zu Uberarbeiten.
— Das Angebot fur das Burderholzspital darf in den NVZ nicht reduziert werden. (= Die Verdich-
tung zum 7.5’-Takt Uber Mittag ist beizubehalten.)
— Die Linie 64 soll analog der Linie 60 auch in den NVZ zum 15’-Takt verdichtet werden. Die Ent-
lastung des MIV muss unbedingt gestarkt werden.
— Die kunftigen Angebotserweiterungen bei der Bahn werden mit Ausnahme der Bahnanbindung
EAP begrisst.
— Folgende weitere Optimierungen werden GLA angeregt:
— Optimierung Raum Reinach (Linien 62 und 64)
— Schliessung von Angebots und Taktllicken, insbes. bei den Buslinien ab Gelterkinden,
Sissach und Laufen.
— Taktverdichtung der Buslinie 70
— Verlangerung der Buslinie 68 von Aesch Bahnhof tber die Industriestrasse bis zu Ten-
nis an der Birs (TAB) priifen. Daflir sollen die Standzeiten am Bahnhof Aesch genutzt
werden, ohne dass ein zusatzliches Fahrzeug eingesetzt wird.
— Wiedereinfiihrung des Bonus/Malus-Systems prtfen.

Evangelische Volkspartei EVP
— Linie 46 erganzend via Birsfelden fuhren. Statt eines 15’-Takt nur in den HVZ, ganztags einen

30’-Takt vorsehen.
— Behindertengerechte Fahrzeuge und Infrastrukturen sollen rasch umgesetzt werden.
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— Angebot in den Randstunden verbessern, insbes. ab 22 Uhr bis Betriebsschluss gehen wegen
der Ausdiinnung des Angebots viele Anschliisse verloren.

— 15-Takt bei der Linie 70 auf die NVZ ausdehnen.

— Optimierung der Linie 93 im Zusammenhang mit der Erneuerung der WB rasch wiederaufneh-
men.

FDP Die Liberalen

— Das OV-Angebot soll prinzipiell dort angepasst werden, wo ein konkretes Bedrfnis vorliegt.
Dies gilt nicht fur Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung. Fiir diese soll die OV-Erschlies-
sung separat betrachtet und grundlegend geregelt werden.

— Die Entwicklung von neuen Mobilitatsformen und die Wechselwirkung zum OV (z. B. hinsicht-
lich der Nachfrageentwicklung) gilt es zu bertcksichtigen. Beziglich moglicher Auswirkungen
von COVID-19 sowie des erstarkten Individualverkehrs nicht unisono ab 2022 umgesetzt wer-
den, sondern der Regierungsrat soll nochmals prufen, wann die Einfihrung jedes neuen Ange-
bots wirklich der jeweiligen Nachfrage entspricht.

— Beider Erneuerung der Busflotte auf erneuerbare Antriebsformen soll eine Technologie-Vielfalt
angestrebt werden. Der Kanton soll sich nicht alleine auf E-Mobilitdt konzentrieren.

— Die Aufteilung der Linie 83 soll erst 2025 vorgenommen werden, wenn der 15 Minuten Takt Ba-
sel-Liestal gewahrleistet werden kann. Ansonsten ergeben sich bei der neuen Linie 74 in
Liestal keine guten Anschlisse nach Basel.

— Beider neuen Linie 74 sind zuséatzliche Schilerkurse weiterhin vorzusehen.

— Die Verlangerung der Linie 76 soll erst ab Dezember 2025 erfolgen, wenn der 15 Minuten Takt
Basel-Liestal gewahrleistet werden kann. Die Kosten fur die Angebotsentwicklung erscheinen
im Verhaltnis zum Nutzen zudem zu hoch.

— Die Verlangerung der Linie 46 bis Muttenz soll erst zu einem spéteren Zeitpunkt erfolgen, ein-
hergehend mit dem effektiven Bedarf.

— Die Linie 63 soll via Aesch Nord bis hin zu Aesch Bahnhof verlangert, statt aufgehoben wer-
den. Dies starkt die Attraktivitat der Linie und verbindet die wichtigen Arbeitsgebiete.

— Die Kostenentwicklung fur neues Rollmaterial im Trambereich ist sehr hoch (Im Jahr 2024
9,2 Mio. Franken). Eine genauere Betrachtung der Kostenfolge bedarf unserer Meinung nach
noch genaueren Ausfihrungen. Nicht aufgefuhrt ist, ob die auszurangierenden Fahrzeuge be-
reits abgeschrieben sind und ob die allenfalls l&ngst abgeschlossenen Abschreibungen den
Kostensprung erklaren. Zudem stellt sich die Frage, warum die 59 bestehenden Fahrzeuge auf
den Linien E11 und 17 nur durch 25 neue Tramfahrzeuge ersetzt werden sollen oder kénnen.

— Kunftige Ersatzbeschaffungen, die nach dem 9. GLA erfolgen, sollten zwecks Transparenz be-
reits jetzt aufgefihrt werden.

Christlichdemokratische Volkspartei CVP

— Die neue Angebotsgestaltung und die vorgeschlagenen Betriebszeiten und das Angebotsni-
veau werden zustimmend zur Kenntnis genommen.

— Verbesserungen beim Busangebot im Laufental sollen bereits in der Laufzeit des 9. GLA um-
gesetzt werden.

— Die Abldsung des Nachtnetzes durch eine Ausdehnung des Tagesangebots ist richtig und kun-
denfreundlich.

— Skepsis besteht beziiglich der Sicherheit bei Einflilhrung des S-Trams im Leimental an den
nicht bedienten Haltestellen. Die Gemeinden sind friihzeitig in die Planung einzubeziehen.

Grinliberale glp

— Esist davon auszugehen, dass die mittel- bis langfristigen Einnahmenausfalle durch den ein-
getretenen Nachfrageeinbruch in der Vernehmlassungsvorlage unterschatzt worden sind. So-
fern sich die Nachfrage unter den Erwartungen entwickeln sollte, sollte deshalb Angebotsaus-
bauten, die etappiert umgesetzt werden kénnen, wahrend der Laufzeit des 9. GLA zurlickge-
stellt werden.
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— Die Linien 92 und 93 erreichen die Mindestvorgaben an den KDG nicht. Angebote, die durch
Entscheide der Schultrager (wie Zusammenlegungen, Schulerverschiebungen) notwendig wer-
den, sind deshalb nach dem Verursacherprinzip durch diese zu bestellen und zu finanzieren.

— Die degressive Tarifierung bewirkt eine Benachteiligung von Gelegenheitsnutzern und stellt
eine Entrittsschwelle in das OV-System dar. Dies hemmt den angestrebten Umstieg von MIV-
Nutzern hin zum OV.

— Der Ausbau des Angebots der Linie 83 auf die RVZ wird in Frage gestellt.

— Es wird nicht ausgefiihrt, weshalb nur bei 50% der zu beschaffenden Busse ein Antrieb mit er-
neuerbarer Energie gewahlt werden soll. Dieser Anteil ist auf 100% zu erhohen, sofern es die
betrieblichen Anforderungen erlauben.

Sozialdemokratische Partei

— Die SP wunscht sich einen rascheren Ausbau des OV.

— Die entlastende Wirkung des OV fiir Strassen muss thematisiert werden. Zwingend gilt es
diese Entlastungswirkung zu monetarisieren, um allgemeinverstandlich aufzuzeigen, wie wert-
voll sie ist.

— Es soll eine Senkung der Tarife angestrebt werden.

— Die Langsamkeit des OV wird mitunter als Grund fiir den Nachfrageriickgang genannt. Es sind
deshalb Beschleunigungsmassnahmen zu priufen (z. B. Aufhebung von Stationen).

— Sollte der Landrat im Angebotsdekret noch Anderungen vorsehen, sind diese im GLA zu be-
ricksichtigen.

— Die SP steht dem Schienenanschluss des EAP kritisch gegeniber.

— Folgende tangentiale S-Bahn-Linien sollen geprift werden:

— (Liestal-)Pratteln—Muttenz—Basel Bad. Bf.
— Aesch—Mulnchenstein—Muttenz—Pratteln(—Liestal) als Ersatz fur die HVZ-Zlge auf der
S3 im Laufental

— Die Auswirkungen der Corona-Pandemie sind zu berlcksichtigen.

— Kombi-Angebote (insbes. OV-Velo) sollen weiterentwickelt und verbessert werden. Hierzu sind
entsprechende Tarife und B+R-Anlagen zu forcieren.

— Beider Umstellung auf erneuerbare Antriebsformen soll die Umsetzungsplanung veréffentlicht
werden.

— 15-Takt bei der Linie 74 in der HVZ zur Vermeidung langer Wartezeiten fur Schiler*innen.

— Berucksichtigung der Linie 82 im Konzept Optimierung im Raum Pratteln und ggf. Anpassung
der Linienfuhrung (heute teilweise Parallel zur Tramlinie 14).

— Nachtangebot fur die neue Linie 83 priufen

— Busanbindung Bahnhof Salina Raurica prufen.

— Das Buskonzept Birsstadt Nord wird in der vorliegenden Form abgelehnt. Es soll wie im 8. GLA
angekindigt auf die ganze Birsstadt ausgeweitet werden. Folgende Vorschlage werden zur
Uberarbeitung gemacht:

— Direktere Fuhrung Linie 46 ohne Bedienung St. Jakob

— Fdhrung der Linie 37 nur bis Gartenstadt. Stattdessen Beibehaltung Linie 63 auf dem
Abschnitt Miinchenstein—Dornach—Aesch Nord—Aesch Bahnhof

— Aufnahme der Linie 58 in den GLA

— Nach Abschluss der Umbauarbeiten bei der Linie 19 soll der 15’-Takt in den NVZ beibehalten
werden und nicht wieder auf den 30’-Takt reduziert werden.

— Wabhrend des Bahnersatzverkehrs der Linie 19 ist eine Express-Busverbindung zu prifen.

— Die Linie E11 soll bis Aesch Dorf verlangert werden, um die Entlastungswirkung zu verbessern.

— 15-Takt bei der Linie 64 in den NVZ vorsehen analog Linie 60.

— Bei Realisierung des «Dom» in Aesch soll der Takt der Linie 68 abends und an Wochenenden
verdichtet werden.

— Die Nachtnetzlinien sollen bereits per Dezember 2021 an das Tagesnetz angeglichen werden.
Die gestaffelte Einflihrung ist unverstandlich.
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— Fdr nicht (mehr) angebundene Ortschaften sind alternative Angebote sicherzustellen (z. B.
Sammeltaxi)

— Das Nachtangebot ist um eine dritte Abfahrt zu ergéanzen.

— Mittelfristig: Ausdehnung Nachtnetz auf die Nacht Do/Fr

— Schliessung von Angebots- und Taktlicken insbes. fir Buslinien ab Gelterkinden, Sissach und
Laufen.

— 15’-Takt Basel-Aesch bei der S3 rasch vorantreiben.

— Erweiterung Geltungsbereich U-Abo mindestens auf der S9-Strecke bis Olten.

— 15-Takt bei der Linie 70 in den NVZ

— Standzeitnutzung fur Verlangerung Linie 68 von Aesch Bahnhof bis Tennis an der Birs (TAB)
prufen.

— Fernverkehrshalt Dornach-Arlesheim

— Zusatzlich fordern wir die Weiterfiihrung der S9 bis nach Basel, was auf der Strecke Sissach-
Basel den Takt erhdéht und das Homburgertal besser mit der Region verbindet.

Schweizerische Volkspartei SVP

— Es fehlen mit Blick in die Zukunft Innovationen. Zwar werden mit der Einfihrung von Bussen
mit erneuerbaren Antriebsformen zaghaft angekindigt, jedoch fehlen Aussagen zu kiinftigen
Mobilitatsformen und die Rolle des OV. Ein Fokus sollte auf die kombinierte Mobilitat gelegt
werden. Gunstige Alternativen zur «Versenkung» der Verkehrsinfrastruktur in den Untergrund
sind zu prifen (z. B. Seilbahnen).

— Fur das wirtschaftlich nicht eben prosperierende Waldenburgertal dirfte sich der Bahnausbau
positiv auswirken. Die Akzeptanz der neuen Bahn ware es férderlich, wenn man bei der Farb-
gebung der neuen Fahrzeuge nahe bei der bisherigen, wohlbekannten und identitatsstiftenten-
den Variante bleibehielte.

Interessenverbénde
Handelskammer beider Basel

— Eine optimale Erreichbarkeit der Region Basel auf allen Verkehrstragern ist eine Grundvoraus-
setzung fiir einen attraktiven Standort. Wir begrissen es daher ausdriicklich, dass der 9. GLA
inhaltlich und auch zeitlich mit dem OV-Programm 2022—-2025 des Kantons Basel-Stadt koordi-
niert wird

— Was wir in den Ausflhrungen vermissen, ist ein Blick tber die bestehenden Mobilitatswerk-
zeuge und -formen hinaus. Gerade bei den Transformationsarealen miissen auch leistungsfa-
hige, moderne Verkehrsmittel, wie etwa Peoplemover, auf ihre Anwendbarkeit hin geprift wer-
den.

IGO6V Nordwestschweiz

— In der Detailgestaltung zur Optimierung im Raum Pratteln sind bei den zukiinftigen Fahrplanen
in Pratteln und Augst kurze Umsteigezeiten fiir diese zunehmend wichtige Tangentialverbin-
dung anzustreben.

— Die Starkung des OV-Knotens Liestal muss in den Folge-GLA ab 2025 mit weiteren Angebots-
und Fahrplanverbesserungen auf den OV-Linien nach und von Liestal und mit besser aufeinan-
der abgestimmten Fahrplanen — insbesondere auch mit dem Fernverkehr — weitergeftihrt wer-
den. Die planerischen Vorarbeiten dazu sind in der 9.GLA-Periode zu leisten.

— Angesichts des im Vergleich der Linien im Kantonsgebiet sehr hohen Kostendeckungsgrads
der Linie 70, die zum Hauptangebot gehdrt, fordern wir die Einfihrung eines durchgehenden
Viertelstundentakts auf der Linie 70, zumindest in der HVZ und NVZ. Der Halbstundentakt auf
der Linie 70 ist auch nach 23 Uhr bis Betriebsschluss fortzusetzen. Die Fahrplane sind dabei
besser an die Ankunftszeiten der Ziige am Bahnhof Liestal anzupassen, so dass die durch-
schnittlichen Wartezeiten kirzer werden.
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— Angesichts der erfreulichen Entwicklung der Nachfrage auf der Linie 71 ist auf dieser Linie in
der RVZ wenigstens eine stundliche Verbindung anzubieten.

— Fur die von den Buslinien 92 und 93 erschlossenen Gemeinden sind zusammen mit den Ge-
meinden alternative Offentliche Mobilitatsangebote zu entwickeln und in dieser GLA Periode
Mittel fir die die Durchfuihrung von Testbetrieben zu reservieren.

— Die Linie 46 ist in der NVZ halbsttindlich bis FHNW / Muttenz zu fiihren. Die Linie 37 ist ganz-
tags bis Miinchenstein Bahnhof zu flihren, nicht nur bis Gartenstadt.

— Auf der Linie 19 ist nach dem Umbau ganztags ein 15-Minuten-Takt (HVZ und NVZ) sowie in
der RVZ mindestens ein 30-Minuten-Takt anzubieten.

— Interessant und unbedingt zu prifen ist auch der in der Vorlage erwahnte Ansatz einer betrieb-
lichen Verknipfung der Linien E11 und 17.

— Anpassung ans Tagesnetz vorziehen

— Anstelle einer Ausdehnung des 7 %2-Minuten-Taktes bis 21 oder 22 Uhr ist eine Taktverdich-
tung auf einen 10-Minuten-Takt ab 20 Uhr bis Betriebsschluss zu prufen. Dies fur Tram- und
Buslinien, die sonst im 15-Minuten-Takt verkehren. Bei weniger haufig verkehrenden Linien ist
sinngemass vorzugehen.

— Die HVZ-Zusatzzige sind auf den nachstméglichen Termin durch Flirt-Ziige zu ersetzen, dies
auch im Hinblick auf den kommenden Viertelstundentakt bis Liestal ab 2025.

— In der 9. GLA-Periode sind die planerischen Vorarbeiten fiir eine mdglichst rasche Realisierung
von S-Bahn-Tangentialverbindungen vorwartszutreiben.

Wirtschaftskammer Baselland

— Im Zuge der Coronakrise und deren langfristige Folgen muss die Entwicklung im offentlichen
Verkehr gut beobachtet werden. Ggf. sind geeignete Massnahmen zu ergreifen. Konkret riickt
dabei die Auslastung und somit der Kostendeckungsgrad in den Vordergrund

— Regionen wie der Raum Liestal, Laufen und das obere Baselbiet in der Gesamtentwicklung
nicht vernachlassigt werden.

VCS Verkehrs-Club der Schweiz, Sektion beider Basel

— Eine weitere Verteuerung des U-Abos und des 6ffentlichen Verkehrs im TNW allgemein lehnen
wir ab und fordern vielmehr, dass das bewahrte und attraktive U-Abo beibehalten wird. Bei all-
falligen Veranderungen am Tarifsystem muss streng darauf geachtet werden, dass diese den
Verlagerungszielen helfen und keine negativen Effekte auftreten.

— Der OV muss fiir alle zugéanglich sein (punkto Ticketing). Bestehende Vertriebskanale sollen
deshalb nicht abgebaut werden.

— Wirfordern, dass im Rahmen des GLA auch ein Ziel fir den Modalsplit festgelegt wird. Dieses
sollte mindestens bei einem Drittel fir den 6ffentlichen Verkehr liegen. Damit kann der 6ffentli-
che Verkehr als umweltfreundliche Alternative und die Entlastung der Strassen geférdert wer-
den.

— Ausserdem empfehlen wir, dass alle neuen Trams, die auch an Kaphaltestellen halten werden,
mit Schiebetritten ausgeristet werden. Dadurch lasst sich mehr Distanz zwischen Schiene und
hoher Haltekante erreichen, was fir mehr Sicherheit sorgt.

— Anschluss EAP nicht unterstitzt

— Zusatzlich fordern wir die Weiterfihrung der S9 bis nach Basel, was auf der Strecke Sissach-
Basel den Takt erh6éht und das Homburgertal besser mit der Region verbindet.

— Die Buslinie 82 (Ortsbus Pratteln) sollte besser ins sonstige Netz integriert werden und insbe-
sondere auch noch den Bahnhof Salina Raurica bedienen. Durch eine Attraktivitatssteigerung
konnte beispielsweise das Zentrum von Pratteln autofrei werden

— Auch nach dem Umbau der Waldenburgerbahn sollte der 15-Minuten-Takt beibehalten werden.
Dies steigert ihre Attraktivitat und verbessert die Verbindung des Waldenburgertals mit den
ausgebauten Verbindungen ab Liestal.
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Privatpersonen
— 24 Burger*innen fordern einen 15’-Takt bei der Linie 70 sowie einen 30’-Takt nach 23 Uhr.

— Abstimmung der Fahrpléne der Linie 107 und 108, damit eine Verbindung zwischen Zunzgen
und Thirnen moglich wird.
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