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Kommissionsprasident Thomas Noack (SP) fuhrt aus: Rahel Banziger fordert in ihrem Postulat
den Regierungsrat auf, erstens auf der Grundlage des Espoo-Abkommens Uber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVP) im grenziberschreitenden Rahmen (= Espoo-Konvention) die langst
fallige UVP inklusive Risikoanalyse einzufordern. Begrundet wird die Forderung durch die Zunah-
me des Fluglarms auf Schweizer Territorium seit der Einfuhrung des satellitengestitzten Flachen-
navigationsverfahrens (RNAV), durch welches die Abfliige und damit auch die Larmkurve in Rich-
tung Suden verschoben wurden. Damit ist das Schweizer Gebiet starker vom Fluglarm betroffen.
Zweitens soll der Regierungsrat zeitnah prufen und berichten, wie er die Bevdlkerung sonst noch
vor dem zunehmenden Fluglarm, besonders in den Nachtstunden, und vor den gesundheitlichen
Risiken schitzen will.

In seiner Stellungnahme bezweifelt der Regierungsrat die Anwendbarkeit des Espoo-Abkommens
fur die Anforderung einer grenziberschreitenden UVP. Das Espoo-Abkommen sei grundsatzlich
anwendbar, wenn ein neues Vorhaben voraussichtlich erhebliche grenziiberschreitende und nach-
teilige Auswirkungen habe. Die Konvention listet im Anhang die relevanten Vorhaben auf. Unter
anderem ist der Bau neuer Flugplatze erwahnt. Massnahmen zur Optimierung des bestehenden
Flugbetriebs wie eben die Einfihrung des RNAV-Verfahrens anstelle der bisherigen Navigationen
sind explizit nicht aufgefiihrt. Zurzeit laufen aber unter Federfiihrung der Kantone BS und BL und
in Zusammenarbeit mit dem BAZL erste Vorarbeiten fur die geforderte Aktualisierung der geforder-
ten Risikoanalyse, die aus dem Jahr 2001 stammt.

Ausserdem hat der EAP Ende November 2018 beim franzdsischen Transportministerium (Direc-
tion Générale de I'Aviation Civile / DGAC) beantragt, eine Studie zur Prifung von zusatzlichen
konkreten Larmschutzmassnahmen zu initiieren. Diese Studie soll zum Ziel haben, den Larm-
schutz in den Nachtstunden, namentlich nach 23 Uhr, zu verstarken.

Fur die Korrektur des RNAV-Verfahrens sind der EAP und die Flugsicherheitsbehérde aktuell da-
ran, das RNAV-Verfahren zusammen mit den Flugsicherungsexperten und dem Chefpiloten einer
Airline neu zu definieren. Dieses sieht vor, dass zukinftig die Starts nach Westen wieder konse-
guent Uber mdglichst dinnbesiedeltes Gebiet nordwestlich der Landesgrenze fihren sollen. Das
korrigierte Verfahren soll nach einer Uberpriifung durch Testfliige noch im laufenden Jahr umge-
setzt werden.

In der Kommissionsberatung war die Frage, ob der Landrat das Postulat abschreiben soll, erwar-
tungsgemass umstritten. Eine knappe Mehrheit sprach sich dafiir aus, das Postulat stehen zu las-
sen. Die Forderung nach einer dringenden und umfassenden UVP geméss Espoo-Abkommen sei
noch nicht erfillt. In der Prifung soll man neben dem Larm auch alle weiteren Emissionen und
auch das Gesundheitsrisiko untersuchen.

Die fast ebenso grosse Kommissionsminderheit hat sich mit dem regierungsréatlichen Bericht zu-
frieden erklart und liess sich von den zusatzlichen Ausfiihrungen der Verwaltung Uberzeugen. Die
Vertreter des Kantons Basel-Landschaft hatten sich mit Nachdruck und im Rahmen ihrer Mdglich-
keiten fur die Forderungen des Postulats im Verwaltungsrat des EAP eingesetzt, daher kénne das
Postulat abgeschrieben werden. Welches sind die Argumente fiir und welche gegen eine Ab-
schreibung? Die Kommission stellte sich die Frage, ob sich auf Grundlage des Espoo-Abkommens
Uberhaupt eine UVP einfordern lasst. Zudem stand die Fragen im Raum, wie die Bevdlkerung bes-
ser und vor allem wirkungsvoll vor dem Fluglarm geschutzt werden kénnte. Flr eine Abschreibung
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wuirde sprechen, dass laut Regierungsrat und Verwaltung die Kriterien gemass Espoo-Abkommen
nicht vorliegen wirden und daher eine UVP auch gar nicht ausgelost werden kénne. Ausserdem
sei bereits vor Einfihrung der neuen RNAV-Prozeduren im Jahr 2019 eine Umweltbeeinflussungs-
studie nach franzésischem Recht durchgefiihrt worden. Einmal mehr wurde darauf hingewiesen,
dass der Kanton Basel-Landschaft seine leider nur beschréankten Mdglichkeiten sehr gut und aktiv
einbringe und bereits diverse Forderungen gestellt habe. Beim Anliegen der Larmreduktion in der
zweiten Nachtstunde sei er auch schon erfolgreich gewesen.

Die Mehrheit der Kommission war aber der Meinung, dass die Einfuhrung des RNAV-Verfahrens
zu einer deutlichen Zunahme des Fluglarms auf Schweizer Boden gefihrt habe. Damit sei eine
umweltrelevante Verdnderung gegeben und die Forderung nach einer UVP geméss Espoo-
Konvention durchaus legitim. Die Mehrheit unterstrich, dass die Larmwerte in der zweiten Nacht-
stunde Uber dem Grenzwert liegen und die Umweltvertraglichkeit somit auch in der Zeit zwischen
23 und 24 Uhr nicht erfullt sei. Dass die aktuellen Larmschutzmassnahmen tberprift werden, rei-
che nicht aus. Das Postulat sei erst abzuschreiben, wenn die Massnahmen umgesetzt und auf ihre
Wirksamkeit Uberpruft worden seien.

In der Kommission wurde auch tber ein grundsatzliches Nachtflugverbot gesprochen. Fur Frank-
reich sei die Idee eines grundsatzlichen Nachtflugverbots nach Auskunft der Verwaltung ein No-
Go, und auch fur das BAZL stehe eine Nachtflugsperre ausser Frage. Dies mit der Begrindung,
dass der EAP ein Landesflughafen sei. Interessant ist aber, dass der Landesflughafen Zirich Klo-
ten beziiglich Flugzeiten ein bisschen eingeschréankter ist als der EAP. Genf hingegen ist ein biss-
chen weniger eingeschrankt. Man versuche, die besonders heikle, zweite Nachtstunde zwischen
23 und 24 Uhr mit der Regelung «keine geplanten Starts nach 23 Uhr» anzugehen und damit die
Zeitfenster ohne Fluglarm zu erweitern. Von dieser Regelung verspricht man sich die grossten
Chancen auf eine Verbesserung. Auch sollen die Landebahnen besser ausgerichtet werden, so
dass ab 22 Uhr — wie urspringlich einmal geplant — sowohl Landungen wie auch Starts nach Nor-
den mdglich sind, was in den letzten Jahren aufgrund der Kapazitatsengpéasse nicht mehr méglich
war. Zudem sollen zur weiteren Larmreduktion larmarmere Flugzeuge eingesetzt werden.

Mit dem Postulat wurde der Regierungsrat explizit aufgefordert darzulegen, wie die Bevdlkerung in
Zukunft vor den gesundheitlichen Risiken geschuitzt werden kénne. Die Verwaltung erkléarte, die
gesundheitlichen Risiken wirden in der Risikoanalyse nicht behandelt. Zum Gesundheitsthema
gebe es keine gesicherten Studien. Immerhin wirden aktuell vom EAP Feinstaubdaten erhoben,
zu welchen es bis im Sommer 2020 eine erste Auswertung geben soll.

Die UEK beantragt dem Landrat mit 7:6 Stimmen, das Postulat stehen zu lassen.

- Eintretensdebatte

Roger Boerlin (SP) erklart, die SP-Fraktion sei gegen Abschreiben des Postulats. Der Regie-
rungsrat soll sich weiterhin mit den Vertretern des Kanton Basel-Stadt dafiir einsetzen, dass das
Espoo-Abkommen eingehalten und die UVP endlich umgesetzt wird. In Allschwil, Binningen und
Umgebung leben Menschen, die unter dem Fluglarm leiden. Die kurze Verschnaufpause wahrend
des Corona-Lockdown hat gezeigt, wie sich eine angenehme Nachtruhe anfiihlt. Auch wenn heute
die BZ und die BaZ beruhigende Headlines verbreiten, es werde am EAP eine neue Regelung in
Kraft gesetzt und es sollen zwischen 23 und 24 Uhr 40 % weniger Flugbewegungen stattfinden, so
ist dies sicher ein Schritt in die richtige Richtung. Aber das Ziel miisste sein, dass zwischen 23 Uhr
und 06 Uhr kein Flugverkehr mehr stattfindet. Um dieses Ziel zu erreichen, braucht es weiterhin
entsprechenden politischen Druck. Daher spricht sich die SP-Fraktion klar gegen eine Abschrei-
bung des Postulats aus.

Andi Trussel (SVP) sagt, die SVP-Fraktion folge dem Regierungsrat und spreche sich fur eine
Abschreibung aus, so wie man es in der UEK unter den Birgerlichen gemacht habe. Man vergisst
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immer, dass es sich beim EAP um einen Zweilanderflughafen handelt, und Frankreich hat das
Hauptgewicht. Da kénnen die Schweizer noch lange dreinreden. Vergesst das. Abschreiben,
Punkt.

Rahel Banziger (Grune) hat die SVP schon kampferischer erlebt. Grund fur die Einreichung ihres
Postulats war die starke Zunahme des Fluglarms in der Schweiz, vor allem in Allschwil, nach der
Einfihrung des RNAV am EAP im Jahr 2014. Dies fuihrte nachweislich zu einer Verschiebung der
Flugspuren nach Suden in die CH und zu einer enormen Zunahme des Fluglarms — dies hat die
Landrétin bereits seit Jahren in mehreren Vorstéssen aufgezeigt und immer wieder darauf hinge-
wiesen — es wurde aber vom EAP immer wieder dementiert! Nun wurde in der Beantwortung des
Postulats durch den Regierungsrat diese Tatsache zum ersten Mal zugegeben, was die Postulan-
tin sehr freut. Es ist ein Teilerfolg all ihnrer Bemiihungen und macht sie ein wenig stolz.

Es wird allerdings nur zugegeben, dass das 2019 — und nicht schon das 2014 — eingefiihrte RNAV
zu einer Sudverschiebung gefihrt hatte. Ein kleines Detail. Aber alle wissen, dass dies nur ein
Versuch des EAP ist, sein Gesicht zu wahren. Immerhin wird darauf hingewiesen, dass vorher
gemass franzosischen Vorgaben eine «Umweltbeeinflussungsstudie» erstellt wurde, bevor 2019
die beiden anderen RNAV-Spuren gebindelt und noch weiter nach Siden verschoben wurden.
Dies ist ein wichtiger Hinweis, der spéter im Votum noch wichtig werden wird. Denn die Einfiihrung
des RNAV ist demzufolge ein Projekt, das der Entscheidung einer zusténdigen Behorde nach ei-
nem geltenden innerstaatlichen Verfahren unterliegt.

Die im UEK-Bericht zitierte Bemerkung der Verwaltung, dass es zum Gesundheitsthema keine
gesicherten Studien gebe, ist der reinste Hohn. Das deutsche Umweltamt anerkennt bereits im
Fluglarmbericht 2010 die negativen Auswirkungen des Fluglarms — besonders in der Nacht — auf
die Gesundheit. Seit 2017 anerkennt auch der Bundesrat den in vielen Studien (SIRENE, SAPAL-
DIA) nachgewiesenen kausalen Zusammenhang zu vermehrt auftretenden Herz-
Kreislauferkrankungen (1,5-mal héheres Risiko), erhohtem Diabetesrisiko (doppelt so hoch) und
Konzentrationsstérungen im Umfeld von Flughéafen. Dass die Verwaltung diesen wissenschatftlich
bewiesenen Zusammenhang in ihnrem Bericht immer noch in Frage stellt, zeugt nicht von der
Fachkenntnis, die man eigentlich von der Gesundheitsdirektion erwarten wirde. Der Flughafen
(dessen Verantwortliche auch die neusten Gesundheitsstudien gelesen haben sollten) spielt wei-
terhin mit der Gesundheit der Bewohnerinnen und Bewohnern unter der Flugschneise. Die Postu-
lantin dankt der UEK fir ihre Empfehlung, das Postulat stehen zu lassen. Denn eine UVP wird
nicht nur in einem, sondern sogar in zwei Abkommen verlangt, namlich auch im ILS33-Abkommen.
Und das Espoo-Abkommen verlangt eine UVP — die neben den Umwelt- auch Gesundheitsfakto-
ren berlcksichtigt — bei Vorhaben, die erhebliche grenziiberschreitende, nachteilige Auswirkungen
haben. Und ein solches ist das RNAV-Verfahren. Geméass Wikipedia dient das RNAV nicht einer
praziseren Routenfihrung, sondern einer effektiveren Luftraumnutzung (héhere Kapazitéat, gerin-
gerer technischer und finanzieller Aufwand). Und somit handelt es sich sehr wohl um eine techni-
sche Neuerung, wie auch damals bei der Installation des ILS33.

Also ist klar ersichtlich, dass sich die Flugkurven, und damit auch der Larm, nach Siden, tiefer in
die Schweiz hinein verschoben haben. Diese grenziiberschreitende Verschiebung der Larmbelas-
tung verletzt das Espoo-Abkommen, welches in einem solchen Fall ganz klar eine UVP und den
Einbezug des Partners «ennet» der Grenze verlangt.

Nun zur Argumentation, dass sich das Espoo-Abkommen nur auf Bauvorhaben beziehe, wovon
sich die Minderheit der UEK Uberzeugen liess. Ein Vorhaben wird im Espoo-Vertrag definiert: Ei-
nerseits ist damit der Bau von Flughafen oder Pisten gemeint (darauf bezog sich die Minderheit
der UEK). Andererseits aber auch jedes Projekt (oder jede grossere Anderung einer Anlage), das
der Entscheidung einer zustandigen Behdrde nach einem geltenden innerstaatlichen Verfahren
unterliegt. Da nun Frankreich genau ein solches innerstaatliches Verfahren angestrengt hat, be-
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deutet dies, dass es unter die Espoo-Konvention féllt. Genau dies war aber bei der Einfuhrung von
RNAV 2019 der Fall. Daher kann das Espoo-Abkommen auch schon auf das RNAV von 2014 an-
gewendet werden. Es hat eine innerstaatliche Vernehmlassung gegeben. Und wenn Frankreich
sich gegen den Larm aussern durfte, warum sollte dies der Schweiz verwehrt sein, wenn sie mit
mehr Larm beschallt wird?

Ubrigens, auch Deutschland argumentiert auf diese Weise gegen Ziirich, wo eine Kapazitatserho-
hung far An- und Abflige Uber Stidbaden geplant wurde. Dieses Projekt verlange eine UVP, ar-
gumentieren die deutschen Nachbarn und bringen so den Flughafen Zirich/Kloten ins Schwitzen.
Das Postulat enthalt noch eine zweite Forderung. Der Regierungsrat wird darin aufgefordert, zu
prifen und zu berichten, wie er auch anderweitig die Bevolkerung vor dem zunehmenden Flug-
larm, insbesondere zu Nachtstunden, und den gesundheitlichen Risiken zu schiitzen gedenkt.

Es ist schon einiges gelaufen und das ist lobend zu erwéahnen. Es reicht aber noch nicht. Schon
einige Versuche der beiden Baselbieter Vertretungen im Verwaltungsrat (VR) des EAP wurden
unternommen, und diese werden hoffnungsvoll zur Kenntnis genommen. Es sind aber noch viel
mehr notig. Das Postulat soll stehen bleiben, damit bleibt auch der politische Druck bestehen. Und
damit starkt man auch der kantonalen Vertretung im VR des EAP den Riicken, damit der einge-
schlagene Weg weitergegangen wird. Die Sprecherin bittet inre Landratskolleginnen und -kollegen
dringend, das «nicht erfillte» Postulat noch nicht abschreiben.

Noch ein paar Worte zur Pressekonferenz des EAP von gestern, an dem die Resultate des Balan-
ced Approach vorgestellt wurden. Die Rednerin hatte als Prasidentin des Schutzverbandes auch
an der Umfrage teilgenommen. Die vom EAP vorgestellten Massnahmen werden einmal in 3 bis 5
Jahren Wirkung zeigen. Es muss daran erinnert werden, dass der EAP schon im Friihjahr 2019
erklart hatte, er plane, die Starts zwischen 23 und 24 Uhr zu halbieren. Heute spricht man nur
noch von 40 %. Damals sprach der EAP von einer Halbierung. Resultat war, dass man im Juli
feststellen musste, dass sich die Starts zwischen 23 und 24 Uhr verdreifacht hatten. Nun ist zu
hoffen, dass es beim zweiten Anlauf gelingt. Die nun geplanten Massnahmen gehen in die Ver-
nehmlassung und werden dann nach Frankreich getragen. Man wird schauen missen, wie es
geht. Als Hebel hat man die UVP, das Postulat soll stehen gelassen werden, damit man auch die
gesundheitlichen Risiken darin einbeziehen kann und nicht nur ein paar Dezibel in der Nacht.

Stephan Burgunder (FDP) ist vom vorhandenen Fachwissen zum Flughafen beeindruckt. Es gibt
gute Grinde fur und gegen eine Umweltvertraglichkeitsprifung. Rasche und konkrete Massnah-
men sind sinnvoller. Massnahmen, die der Bevolkerung rasch dienen, die Arbeitsplatze erhalten
und auch umsetzbar sind. Ein grundsatzliches Nachtflugverbot ist ein No-Go fiir Frankreich und
das Bazl. Realistisch ist genau das, was nun gemacht werden soll: Die besonders heikle Nacht-
stunde zwischen 23 und 24 Uhr zu entlasten, also keine oder wenige Starts ab 23.00 Uhr. Zudem
sollen die Landebahnen, respektive An- und Abflugrouten besser ausgerichtet und larmarmere
Flugzeuge eingesetzt werden. Ebenso laufen Arbeiten zu der im Postulat geforderten Risikoanaly-
se. Man darf sich auch nichts vormachen; der Verwaltungsrat des EAP hat 16 Mitglieder, 8 aus
Frankreich und 8 aus der Schweiz, davon 2 Vertreter aus dem Baselbiet. Die beiden Baselbieter
Vertreter machen einen guten Job und setzen sich im Rahmen ihrer Moglichkeiten ein. Und — hier-
bei geht der Redner einig mit Rahel Banziger — diesen muss man den Rucken starken. Es geht um
ganz viele Jobs in der Region Basel. In der heutigen BaZ ist zu lesen, dass viele Kurzarbeit leis-
ten. Bei Jet Aviation missen 300 von 1’200 Beschaftigten gehen. Auch nicht zu unterschatzen ist
der Standortvorteil fiir die ganze Region aufgrund des Flughafens. Das franzésische Transportmi-
nisterium wird keine schlaflose Nacht haben, wenn das Postulat nicht abgeschrieben wird. Eine
grosse Mehrheit der FDP ist fur Abschreibung.

Markus Dudler (CVP) verweist auf den Kommissionsbericht, in welchem stehe, dass Bazl, DGAC
und EAP festgehalten haben — und dies via Verwaltungsratsvertretung der Kommission mitgeteilt
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haben —, dass die Kriterien geméass Espoo-Abkommen nicht vorliegen und die UVP nicht ausgelost
werden kénne. Diese Begriindung leuchtet der CVP/glp ein, daher pladiert die Fraktion fir Ab-
schreiben. Die UVP gemass Espoo-Abkommen ist ein Planungsinstrument und kein geeignetes
Mittel zur Steuerung des Betriebs eines Flughafens respektive zur Verminderung des Fluglarms
wie etwa die Definition der Abflugzeiten. Man kann die Interpretation des Abkommens diskutieren.
Die CVP/glp kam zum Schluss, dass es gemass Mitteilung des Bazl zu interpretieren ist.

Florian Spiegel (SVP) stimmt in der Regel mit seiner Fraktion, bei diesem Postulat hingegen nicht
— und zwar aus Sicht der Gemeinde Allschwil, die direkt betroffen ist. Rahel Banziger verwies auf
juristische Aspekte, der Redner mochte mehr auf den Inhalt der regierungsratlichen Antwort ein-
gehen. Im Bericht liest man, dass die Flugspuren den geplanten Linien entsprechen, mit einer re-
levanten Ausnahme, und das sind Allschwil und Schonenbuch. Allerdings ist diese Flugspur direkt
Uber den beiden Ddorfern die einzig relevante Flugspur. Als mogliche Bereiche fur Larmschutz-
massnahmen werden Larmquelle, Raumplanung, Flugroute und betriebliche Einschrankungen
erwahnt. Nun wieder aber immer wieder behauptet, dass eine solche Massnahme, namlich die
geforderte Nachtflugsperre, der Wirtschaft und der Entwicklung des Flughafens schade. Das ist ein
absoluter Nonsens. Zirich kennt eine Nachtflugsperre von 23.00 Uhr bis 06.00 Uhr, bis 23.30 Uhr
durfen Verspatungen aufgeholt werden. Zirich hat jahrlich 31 Millionen Flugpassagiere. Frankfurt
hat von 23.00 Uhr bis 05.00 Uhr ebenfalls eine Flugsperre, mit 70 Millionen Passagieren pro Jahr.
Und nun kommt Basel und sagt, mit seinen 9 Millionen Flugpassagieren ware dies nicht machbar
und der Untergang der Flughafenentwicklung.

Auch musste man lesen, dass diese Anpassung ein No-Go fur das Bazl ware, weil es sich beim
EAP um einen Landesflughafen handle. Was ist dann Zirich? Etwa ein Sportflughafen, wenn die
Anpassung dort mdglich ist? Diese Argumentation ist unverstandlich.

Zum Votum von Markus Dudler: Bei einer Standesinitiative, die Schall und Rauch ist und in Bern
verpuffen wird, steht die CVP fir den Klimaschutz und die Umwelt hin. Bei einer konkreten Vorlage
aber sagt sie, aufgrund juristischer Auslegungen kénne sie dies nicht unterstiitzen. Das ist hane-
bluchen. Immer unkonkret und unverbindlich bei diesem Thema! Das empfindet der Redner als
Allschwiler eine «Sauerei».

Werner Hotz (EVP) dankt fur die messerscharfe Analyse von Florian Spiegel und erganzt, im
Moment sei es himmlisch ruhig im Baselbiet. Alle wissen, dass der Minutentakt der Starts und
Landungen am EAP sehr bald wieder aufgenommen wird. Der gesundheitliche Schutz der Bevdl-
kerung muss garantiert werden kdnnen, und es besteht Handlungsbedarf. Die Grenzwerte werden
regelmassig Uberschritten. Lasst der Landrat das Postulat stehen, so starkt er damit dem Regie-
rungsrat und dem Verwaltungsrat — den beiden BL-Vertretern — den Ricken, um die Einhaltung
des Espoo-Abkommens einzufordern und die UVP zu verlangen. Den bekannten Ausspruch «An
ihren Taten sollt ihr sie erkennen» moéchte der Redner umdeuten in: An ihren Messwerten sollt ihr
sie erkennen! Die Larmbelastung wird man in der kommenden Zeit sehr genau beobachten. Blei-
ben wir dran und lassen das Postulat stehen!

Regierungsrat Thomas Weber (SVP) kommt die Diskussion nicht neu vor. Bis vor zwei, drei Jah-
ren musste man — sowohl von Seiten Regierungsrat wie auch Landrat — immer wieder relativ frus-
triert konstatieren, dass nichts gehe. Wer heute die Zeitung gelesen hat, merkt, dass nun aber
etwas geht. Das kommt vom Hebel, den die Baselbieter Politik in einem 16-er Gremium mit

2 Verwaltungsratsmitgliedern ansetzen kann. Der Regierungsrat hat eine Eigentiimerstrategie for-
muliert und die beiden VR-Mitglieder sind verpflichtet, diese umzusetzen. Der Kanton Basel-
Landschaft stellt den Vizeprasidenten in dem Gremium. Die Korrekturen werden ab 18. Juni 2020
eingeleitet und es wird wieder nicht dicht besiedeltes Gebiet Giberflogen werden kdnnen. Das war
bisher angekindigt und noch nicht verbindlich. Jetzt ist es verbindlich. Der Fehler in der Navigation
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musste nun von der franzosischen Flugsicherung korrigiert werden. Easyjet fuhrte die Testfliige
durch. Es ist machbar und wird nun gemacht. Des Weiteren hat der Verwaltungsrat des EAP ein-
stimmig beschlossen — was nicht selbstverstandlich ist — alle geplanten Starts zwischen 23.00 Uhr
und 24.00 Uhr zu verbieten. Die so genannten Kapitel 3-Flugzeuge mit einer zu grossen Larmmar-
ge, also die alten lauten «Chlépf», dirfen zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr nicht mehr starten.
Dies sind alles Massnahmen, die mit der Eigentimerstrategie Ubereinstimmen. Das kdnnen sich
alle im Saal, die sich fur gute Bedingungen einsetzen, auf die Fahne schreiben.

Florian Spiegels Engagement als betroffener Allschwiler versteht der Volkswirtschafts- und Ge-
sundheitsdirektor, zweifelt aber an der intellektuellen Redlichkeit. Ein Hub darf nicht mit einem Eu-
roairport verwechselt werden. Ein Hub — oder Drehkreuz — hat nicht stationierte Flugzeuge. Der
Hauptcarrier auf dem EAP ist Easyjet, und Easyjet hat seine Flugzeuge dort stationiert und muss 4
Rotationen durchfihren kdnnen. Wenn eine der Rotationen entfallt, und das wére der Fall, wenn
der Flughafen ab 23.00 Uhr ganz zu wére, so kdnnte Easyjet die Flugzeuge nicht mehr dort statio-
nieren, und es hatte entsprechend weniger Flugzeuge. Damit wirde man einiges in Kauf nehmen.
Kleiner Covid-Schlenker: Gibt es nun eine V-, U-, J- oder L-Rezession? Die Luftfahrtbranche wird
eine L-Rezession erfahren: Die Zahlen gehen runter und werden tGber Jahre relativ tief bleiben.
Dies mag man aus Umwelt- und Larmschutzgriinden durchaus begrissen. Aus Wirtschafts- und
Arbeitsplatzsicherheitsgrinden muss man sich aber auch Gedanken dartber machen, was dies
bedeutet. Mehrere tausend Leute arbeiten am EAP, und es bleibt zu hoffen, dass ein guter Mittel-
weg gefunden wird zwischen Ruhe und Grabesstille auf dem Arbeitsweg zum EAP. Regierungsrat
Thomas Weber empfiehlt, sehr vorsichtig zu sein und nicht auf rechtlichen Positionen zu beharren,
sondern dem Regierungsrat und seinen Vertretern im Verwaltungsrat zu vertrauen, damit sie sich
gemeinsam mit den Regierungskollegen von Basel-Stadt einsetzen, um das Beste herauszuholen
und das Gleichgewicht — den approche équilibrée — zu erreichen zwischen den Bevdlkerungs- und
Umweltinteressen einerseits und den Wirtschaftsinteressen andererseits.

Vize-Landratsprasident Heinz Lerf (FDP) entschuldigt sich dafiir, dass er eine Wortmeldung tber-
sehen habe und erteilt das Wort nachtraglich an Peter Hartmann.

Peter Hartmann (Griine) meint betreffend L-Rezession, dass man von der dramatischen Situation
am EAP in den Zeitungen lesen konne. Es heisst dort aber auch: «Spatestens 2023 will der EAP
wieder durchstarten.» Die Vorlage mag nicht ganz einfach sein, aber die Ausgangslage ist einfach.
Der Fluglarmbericht von 2018 zeigt auf, dass die gemessene Fluglarmbelastung in Allschwil zwi-
schen 23 und 24 Uhr bereits 2016 Uber den zulassigen Immissionsgrenzwerten lag. 2017 wurde
der Grenzwert erreicht, und 2018 wurde er erneut tberschritten. Und die Einfihrung des RNAV
2019 hat auf einer Piste dazu gefuhrt, dass die Flugspur Richtung Siden verlagert wurde — mit
mehr Larm flr die entsprechenden Gemeinden. Die bisher erstellte Umweltbeeinflussungsstudie
fur die franzosische Behorde ist nicht hinreichend. Eine Absichtserklarung bezuglich der Mass-
nahmen zur Reduktion des Fluglarms ist gut. Aber Worte sind noch keine Taten, auch wenn man
jetzt das Geflhl hat, die Taten seien ganz nahe.

Gemass Aussagen des Regierungsrat haben 2019 zwischen 23 Uhr und 24 Uhr fast 2'400 Flug-
bewegungen stattgefunden. Das heisst geméss Larmschutzverordnung 6,5 pro Tag oder alle 9
Minuten eine Flugbewegung. Das ist in der hochsensiblen Zeit der Einschlafphase vieler Men-
schen. Es kann nicht sein, dass Billigstflige dazu fihren, dass die Bevolkerung nicht mehr schla-
fen kann. Und es kann auch nicht sein, dass diese Fliige dazu fiihren, dass die massgebenden
Larmgrenzwerte Uberschritten werden. Eine UVP muss bei jedem grosseren emittierenden Betrieb
und bei jedem grésseren Bauvorhaben erstellt werden. Weshalb muss dies der EAP nicht ma-
chen? Die Signale und Versprechungen des EAP in den heutigen Zeitungen stimmen zuversicht-
lich. Aber das sind noch keine Taten. Eine UVP heisst, es muss genau gepruft werden anstatt
schonreden. Eine UVP wird im Gegensatz zu allen anderen Prifungen und Berichten schonungs-
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los aufzeigen, dass die jetzigen Massnahmen nicht nur wiinschenswert, sondern zwingend sind.
Das vorliegende Postulat soll nicht abgeschrieben werden.

Rahel Banziger (Griune) zitiert zu Handen CVP das Espoo-Abkommen, Artikel 1 Absatz 5, wel-
cher die Vorhaben mit moglichen negativen Auswirkungen auf das Nachbarland definiert: «Jedes
Projekt oder jede grossere Anderung einer Anlage, das oder die der Entscheidung einer zustandi-
gen Behorde nach einem geltenden innerstaatlichen Verfahren unterliegt.» Und dies trifft auf
RNAYV zu. Die Franzosen haben eine innerstaatliche Vernehmlassung gemacht und die negativen
Auswirkungen hat die Schweiz, daher hat man ein Wortlein mitzureden. Die Landrétin behélt eine
Kopie des Espoo-Abkommens zur Einsicht auf.

Man hat gehort, es sei eine Rezession. Diese kann aber auch eine Chance sein. Mehrere tausend
Leute arbeiten am Flughafen. Wie viele es sind, dartber wird gestritten. Die Spanne hangt davon
ab, ob der Flughafen dartber berichtet oder die Schutzverb&nde. Angenommen es handelt sich
um 2'000 Menschen; unter der Schneise leben aber 40'000 Menschen und leiden unter dem Larm.
Am gestrigen Nachmittag hatte die Votantin ein Gesprach mit Schutzverb&nden aus Frankreich
und Deutschland, dem Verwaltungsratsprasidenten, dem Vizedirektor und dem Direktor des EAP.
Die Gewichtung im Sinne des Balanced Approach (franzdsisch: approche équilibrée) wurde vorge-
stellt. Bei der Gewichtung werden in der einen Kolonne die Einsparung an Dezibel aufgefihrt, in
der zweiten Kolonne heisst es «soziodkonomisch». Sozial wird mit 6konomisch verschmolzen.
Und es steht einzig darin, was es kostet und wie viele Stellen es kostet. Es steht aber nirgends,
welche Gesundheitskosten der Fluglarm zwischen 23.00 Uhr und 06.00 Uhr verursacht. Und all die
anderen Faktoren sind auch nicht aufgefihrt. Es ist gut, eine solche Aufstellung zu haben, aber
was daraus abgeleitet wird, liegt nun an der Politik. Und der EAP wird nur tun, was ihm die Politik
vorgibt, und nichts anderes.

Bei dem Gesprach hat die Rednerin gemerkt, dass vor allem die Baselbieter Vertretung im Verwal-
tungsrat sehr engagiert ist und auch sehr viel Positives bewirkt hat. Die Frage, die sich der Landrat
(die Politik) stellen muss, ist, ob man mdchte, dass die Discount-Fllge eine so grosse Bedeutung
haben oder ob man die Discountflige reduzieren will, damit wieder mehr Schlaf méglich ist. Daher:
Nachtflugsperre von 23 bis 6 Uhr. Als Easyjet vor 4 Jahren gefragt wurde, ob sie sich damit arran-
gieren kdnnten, hiess es noch: Ja. Und jetzt heisst es plétzlich, das sei nicht méglich und es wird
mit Wegzug gedroht. Die Landrétin fragt sich, wer die Wahrheit sagt. Daher muss der politische
Druck aufrecht erhalten bleiben, sonst passiert gar nichts. Und so sieht es aus, dass auch der Ba-
lanced Approach nicht einmal das Papier wert ist, auf welchem die Studie geschrieben wurde, so-
fern nichts passiert.

Markus Dudler (CVP) findet es schade, dass weder das Bazl hoch das DGAC noch der EAP Stel-
lung beziehen kénnen zu den juristischen Fragen. Leider werden die Themen Fluglarm und
Klimapolitik hier oft vermischt. Das ist bedauerlich. Fur das Klima spielen die Abflugzeiten am EAP
herzlich wenig eine Rolle. Es ist dem Klima egal, ob die Emissionen um 3 Uhr nachts oder um halb
ein Uhr nachmittags verursacht werden — dies zur Anschuldigung an die CVP, man kiimmere sich
nicht um das Klima.

Felix Keller (CVP) ist ein Einzelkampfer in der CVP/glp-Fraktion. In Allschwil sind nicht die Billig-
flieger das Problem, sondern die Frachtflugzeuge, berichtigt der Sprecher Rahel Banzigers Aussa-
ge. Zurzeit ist es tatsachlich paradiesisch, der Sprecher kann um 23 Uhr zu Bett gehen und es
kommen dann noch 1 oder 2 Frachtflugzeuge um 23.30 Uhr, aber danach ist Ruhe. Und tagsiiber
ist es wie im Paradies, weil die Billigflieger nicht kommen. Das Problem sind die Frachtfliige zwi-
schen 23.00 und 06.00 Uhr. Diese mdchte man in Allschwil nicht mehr haben. Es ist heute exemp-
larisch zu sehen: Um 23.00 Uhr, 23.30 Uhr und eventuell um 23.50 Uhr kommen noch relativ
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schwere Frachtflugzeuge. Konnte nicht das letzte um 22.55 Uhr kommen, und dann ist ab 23 Uhr
Ruhe? Die ziemlich leisen Billigflieger tagstber sind nicht das Problem.

Al Eintreten ist unbestritten.

- Beschlussfassung
Al Mit 46:37 Stimmen bei 3 Enthaltungen wird das Postulat 2018/727 stehen gelassen.
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