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Bericht der Umweltschutz- und Energiekommission an den Landrat

betreffend Bericht Giber den Stand der Bemuhungen zur Verminderung der Fluglarmbelas-

tung im Jahr 2024
2025/491

vom 21. Januar 2026

1. Ausgangslage

Basierend auf dem Bericht, den die Fluglarmkommission auftragsgemass fur das Jahr 2024 erstellt
hat, nehmen die Regierungen der Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt in ihren Vorlagen?
zu funf Themen Stellung.

Generell wird festgestellt, dass das Passagier- und Verkehrsaufkommen am EuroAirport im Jahr
2024 auf 8,9 Millionen Passagiere sowie 93 955 Flugbewegungen (Starts und Landungen) ange-
wachsen ist und damit nur noch leicht unter den Werten des Rekordjahrs 2019 (9,1 Millionen
Passagiere und 99 313 Flugbewegungen) liegt. Mit der hoheren Verkehrsmenge, so heisst es in
der Vorlage, «hat die Fluglarmbelastung im Vergleich zum Vorjahr zugenommen» — dies aber vor-
ab tagsuber. In den Nachtstunden von 22 bis 24 Uhr sei die Larmbelastung im Vorjahresvergleich
aber insgesamt gesunken.

Die Anzahl Starts zwischen 23 bis 24 Uhr habe dank dem seit Februar 2022 bestehenden Verbot
von geplanten Starts nach 23 Uhr weiter abgenommen. Damit habe der Flughafen eine wichtige
Massnahme zum Fluglarmschutz in den sensiblen Nachtstunden umgesetzt. Es zeige sich aber,
dass die Larmbelastung in der Zeit zwischen 22 Uhr und 23:30 Uhr «noch zu wenig stark reduziert
werden konnte» bzw. in dieser Zeit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte feststellbar seien.
Die beiden Regierungen kommen daher zum Schluss, dass «aller Voraussicht hach weitere Be-
triebseinschrankungen insbesondere zwischen 22:00 — 24:00 Uhr erforderlich sind». Um dies zu
erreichen, haben sie ein Schreiben an das Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) gerichtet, das sich
bei den franzdsischen Flugverkehrsbehdrden dafir einsetzen soll, dass die daflir notwendigen
Verfahren eingeleitet werden.

Im Jahr 2024 lag die Sudlandeguote mit 11,9 % wiederum deutlich Giber den Grenzwerten von 8 %
bzw. 10 %?. Gegenlber den Vorjahren konnte aber erstmals eine Reduktion verzeichnet werden.
Die Quotenlberschreitung sei gemass den Zivilluftfahrtbehdérden den «vorherrschenden meteoro-
logischen Verhéltnissen und den im Vergleich zu friheren Jahren vermehrten und langer anhal-
tenden Nordwindlagen geschuldet». Die beiden Regierungen nehmen die heutigen Verhaltnisse
bei den Sudlandungen «insgesamt mit grosser Unzufriedenheit zur Kenntnis», so heisst es, und
sie unterstiitzen die Fluglarmkommission in ihrer Erwartung, wonach von Seiten BAZL und Flugha-
fen eine Auslegeordnung vorgenommen wird, damit die festgelegten Schwellen fir die Sidlandun-
gen eingehalten werden kénnen.

Die Anzahl der Direktstarts habe im Jahr 2024 auf 6,9 pro Tag zugenommen. Dieser Wert liegt
unter der gemass Direktstartvereinbarung massgebenden 8 Starts pro Tag. Die beiden Regierun-

! Die Vorlage an den Grossen Rat tréagt die Geschaftsnummer 25.1690.

2 Standardmassig wird der EuroAirport von Norden her angeflogen. Ein Anflug erfolgt dann von Siiden her, wenn die
Riickenwindkomponente einen Grenzwert von 5 Knoten tbersteigt. Wenn aber mehr als 8 % der Anflige von Siiden her
erfolgen, miissen die Griinde fiir die Uberschreitung vertieft analysiert werden; bei mehr als 10 % miissen Massnahmen
zu Verringerung des Wertes eruiert werden.
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gen teilen aber die Befurchtungen der Fluglarmkommission, «dass dieser Wert ohne friihzeitige
Massnahmen tUberschritten werden konnte».

Betreffend Larmvorsorgeplan des EuroAirports schliesslich haben fir die beiden Regierungen jene
Massnahmen héchste Prioritat, welche zu einer Verbesserung des Larmschutzes in den Nacht-
stunden fuhren.

Der Regierungsrat beantragt dem Landrat, den Bericht der Fluglarmkommission Uber den Stand
der Bemihungen zur Verminderung der Fluglarmbelastung im Jahr 2024 zur Kenntnis zu nehmen.

Fur Details wird auf die Vorlage verwiesen.

2. Kommissionsberatung
2.1 Organisatorisches

Die Vorlage wurde an der Kommissionssitzung vom 15. Dezember 2025 in Anwesenheit von Re-
gierungsrat Isaac Reber beraten. Tobias Liischer (Controlling Beteiligungen, VGD) und Mario Gab-
riel (Larmschutzstelle Amt fir Raumplanung, BUD) stellten das Geschaft vor.

2.2. Eintreten
Das Eintreten auf die Vorlage war unbestritten.

2.3. Detailberatung

Die Kommission nahm die Berichterstattung wohlwollend zur Kenntnis. Auch wenn die Prozesse
immer sehr langwierig seien, so kdnne man doch Verbesserungen feststellen. Zugleich wurde be-
tont, dass der Larmschutz weiterhin die nétige Beachtung erfordere. Dass es namentlich beim
Startverbot ab 23 Uhr noch Verbesserungen brauche, wurde auch seitens Verwaltung und Regie-
rungsrat betont. In diesem Sinne wurde lobend hervorgehoben, dass die beiden Regierungen wei-
terhin in dieser Thematik aktiv seien, was nicht zuletzt im erwahnten Schreiben an das BAZL zum
Ausdruck komme. Die im Schreiben genannten Betriebseinschrankungen seien denn auch das
starkste Mittel zur Larmreduktion.

In der Kommissionsberatung wurde auch erwogen, ob eine ablehnende Kenntnisnahme des Be-
richts der Fluglarmkommission diesem Schreiben Nachdruck verleihen kénnte; diese Mdglichkeit
wurde nach den verschiedenen Voten, in denen weiterhin Beharrlichkeit in Sachen Larmschutz
angemahnt wurde, aber nicht weiter verfolgt.

Die beiden Fachreferenten hatten in der Kommission minutios dargelegt, wie sich die Larmsituati-
on entwickelt und dabei verschiedene positive Aspekte hervorgehoben, die sich nicht zuletzt aus
dem Startverbot nach 23 Uhr ergeben, aber auch die Probleme angefiihrt, die noch nicht zufrie-
denstellend geldst sind — dies betrifft nicht zuletzt die Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte in
den Nachstunden. In der ersten Nachstunde (22 bis 23 Uhr) wiirden diese Grenzwerte relativ gut
eingehalten. Anders sei dies in der zweiten Nachtstunde (23 bis 24 Uhr) — wobei aber ebenfalls
eine Reduktion des Larms zu erkennen sei (wenngleich weniger auf der Std- denn auf der Nord-
seite des Flughafens). Die Bemihungen des EuroAirports, den Larm auf der Slidseite zu reduzie-
ren, seien aus verschiedenen Daten ablesbar. So sei feststellbar, dass die Studlandepiste unge-
achtet der Windverhaltnisse nur etwa zur Halfte der Mdglichkeiten genutzt werde — man kénne
also erkennen, dass der Flughafen so schnell als méglich auf Nordlandungen umstellt. Auch seien
ab 22 Uhr praktisch durchgehend keine Flugzeuge mit hoher Lautstarke im Einsatz.

Ein Kommissionsmitglied hielt aber auch fest, dass es lUber die UEK-Thematik hinaus auch gelte,
ein Gleichgewicht zwischen den verschiedenen Interessen zu finden, etwa betreffend Arbeitsplat-
ze. Auch der Vertreter des Regierungsrats sprach das Spannungsfeld zwischen Larmbelastung
und Verkehrserschliessung an. Andererseits wurde darauf hingewiesen, dass sich die Larm- und
Umweltsituation automatisch verbessern wirde, wenn weniger geflogen wirde.
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Im Zusammenhang mit dem Nachtflugverbot wurde einerseits gefragt, welche Praxis bei verspate-
ten Fligen angewandt werde respektive andererseits, welche Bussen in solchen Fallen ausge-
sprochen werden. Ausnahme wirden in der Regel dann erteilt, so teilte die Verwaltung nach Ruck-
frage mit dem EuroAirport mit, wenn das Flugzeug am EAP stationiert ist und am nachsten Morgen
frih wieder abfliegt. In solchen Féllen werde oft eine Landung bis 00:30 Uhr zugelassen. Es sei
aber auch schon zu Umleitungen gekommen. Die Entscheidung tber die Ausnahmebewilligung
liegt bei der zustéandigen franzdsischen Behoérde (DSAC). 2024 habe es aus verschiedenen Grin-
den erhebliche Stérungen im Flugverkehrskontrollsystem gegeben. Gemessen am Gesamtver-
kehrsaufkommen sei die Anzahl der Ausnahmebewilligungen aber in einem &hnlichen Rahmen wie
im Vorjahr gewesen (2024: 0,12 % der Flugbewegungen, 2023: 0,11 %). Betreffend Bussen wurde
auf die Statistik der franzosischen Behdrde (ACNUSA) verwiesen.

Angesprochen wurde auch den Ausbau des Euroairports in Zuge der vorgesehenen Aufhebung
des Areals flr die Leichtaviatik. Vorgesehen, so wurde diese Thematik beantwortet, seien Mass-
nahmen, die mehr qualitativ, denn quantitativ ausgerichtet seien — etwa zur Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitat in den Terminals oder der Standplatze der Flugzeuge. Weniger, aber grossere
Flugzeuge sollten optimalerweise einen Zuwachs an Passagieren auffangen. Tendenziell setzten
die Fluggesellschaften zudem auf weniger larmige Flugzeuge, so wurde gesagt, was die entspre-
chende Belastung senken sollte.

Schliesslich liessen die Ausfuhrungen der beiden Fachleute erkennen, dass die im April und Mai
2026 geplante Sanierung der Hauptpiste die Larmbelastung verlagern und in der Summe verrin-
gern werde.

3. Antrag an den Landrat

Al Die Umweltschutz- und Energiekommission beantragt dem Landrat mit 12:0 Stimmen
ohne Enthaltungen, den Bericht der Fluglarmkommission Gber den Stand der Bemuhun-
gen zur Verminderung der Fluglarmbelastung im Jahr 2024 zur Kenntnis zu nehmen.

21.01.2026 / gs

Umweltschutz- und Energiekommission
Thomas Noack, Prasident

Beilagen
keine
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