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Abbildung 1: Aktuelle Situation Bushof Muttenz
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1. Ubersicht

1.1. Zusammenfassung

Umsteigepunkte zwischen Bahn (SBB) und Bus fallen im Kanton Basel-Landschaft in den
Zustandigkeitsbereich des Kantons. Am Bahnhof Muttenz halten die S-Bahnlinien S1, S3 (ab
Dezember 2025 auch die S33) und gewisse InterRegio Ziige sowie die Buslinien 46, 47 und 60. Im
Bedarfsfall mussen auch Ersatzbusse fiir die S-Bahnen den Bahnhof Muttenz bedienen kdnnen.
An einem durchschnittlichen Werktag steigen hier rund 12’000 Personen ein und aus. Der heutige
Bushof Muttenz ist ein tGibriggebliebenes Provisorium der SBB-Baustelle «Entflechtung Muttenz».
Er entspricht nicht den gesetzlichen Anforderungen, bietet nicht gentigend Haltekanten und ist in
einem bedenklich schlechten baulichen Zustand. Zudem erfullt die Haltestelleninfrastruktur nicht
die Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG).

Im Rahmen eines umfassenden Variantenstudiums wurde eine kompakte Bestvariante flr den
Bushof entwickelt, um daneben einen grossziigigen Bahnhofsvorplatz mit hoher Aufenthaltsqualitat
zu ermoglichen. Die Gestaltung wurde gemeinsam von Gemeinde, Kanton und SBB beschlossen,
wobei auf mikroklimatische und 6kologische Aspekte geachtet wurde. Von Anfang an wurden die
Gemeinde Muttenz, die SBB, die BLT, die BVB, die Fachstellen des Kantons, die
Behindertenverbande sowie das lokale Gewerbe in die Projektierung eingebunden.

Der Projektperimeter umfasst den Bahnhofsvorplatz mit folgenden Elementen:

o Begrinter Aufenthaltsbereich (Intarsie) mit Brunnen und Sitzbanken
Grosszugige Veloabstellanlage mit Parkierungsflachen fur Motos und Lastenvelos
e Teilweise uberdachter Bushof mit funf hindernisfreien Haltekanten und die
Parkierungsanlage fiir das Park+Rail (P+R) der SBB mit zwei Elektroladestationen,
Mobilitystandplatz und einigen Kurzzeitparkplatzen.

Das gesamte Projekt liegt stdlich der Gleise beim Bahnhofsgebaude. Vorplatz und Bushof
befinden sich bis auf 138 m? innerhalb der SBB-Parzelle Nr. 326 (GB Muttenz). Das P+R liegt auf
der Kantonsparzelle Nr. 9062 (GB Muttenz) sowie entlang der Bahnhofstrasse auf einer
kommunalen Parzelle im Finanzvermogen. Es sind Nutzungsrechte zu sichern und einen
Landabtausch zwischen der SBB und einem privaten Eigentiimer zu finanzieren.

Inhalt der Vorlage ist eine Ausgabenbewilligung Uber 6,4 Millionen Franken (inkl. MwSt.). Der Bund
finanziert das Projekt im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel 2. Generation mit. Er
Ubernimmt 35 % der anrechenbaren Kosten bis zu einem Beitrag von maximal 2,205 Millionen
Franken (inkl. MwSt.). Die Gemeinde Muttenz und die SBB beteiligen sich gemeinsam mit ca.
410'000 Franken (inkl. MwSt.). an weiteren Infrastrukturelementen, die tber die Funktion des
Bushofs hinausgehen.
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2. Bericht

2.1, Ausgangslage

Vom Bahnhof Muttenz verkehren die Buslinien 46 Muttenz — Kleinhiningen, 47 Muttenz —
Bottmingen, 60 Muttenz — Biel-Benken und 60 Muttenz — Novartis. Es halten die beiden S-Bahnen
S1 Frick/Laufenburg — Basel und S3 Olten — Basel. Ab Dezember 2025 wird das Angebot mit der
neuen S33 Basel — Liestal erganzt. An einem durchschnittlichen Werktag steigen hier rund 12°000
Personen ein und aus. Fur die nachsten Jahre wird aufgrund der Entwicklungen im Polyfeld ein
Anstieg der Nutzerzahlen erwartet.

Der heutige Bushof ist ein tbriggebliebenes Provisorium, gebaut fir das SBB-Projekt
«Entflechtung Muttenz». Er nimmt das ganze Areal in Anspruch, bietet kaum Schatten oder
Witterungsschutz und lasst wenig Flachen fir die Veloparkierung oder einen Aufenthalt Ubrig.

Abbildung 2: Orthofoto Bestand (2024)

Die S-Bahnhaltestelle Richtung Basel ist dem Bushofgelande und dem Dorfzentrum zugewandt.
Das Gleis in Richtung Pratteln kann Uber eine gedeckte Personenunterfiihrung dstlich des
Aufnahmegebaudes erreicht werden.

Im schitzenswerten Bahnhofgebaude gibt es einen gut frequentierten avec-Shop. Die friihere,
davorliegende Aufenthaltsflache mit Rasen, Baumen, Banken und einem Brunnen fiel dem
Bushofprovisorium zum Opfer. Seither gibt es keine Aufenthaltsflachen auf dem Bahnhofplatz.

Vor und westlich des Bahnhofgebéaudes sind 29 P+R-Parkplatze, vier Kurzzeit- und sieben Mieter-
Parkplatze angeordnet. Velos kénnen gedeckt an funf verschiedenen Orten mit unterschiedlicher
Distanz zu den Haltestellen abgestellt werden. Gewisse Velostander sind tberfullt und es wird
teilweise unsachgemass abgestellt. Weiter entfernte Velostander sind unterbesetzt.

2.1.1. Begrundung Bedarf

Umsteigepunkte von regionaler Bedeutung zwischen Bahn (SBB) und Bus fallen in den
Zustandigkeitsbereich des Kantons.

Der provisorische Bushof Muttenz entspricht nur teilweise dem Behindertengleichstellungsgesetz
(BehiG) und erfillt die gesellschaftlichen und dkologischen Anforderungen nicht. Der bauliche
Zustand ist sehr schlecht. Der Komfort und die Sicherheit fiir die Buspassagiere und die
Busbetreiber sind ungentigend. Ausserdem koénnen nicht gentigend Haltekanten fur Gelenkbusse
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angeboten werden und die Mdglichkeiten, das Velo zu parkieren, sind insgesamt zu gering und zu
verstreut.

2.1.2. Bisheriges Vorgehen / Planungsschritte

Im Jahr 2015 wurden unter Einbezug aller relevanten Projektpartner inkl. Gemeinde und SBB im
Rahmen einer umfangreichen Variantenstudie mogliche Bushofvarianten aufgezeichnet und eine
Bestvariante bestimmt. In den beiden darauffolgenden Jahren wurde im Rahmen eines Vorprojekts
die Bestvariante der Machbarkeitsstudie optimiert. Daflir wurden einzelne Elemente flir den Bus-
und Bahnhofsbereich weiter untersucht. Dadurch konnten die Landbeanspruchung minimiert, die
Zuganglichkeit verbessert und die Betriebssicherheit erhoht werden. Nach zweijahrigen
Verhandlungen konnte schliesslich im Jahr 2019 mit SBB Immobilien die Planungsvereinbarung ftr
den sich auf Land der SBB befindlichen Bushof abgeschlossen werden.

Mittlerweile wurde von der Gemeinde die im Vorprojekt vorgeschlagene Gestaltung des
Bahnhofplatzes in Frage gestellt. Da auch die SBB als Landeigenttiimerin Verbesserungspotential
sah, wurde im Jahr 2020 von einem gemeinsam gewé&hlten Landschaftsarchitekten ein durch
Kanton, Gemeinde und SBB finanziertes Variantenstudium beauftragt. Zur Konkretisierung der
gefundenen Lésung, die nun auch eine Uberdachung des Bushof-Mittelperrons und der
Veloparkierung beinhaltete, musste im Jahr 2021 ein Gesamtplanerteam Hochbau/Gestaltung die
Projektierung aufnehmen und die Koordination mit dem laufenden SBB-Projekt «Entflechtung
Muttenz» sicherstellen.

Das nun zur Finanzierung vorgelegte Projekt wurde in den Jahren 2022 bis 2024 zu einem
Bauprojekt ausgearbeitet und nach den internen und externen Vernehmlassungen auf den Stand
eines Auflageprojekts gehoben. Die Planauflage wurde im Juni 2025 durchgefihrt, wobei es zu
einer Einsprache kam. Die Verstandigungsverhandlung ist auf Ende September 2025 terminiert.

Alle Projektierungsschritte wurden von einer Gruppe begleitet, die aus Vertretern der kantonalen
Fachstellen, der Gemeinde, der SBB Immobilien und SBB Infrastruktur bestand. Das Bauprojekt
wurde zudem zusammen mit den Behindertenverb&nden und der BLT optimiert.

2.1.3. Masterplan Bahnhofgebiet Muttenz

Ende 2022 ausserte das Amt fir Raumplanung BL die Absicht, das Bahnhofsgebiet der Gemeinde
Muttenz langfristig weiterzuentwickeln. Dabei wurden eine Testplanung und eine darauffolgende
Masterplanung in Betracht gezogen. Um den Handlungsbedarf zu eruieren, erfolgte eine
Erkundungsphase zusammen mit der SBB und der Gemeinde aus der folgendes hervorging: Das
vorliegende Bushofprojekt ist die fir den momentanen Zustand beste Losung und soll raschest-
mdglich gebaut werden. Gleichzeitig wird in einem raumplanerischen Prozess an einer zukiinftigen
stadtebaulichen Weiterentwicklung des Bahnhofsgebiets weitergearbeitet. Unter Umstadnden muss
dannzumal fir das Buswendemandver eine andere Losung als heute gesucht werden.

2.2. Ziel der Vorlage

2.2.1. Rahmenbedingungen
Das Projekt unterliegt folgenden Rahmenbedingungen:

¢ BehiG-Konformitat — Einhaltung gesetzlicher Vorgaben

Eigene und voneinander unabhangig anfahrbare Haltekanten fiir die Buslinien 46, 47 und 60
sowie fUr Bahnersatzbusse

Die Infrastruktur ermdglicht an allen Haltekanten den Einsatz von Gelenkbussen
Fahrbeziehung fir alle Busse aus allen Richtungen in jede Richtung (Wendemaoglichkeiten)
Fur das vorhandene Parkplatzangebot ist ein Ersatz anzubieten (mit 2 Lademoglichkeiten)
Garantieren der Anschliisse beim Umsteigen von Bahn auf Bus wahrend der Bauzeit
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2.2.2. Projektziele

Die nachfolgende Auflistung zeigt die wichtigsten Ziele, die neben den Randbedingungen mit dem
vorliegenden Projekt erfullt werden:

Hauptzielsetzungen:

e Durch den neuen Bushof wird der Bahnhof Muttenz als Umsteige- und Aufenthaltsort
aufgewertet.

e Die Umsteigebeziehungen zwischen Bus, Velo und Bahn sind bersichtlich, kurz und
sicher.

o Der Bushof ist wettersicher und hat eine gut ausgestattete Haltestelleninfrastruktur.
o Die neue Veloabstellanlage ist grossztigig und wettersicher.

Um diese Ziele zu erreichen, werden u. a. die Verkehrsstrome entflechtet, die Veloabstellanlage
Uberdeckt und Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat geschaffen.

Des Weiteren werden die Themen Mikroklima und Schwammstatt beriicksichtigt und die
Infrastruktur wird aufwartskompatibel zur E-Mobilitat ausgestaltet.

2.2.3. Kunftige Situation

Der neue, voll BehiG-taugliche Bushof kommt siidostlich des Bahnhofgeb&udes direkt bei der
Personenunterfiihrung der SBB anstelle von heute teils Uberfillten Velostandern und einer
Asphaltbrache zu liegen.

Es werden vier kompakt angeordnete Haltekanten fir jeweils eindeutig zugeordnete Buslinien
eingerichtet und bahnseitig langs der Hochhausparzelle eine weitere reine Ausstiegshaltekante flr
wendende Busse erstellt.

Fur die Abwicklung aller vorgegebenen Betriebszustdnde und eine moglichst hohe Flexibilitat der
Busfuhrung ist ein benachbarter Wendeplatz notwendig. Die Lage des Buswendeplatzes wurde
von der SBB auf dem Gelande des Freiverlads als Zwischenlésung gutgeheissen und vertraglich
zugesichert, bis das Bahnhofsgebiet stadtebaulich weiterentwickelt wird.

Aus der Geometrie und den Bauten fur den Bushof resultiert auf der Westseite ein grosser
Bahnhofplatz und auf der Ostseite hin zum bestehenden Hochhaus ein deutlich kleinerer Platz, der
aber von der Gestaltung her mit &hnlichen Elementen wie der Bahnhofplatz ausgestattet ist.

Der ganze Busfahrbereich ist in Ortsbeton erstellt und kann so den starken Belastungen der
Fahrzeuge standhalten. Die Fussgangerbereiche erhalten einen in Struktur und Farbigkeit anders
gearteten Asphalt als der Parkplatz. Damit sind die Funktionen Bus-, Fussganger- und
Strassenverkehr gut unterscheidbar und klar voneinander getrennt.

2.3. Erlauterungen

2.3.1. Alternativen

Der Bushof Muttenz ist ein wichtiger regionaler Umsteigepunkt von der Bahn auf den Bus. Rund
12'000 Menschen nutzen den Bahnhofplatz taglich auf ihrem Weg zur Arbeit, zur Schule und in die
Freizeit. Eine ersatzlose Aufhebung der Bushaltestellen am Bahnhof Muttenz steht als Alternative
nicht zur Verfligung.

Der gegenwartige Bushof ist als Provisorium fir ein mittlerweile abgeschlossenes SBB-Projekt
eingerichtet worden. Aufgrund des baulichen Zustands und des Umstands, dass der provisorische
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Bushof das BehiG nur teilweise erfiillt, musste er kurzfristig komplett mit verstarkter Fundation und
mit Betonhalteflachen statt Belagshaltflachen neu gebaut werde. Zudem wiirde die riesige,
versiegelte Flache vor dem Bahnhof erhalten bleiben. In der Konsequenz misste man auf
Begriinung, Aufenthaltsflachen und etwa 100 Veloparkpléatze verzichten.

2.3.2. Gewahlte Lésung / Projekt

Das bestehende Bahnhofgebdude muss aus Schutz- und Kostengriinden mitsamt aller Anbauten
erhalten bleiben. Die Flache westlich der Geb&ude ist die strategische Erweiterungsflache des
Strafjustizzentrums und darf nicht irreversibel Gberbaut werden. Aus betrieblichen Griinden und um
einen zusammenhangenden Bahnhofplatz zu erméglichen, kann der Bushof somit nur gstlich des
Bahnhofgebaudes direkt bei der Personenunterfiihrung zu liegen kommen. Aufgrund der Nahe zu
den Zugperrons und der Unterfiihrung sind alle Umsteigewege sehr kurz.

Projektbestandteile sind der Bushof mit Giberdachtem Inselperron und Personenunterstanden an
den Seitenperrons, der Gberdachte Velounterstand sowie die Ersatzparkplatze, die fur die
wegfallenden P+R-Platze neu erstellt werden missen. Um leistungsfahige und sichere
Fussgangerstréme zu gewahrleisten und die Aufenthaltsqualitéat zu erhéhen, muss der Bahnhof-
Vorplatz umgestaltet werden. Der Bahnhofplatz mit seinem kleinen Park ist somit ebenfalls
Projektbestandteil.

" Bushof
“Personenunterstand

"Personenunterstand

" Velounterstand
=5

-~

Abbildung 3: Axonometrie Projekt Bushof und Bahnhofplatz Muttenz (informativ)

Der Neubau des Bushofs umfasst ein iberdachtes, voll ausgertiistetes, beidseitig anfahrbares
Inselperron mit Haltekanten mit einer H6he von 22 cm. Auch die Seitenperrons haben 22 cm hohe
Haltekanten und sind voll ausgeriistet. Witterungsschutz bietet dort jeweils eine kleine Wartehalle
mit Sitzgelegenheit.

Fur Busse, die vor der Abfahrt wenden mussen, gibt es eine 22 cm hohe Ausstiegskante
gegeniiber der Unterfilhrung. So haben Passagiere kurze Umsteigewege und mussen das
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Wendemandover bis zur Einstiegskante nicht mitfahren. Auch die Bahnersatz-Busse halten an
dieser Ausstiegskante, die deshalb ebenfalls voll ausgeriistet wird.

Die Uberdachte Veloabstellanlage liegt auf dem Bahnhofplatz beim westlichen Gleiszugang. Der
angemeldete Bedarf flir 246 Velostellplatze kann mit der auf dem Bahnhofplatz vorhandenen
Flache einzig mit einer Doppelstockparkierung gelost werden. Diese muss aus technischen
Gruinden Uberdeckt sein. Fur Motos und Lastenvelos ist je eine Parkierungsflache an den
Stirnseiten markiert.

Abbildung 4: Visualisierung Bushof von Siden

Geometrie / Normeinhaltung

Die kompakte Fahrbahngeometrie des Bushofs ist mit realitatsgetreuen Fahrversuchen Uber die
Norm heraus optimiert und nachgewiesen worden. Die Geometrie der Fahrgassen und Parkplatze
fur Personenwagen kénnen normgemass ausgebildet werden.

Materialisierung

Mit Ausnahme der Wendeschlaufe werden séamtliche von den Bussen befahrenen Flachen des
Bushofs in larmarmem Wasch-Beton ausgefiihrt. Die Perrons und die Gehflachen auf dem
Bahnhofplatz werden mit einem in Struktur und Farbigkeit anders gearteten Spezialbelag
versehen. Die Flachen fur den motorisierten Individualverkehr werden in Schwarzbelag (Strasse)
und Rasenlinern (Parkplatz) ausgefiihrt. Die mit Baumen bepflanzten kleinen Parks erhalten einen
begehbaren Schotterrasen. Auf einem davon steht ein Brunnen (Intarsien).

Die hdlzernen, extensiv begriinten Dacher werden von Betontragern und -stlitzen getragen. Die
kleinen Wartehallen an den Seitenperrons sind aus Beton.

Gestaltung / Begrunung

Die beiden Dacher wirken identitats- und orientierungsstiftend, ohne das alte Bahnhofsgebaude zu
konkurrieren oder zu verdecken. Mit ihrer extensiven Begrinung tragen sie zum 6kologischen
Ausgleich bei und verhindern, dass eine versiegelte Hitzeinsel entsteht. Um die Aufenthaltsqualitat
und das Mikroklima zu verbessern, wird zwischen den beiden Dachern eine begrinte, mit
schattenspendenden Baumen bepflanzte Platzintarsie mit Brunnen und vielen Sitzbanken
angeboten. Die P+R Anlage wird beidseitig mit Hecken und je sechs Baumen abgegrenzt.

Die nahgelegenen Bildungseinrichtungen verursachen ein hohes Personenaufkommen auf dem

Platz. Die Anordnung der einzelnen Elemente mit grossziigigen und direkten Fussgéangerflachen
tragen diesem Umstand Rechnung.
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Hindernisfreiheit und Kompatibilitdt mit dem BehiG

Alle Haltekanten sind mit 22 cm hohen Kasselersonderbordsteinen ausgestattet, so dass das im
BehiG vorgeschriebene Spaltmass eingehalten werden kann. Die Ein-/Ausstiegsstellen der Busse
sind mit einem taktil-visuellen Liniennetz und ertastbaren, aber Rollator-freundlichen
Randabschlissen an die Fahrgastinformationen, die Strassenquerungen und die Unterfihrung der
SBB angebunden. Text-to-Speech Kndpfe ermdglichen das Vorlesen des Fahrplans und der
Fahrgastinformationen. Alle Rampen haben weniger als 6 % Neigung. Die Zirkulationsflachen sind
mit befahrbaren Belagen versehen.

Abbildung 5: Visualisierung Bushof von Westen (informativ)

Entwésserung

Das Meteorwasser der von den Bussen befahrenen Flache wird aufgrund von méglichen Diesel-,
Gummi- und Bremsstaubverunreinigungen in die Strassenentwasserung eingeleitet.

Der Bahnhofplatz und das Dach der Veloabstellanlage wird Uber eine Retention zeitverzdgert im
Untergrund versickert. Die entsiegelten Flachen versickern direkt oder sind Uber die Einlaufrinnen
rund um die Intarsie an die Retention angeschlossen. Der Uberlauf des Brunnens wird in eine
Zisterne geleitet, die flr die Bewasserung der Baume und Grinflache genutzt werden kann. Ist die
Zisterne voll, lauft sie in die Versickerungsanlage mit Retention Uber.

Der Platz westlich der Veloabstellanlage und die P+R-Anlage leiten ihr Meteorwasser in die
seitlichen Griinrabatten ein, wo es durch eine Humusschicht versickert.

Photovoltaik

Die SBB wird die Uberdachung der Veloabstellanlage in ihr Eigentum tibernehmen und will aus
wirtschaftlichen Griinden keine Photovoltaik-Anlage darauf betreiben. Fir das Bushofdach haben
sowohl die lokalen Energieversorgungsunternehmen als auch private Contractor-Firmen eine
Photovoltaikanlage zu den von der Gemeinde vorgegebenen Bedingungen als unwirtschaftlich
bezeichnet.

Beleuchtung

Das Beleuchtungskonzept integriert neben den nach unten strahlenden Dachern auch die neuen
Leuchtpunkte auf dem Bushof und dem Bahnhofplatz sowie die Strassenbeleuchtung. So kénnen
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neben einer generellen Grundausleuchtung fir Orientierung und soziale Sicherheit mit punktuellen
Beleuchtungsschwerpunkten die Vorgaben des BehiG eingehalten und Akzente im Raum gesetzt
werden.

Mast 9m
Maststrahler breitstrahlend LPH=7.5-9m
Maststrahler Strassenoptik LPH=7.5m
Strahler Strassenoptik LPH=5m
LED Profil
i Strahler klein
@ Pendelleuchte
© Il Strassenleuchte

e

e

<3

Abbildung 6: Visualisierung Beleucungskonzept Bushof (Dacher «durchsichtig» dargestellt)

Es ist angedacht, dass die gesamte Beleuchtung in Abhangigkeit der Zeit und allenfalls dynamisch
nach der Personenfrequenz gesteuert wird.

Bodenbelastung und Entsorgung

Weil das Areal flr den provisorischen Bushof des Projekts Entflechtung Muttenz von der SBB
komplett umgebaut wurde, ist mit keiner Bodenbelastung aus der Vergangenheit zu rechnen.
Geologische Baugrunduntersuchungen im Zusammenhang mit der Sickerfahigkeit fur die
Retentionsanlage haben das bestétigt. Es ist somit mit keiner ausserordentlichen Entsorgung zu
rechnen. Ein Konzept fir die ordentliche Entsorgung liegt vor.

Aufwartskompatibilitat zur E-Mobilitat

Aktuell bendtigt keines der Busbetriebe eine Ladeinfrastruktur fir E-Busse in Muttenz. Die SBB
sieht im Moment eine Ladeinfrastruktur fiir zwei Elektroautoparkplatze bei den P+R Parkplatzen
vor. Um die Weiterentwicklung zur E-Mobilitat nicht zu behindern, werden unter den Betonplatten
und in den Stitzen des Bushofdachs Leerrohre fir zukinftige Anschlusspunkte von
Ladeinfrastrukturen fur Bus und Auto verlegt. Ebenso wird das Bushofdach fir die Nachriistung
sogenannter Pantografen, also Ladestationen fiir Busse, geplant.

Fazit zur gewdahlten Lésung

Die gewahlte Losung Uberzeugt aufgrund der drtlichen Trennung des Busverkehrs vom Fuss- und
vom Veloverkehr auf dem Bahnhofvorplatz sowie dem kurzen Umsteigeweg vom Bus zur Bahn.
Das Parkplatzangebot bietet einerseits viele Uberdachte Veloabstellplatze und andererseits neben
dem P+R (teilweise mit Ladestationen) auch Platz fir Mobiliy und Kurzzeitparking. Lastenvelos
und Motorrader erhalten ebenfalls Abstellflachen.
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Mit der von BAumen und Hecken gesaumten P+R-Anlage, den zwei begriinten Platzintarsien, den
extensiv begriinten Dachern und dem Brunnen mit Bewasserungs- und Versickerungssystem wird
die Aufenthaltsqualitat gesteigert und der Bildung einer versiegelten Hitzeinsel mit 6kologischen
Massnahmen entgegengewirkt.

Der Umsteigeort ist kompakt, die Haltekanten sind Ubersichtlich angeordnet und mit einem
identitatsstiftenden Dach tberdeckt. Samtliche geforderten Busmandver und -beziehungen kénnen
gewadhrleistet werden. Die Wendemandver kdnnen abseits der Fussgéangerbereiche und der
befahrenen Strasse erfolgen. Die Materialwahl ist auf eine langlebige Nutzung mit schweren
Fahrzeugen ausgelegt. Das modular aufgebaute Bushofdach (Stitze, Trager, Holzdach) ist
unterhaltsarm und inspektionsfreundlich. Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden wird erhéht
und die Umsteigequalitat deutlich verbessert.

Mit dem vorliegenden Projekt erhalt die OV-Drehscheibe Muttenz eine zeitgeméasse und
zweckmassige Verkehrsinfrastruktur. Sie wird zu einem attraktiven Aufenthaltsraum fiir alle
Umsteigenden, insbesondere die zahlreichen hier verkehrenden Schilerinnen und Schiler und
Studierenden. Die gewahlte Losung wird zudem mit den kunftigen OV-Entwicklungen gemass 10.
Generellen Leistungsauftrags (GLA) kompatibel sein.

2.3.3. Termine

e Landratsbeschluss Ausgabenbewilligung Realisierung 4. Quartal 2025

e  Ausfuhrungsprojekt 2026

e  Submission Baumeister 1. Quartal 2027

e  Start Ausfuihrung 3. Quartal 2027

e Inbetriebnahme Bushof 4, Quartal 2028

e Inbetriebnahme Bahnhofplatz 3. Quartal 2029

2.4, Strategische Verankerung / Bezug zum Regierungsprogramm (Referenz-Nr.) oder

zur Langfristplanung
LFP 4 — MOBILITAT

Infrastruktur fur den Verkehr nachhaltig realisieren und betreiben

Der Raum Basel ist einer der wichtigsten Wirtschaftsstandorte der Schweiz, weshalb sowohl die
Anzahl der Einwohnenden als auch die der Beschéftigten weiterhin zunehmen wird. Damit
verbunden ist eine deutlich erhéhte Verkehrsnachfrage in den nachsten Jahren und Jahrzehnten.
In den Spitzenstunden sind im Bereich der Agglomeration Basel bereits heute praktisch samtliche
Verkehrstrager an ihrer Leistungsgrenze. Eine Bewaltigung ist nur gesamt verkehrlich — also die
verschiedenen Verkehrsmittel gemeinsam — moglich. Zur Verkehrsreduktion bzw. zur Glattung der
Spitzenstunden beitragen kdnnen eine «Stadt der kurzen Wege» (eine Aufgabe der
Raumplanung), Homeoffice, flexible Arbeitszeiten, die bessere Verteilung auf alle Verkehrstrager,
die Erh6hung des Besetzungsgrades in den Fahrzeugen oder auch betriebliches
Verkehrsmanagement.

Um den Mehrverkehr bewaltigen zu kénnen, sind Investitionen in zusatzliche Infrastrukturen und
Angebote unerlasslich. Dabei sind nebst technischen Aspekten auch umwelt- und raumplanerische
Belange inkl. Klimafragen zu beriicksichtigen sowie Finanzierbarkeit und gesellschaftliche
Akzeptanz sicherzustellen.

Zur Weiterentwicklung des Offentlichen Verkehrs (OV) wird in der inneren Agglomeration Basel der
Ausbau der trinationalen S-Bahn, namentlich in den Hauptachsen der Viertelstundentakt der S-
Bahn, vorangetrieben. Das Ubergeordnete Netz der S-Bahn beriicksichtigend, wird das Tramnetz
schrittweise weiterentwickelt (Tramnetzstrategien 2030 und 2040), u. a. zur Erschliessung von
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Entwicklungsgebieten wie Allschwil Letten und Bachgraben, Muttenz Polyfeld oder im Falle des
Leimentals als funktionaler S-Bahn Ersatz. Der OV im landlichen Raum erfillt die Aufgabe, die
Nutzerinnen und Nutzer zu den Verkehrsknotenpunkten zu bringen und richtet sich nach den
Instrumenten des GLA und des Angebotsdekrets. Der 10. GLA soll die wenigen noch vorhandenen
Lucken schliessen. Um den Veloverkehr zu férdern und auch neue Anspruchsgruppen zum
Umstieg auf das Velo zu bewegen, sollen neue, sichere und attraktive Radwege geschaffen
werden — die Velovorzugsrouten. |hr Fokus liegt auf hoher Sicherheit und einem guten Fahrfluss.
Vorerst stehen zwei Routen in der Birsstadt und die Route Basel — Allschwil (Bachgraben) im
Vordergrund. Fur den Motorisierter Individualverkehr (MIV) stehen folgende Hauptstossrichtungen
im Vordergrund; die Sicherstellung der Leistungsfahigkeit der bestehenden Hochleistungsstrassen
durch den Bund (Ausbau Hagnau-Augst, Unterstitzung des Bundes durch den Kanton), sowie
gezielte Ausbauten zur Sicherstellung der Erschliessung der Entwicklungsgebiete (z. B. Bau
Zubringer Bachgraben Allschwil oder Talstrasse Miinchenstein-Arlesheim) oder zur Entlastung von
Ortsdurchfahrten (z. B. Laufen) und die siedlungsgerechte Erneuerung und Instandsetzung von
Ortsdurchfahren zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und Férderung des lokalen Gewerbes
(«Stadt der kurzen Wege»). Daneben sind die digitalen Entwicklungen und neue Mobilitatsformen
zu beobachten und, wo méglich und sinnvoll, mit Pilotprojekten zu testen und zu férdern.

LFP 5 — RAUMLICHE ENTWICKLUNG

Nachhaltige Raumplanung in Zusammenarbeit mit Gemeinden und Regionen

Die Grundlagen fur eine nachhaltige Raumentwicklung werden im kantonalen Richtplan (KRIP)
festgelegt. Nachhaltige Raumentwicklung erfordert primar einen innovativen Umgang mit dem
Bestand — sowohl bei der Bauzonendimension, wie bei den Hochbauten und
Verkehrsinfrastrukturen. Der Landschaft und dem 6ffentlichen Griin- und Freiraum als Ruckgrat fur
unseren Lebensraum gilt es besondere Beachtung zu schenken. Ausgehend vom KRIP gilt es auf
jeder Planungsebene wie auch bei konkreten Projekten die Weichen fir eine lebenswerte Zukunft
zu stellen.

In den nachsten 20 Jahren wird ein jahrliches Wachstum von tber 1'000 Einwohnerinnen und
Einwohner erwartet. Dies verstarkt Nutzungskonflikte zwischen Landwirtschaft, Naturschutz,
Erholungsraumen sowie Wohn- und Wirtschaftsstandorten. Eine nachhaltige Raumentwicklung
erfordert daher eine sorgfaltige Abwéagung dieser Interessen. Der Kanton setzt auf eine integrale
Planung, die 6kologische, wirtschaftliche und soziale Aspekte einbezieht, und fokussiert sich auf
die optimale Nutzung bestehender Siedlungsstrukturen sowie die Revitalisierung ungenutzter
Flachen.

Infrastrukturprojekte fur die Raumentwicklung nutzen

Infrastrukturentwicklung ist immer auch Raumentwicklung. Mit kantonalen Infrastrukturprojekten,
seien es Kantonsstrassen-, Hochwasserschutz- oder OV-Projekte sollen mittels einer integralen
Sichtweise Mehrwerte fir die Raum- und Wirtschaftsentwicklung und die Lebensqualitat der
Bevolkerung erzielt werden. Aktuelle Beispiele gibt es u. a. in Laufen, in Pratteln-Augst, in
Arlesheim-Minchenstein sowie in Liestal.

2.5. Rechtsgrundlagen; Finanz- oder Planungsreferendum

e Bundesgesetz vom 13. Dezember 2002 iber die Beseitigung von Benachteiligungen von
Menschen mit Behinderungen (SR 151.3, Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG, Stand
01.07.2020)

e Strassengesetz vom 24. Marz.1986 (SGS 430, Strassengesetz, Stand 01.04.2022)

e Raumplanungs- und Baugesetz vom 8. Januar.1998 (SGS 400, Raumplanungs- und
Baugesetz, RBG, Stand 01.01.2024)

LRV 2025/533 12/18


https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2003/667/de
https://bl.clex.ch/app/de/texts_of_law/430
https://bl.clex.ch/app/de/texts_of_law/400

BASEL #%
LANDSCHAFT A

e Umweltschutzgesetz Basel-Landschaft vom 27. Februar 1991 (SGS 780, USG BL, Stand
01.01.2023)

o Gesetz vom 18. April 1985 zur Férderung des offentlichen Verkehrs (SGS 480, Stand
01.01.2018)

e Die vorliegende Ausgabenbewilligung untersteht der fakultativen Volksabstimmung gemass
§ 31 Absatz 1 Buchstabe b der Kantonsverfassung.

2.6. Finanzielle Auswirkungen

Die Kostenschéatzung geht von Gesamtkosten fiir die Erneuerung und Umgestaltung des Bushofs
und Bahnhofplatzes von 6,4 Mio. Franken inkl. MwSt. aus (+/- 10 %).

In der vorliegenden Ausgabenbewilligung werden die Projektierungs- (Ausfihrungsprojekt /
Submission) und Realisierungsarbeiten auf Basis einer Kostenschéatzung von 6,4 Mio. Franken
inkl. MwSt. (Kostengenauigkeit von +/- 10 %) beantragt:

Tief- und Strassenbau CHF 2’500'000
Uberdachung Bushof und Unterstande CHF 400'000
Uberdachte Veloabstellanlage CHF 410000
Oberflachenbelage, Brunnen, Retentionsanlage CHF 1°280'000
Beleuchtung, Méblierung und Bepflanzung CHF 360'000
Verkehrsdienst CHF 100'000
Honorare, Konzepte und Baunebenkosten CHF 690'000
Gesamttotal exkl. MwSt. CHE 5740°000
MwsSt. 8,1 % gerundet CHF 465'000
Landerwerb CHE 195'000
Total Ausgabenbewilligung (inkl. MwSt.) CHF 6'400°000

Lohn- und Materialpreisanderungen (Teuerung) gegentiber dem Baupreisindex Nordwestschweiz,
Tiefbau, vom April 2024, Indexstand: 116.7; (Basis Oktober 2020 = 100) werden mitbewilligt und
sind in der Abrechnung nachzuweisen.

Die Ausgabenbewilligung wird Uber einen einmaligen Betrag zulasten der Investitionsrechnung
finanziert. Der kalkulierte und angestrebte Ausgabenbetrag belauft sich auf 6'400'000 Franken.
Dieser Betrag unterliegt einer Kostengenauigkeit von +10 %. Dies bedeutet, dass:

Die tatséchlich anfallenden Kosten werden nach heutigem Kenntnisstand zwischen 5'760'000
Franken (90 %) und 7'040'000 Franken (110 %) liegen.

Richtgrdsse fir die Realisierung des Bauvorhabens ist jedoch der im Ausgabenbeschluss
aufgefuhrte Betrag von 6'400'000 Franken (100 %).

Die im Ausgabenbeschluss angegebene Kostengenauigkeit von 10 % hat zur Folge, dass eine
allféallige Uberschreitung der im Landratsbeschluss aufgefiihrten Ausgabe bis zum Betrag von
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640'000 Franken (10 % von 6'400'000 Franken) keine Erh6hung der Ausgabenbewilligung
erforderlich macht.

Der Betrag von 110 % (7'040'000 Franken) untersteht geméass 8§ 31 Absatz 1 Buchstabe b der
Verfassung des Kantons Basel-Landschaft der fakultativen Volksabstimmung

Rechtsgrundlage und rechtliche Qualifikation (8 35 Abs. 1 Bst. a—b Vo FHG):

8§ 32 Abs. 2 FHG, siehe Kapitel 2.5.
Die Ausgabe ist ...(§ 34 und § 35 FHG, entsprechendes ankreuzen)
X Neu Gebunden X Einmalig Wiederkehrend

Ausgabe (8 35 Abs. 1 Bst. c—f Vo FHG):

Budgetkredit: | Profit-Center: P23014 | Kt: 50100010 | Kontierungsobj.: | 700688
Verbuchung Erfolgsrechnung X | Investitionsrechnung
Massgeblicher Ausgabenbetrag (in CHF) 6'400°000
Investitionsrechnung Ja [J Nein
Voraussichtlich jéhrlich
anfallende Betrage: PC Kt 2025 2026 2027 2028 2029 Total
A | Investitionsausgaben 5 200000 200'000 | 1'000°000 3000000 2'000'000 6'400°000
Beitrage Dritter* 6 700'000 1°000°000 915'000 2'615°000
Nettoausgabe 200000 200000 300000 1'750°000 1'085°000 3'785°000

* Gemass § 36 Abs. 3 FHG; PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe

Erfolgsrechnung 1 Ja Nein

Auswirkungen auf den Aufgaben- und Finanzplan (8 35 Abs. 1 Bst. j Vo FHG):

Die Ausgabe ist im AFP 2025-2028 und Investitionsprogramm 2025-2034 teilweise enthalten. Der
restliche Betrag wurde vom Regierungsrat ins Investitionsprogramm 2026—2035 und den AFP
2026-2029 aufgenommen und im Rahmen der Investitionsplanung kompensiert.

Weitere Einnahmen (8§ 35 Abs. 1 Bst. f Vo FHG): Ja O Nein

Das Projekt wird vom Bund im Rahmen des Agglomerationsprogramms Basel 2. Generation
mitfinanziert. Das Projekt wird vom Bund mit einem Beitrag von 35 % der anrechenbaren Kosten,
maximal mit 2°205°000 Franken inkl. MwSt. (2°'040'000 Franken exkl. MwSt.) unterstitzt (zuzgl.
Teuerung; Preisstand Oktober 2005).

Voraussetzung fur die Mitfinanzierung ist die Unterzeichnung der Finanzierungsvereinbarung.
Diese kann dem Bund nach Vorliegen der Ausgabenbewilligung fiir die Realisierung und des
Rechtskraftbeschlusses des Projektes vorgelegt werden.

Die SBB und die Gemeinde Muttenz beteiligen sich gemass einem gegenseitig anerkannten
Kostenteiler an den effektiven Kosten der Infrastrukturelemente, die tUber die Funktion des Bushof
hinausgehen (Intarsie, Versickerung und Veloabstellanlage) mit ca. 410'000 Franken inkl. MwSt.
Die Beitrage Dritter betragen somit insgesamt maximal 2'615'000 Franken.
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Folgekosten (§ 35 Abs. 1 Bst. g Vo FHG): Ja [J Nein

Zusammenfassung Folgekosten

in CHF
10/2029 2030 2031 2032 2033
1 [Zusatzliche Mitarbeiter 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
2 |Nettoinvestitionen 3'785'000
3 |Betriebskosten 0 1 1 1 1
Unterhaltskosten - 10'000 10'000 10'000 10'000
Abschreibungen 89750 89'750 89750 89750
Zinskosten 61'506 61'506 61'506 61'506
Folgekosten 0 161'257 161'257 161'257 161'257
4 |Folgeertrag 0 0 0 0
3-4|Folgekosten netto 0 161257 161'257 161'257 161257
PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe
Auswirkungen auf den Stellenplan (§ 35 Abs. 1 Bst. i Vo FHG): [ Ja Nein

Schatzung der Eigenleistungen (8 35 Abs. 1 Bst. h Vo FHG):
10 % einer Projektleiterstelle

Strategiebezug (8§ 35 Abs. 1 Bst. m Vo FHG): Ja 1 Nein
s. Kapitel 2.4.

Risiken (Chancen und Gefahren) (8 35 Abs. 1 Bst. | Vo FHG):

Wird auf die Umsetzung des Projektes verzichtet, muss der Bushof trotzdem saniert und den
Anforderungen des BehiG entsprechend umgebaut werden. Das wirde ahnlich hohe Kosten
verursachen, ohne aber den Bushof zu einer multimodalen Drehscheibe mit hoher Attraktivitat und
Aufenthaltsqualitat aufzuwerten. Zudem konnten die vom Bund im Rahmen des
Agglomerationsprogramms genehmigten Beitrage nicht abgerufen werden; fiir eine reine
Instandsetzung und BehiG-Anpassung wird der Bund die Finanzierungsvereinbarung nicht
unterzeichnen.
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Zeitpunkt der Inbetriebnahme (8 35 Abs. 1 Bst. n Vo FHG):

Die betriebliche Inbetriebnahme des Bushofs ist im 4. Quartal 2028 vorgesehen. Der gesamte
Bushof inkl. Bahnhofplatz wir voraussichtlich im 3. Quartal 2029 fertiggestellt sein.

Wirtschaftlichkeitsrechnung (8 35 Abs. 1 Bst. k, 8§ 49-51 Vo FHG):

Das ausgearbeitete Projekt orientierte sich an den mit den verschiedenen Beteiligten
abgestimmten, nachhaltig orientierten Zielsystemen. Um die Ziele zu erreichen, wurde die
nachhaltigste und wirtschaftliche Losung gewahlt. Das Projekt hat im Vergleich zum Ist-Zustand
einen deutlich besseren Zielerreichungsgrad. Dieses berlcksichtigte aus Betreibersicht das Ziel
geringer Bau-, Betriebs- und Unterhaltskosten sowie die Verbesserung des Nutzens fiir die
Verkehrsteilnehmenden und die Allgemeinheit.

2.7. Finanzhaushaltsrechtliche Prifung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage gemass 8 12 des Finanzhaushaltsgesetzes
geprift und stellt fest, dass die Grundsétze der Haushaltsfiihrung und die Kompetenzordnung
eingehalten sind.

2.8. Regulierungsfolgenabschatzung (§ 4 KMU-Entlastungsgesetz und § 58 Abs.1 Bst. e
und e”s Geschaftsordnung Landrat)

Keine Auswirkungen

2.9. Ergebnis des allfalligen Vernehmlassungsverfahrens
Stellungnahme der Gemeinde Muttenz:

Wie bereits anlasslich der Vorstellung Ihres Projekts am 21. Mai 2025 angemerkt, wird das Fehlen
einer offentlichen WC-Anlage beim Muttenzer Bahnhof im Gesamtbild als grosser Mangel
wahrgenommen. Dieser Mangel wird der Bedeutung des stark frequentierten Umsteigeknotens
(gemass Flyer der Bau- und Umweltschutzdirektion zur Planauflage: 12'000 Personen/werktéaglich)
nicht gerecht. Ein Angebot von 6ffentlichen Toiletten war stets Bestandteil der
Bahnhofsinfrastruktur und seine erneute Einrichtung am Ort der natlrlichen Nachfrage in den
sukzessive zweckentfremdeten Muttenzer Bahnhofsgebaulichkeiten ware naheliegend und
angemessen. Der Gemeinderat ersucht deshalb die Bau- und Umweltschutzdirektion darum, dies
bei den SBB nachdriicklich einzufordern.

Mit Blick auf die immer starkere und langer andauernde Aufheizung von dunklen befestigten
Oberflachen wahrend der Sommermonate wird dem Kanton alternativ eine méglichst helle
Materialisierung des Bahnhofvorplatzes zur Ausfilhrung vorgeschlagen. Damit wird die
Aufenthaltsqualitat im Bereich des Bahnhofvorplatzes verbessert und der Hitzestress fur die
Bepflanzungen gemildert. Hinsichtlich des Unterhalts und der Pflege der Bepflanzung des
Bahnhofvorplatzes und des Park&Ride-Areals wird eine Mitsprache bei der Auswahl der Baume
und Pflanzen ausbedungen. Dabei ist speziell auf die Berticksichtigung von Aspekten der
Biodiversitat Wert zu legen.

3. Antréage

3.1 Beschluss

Der Regierungsrat beantragt dem Landrat zu beschliessen:

1. Fdr das Projekt Muttenz, Erneuerung, Realisierung und Umgestaltung Bushof und
Bahnhofplatz wird eine neue einmalige Ausgabe von 6'400'000 Franken mit einer
Kostengenauigkeit von +/-10 % bewilligt.
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2. Von der in Aussicht gestellten Beteiligung des Bundes im Rahmen des
Agglomerationsprogramms von voraussichtlich 2°205'000 Franken und der
Kostenbeteiligung von Gemeinde und SBB von ca. 410°'000 Franken wird Kenntnis
genommen.

3. Ziffer 1 des vorliegenden Landratsbeschlusses untersteht geméss § 31 Absatz 1
Buchstabe b der Kantonsverfassung der fakultativen Volksabstimmung.

Liestal, 25. November 2025

Im Namen des Regierungsrats
Der Président:

Dr. Anton Lauber

Die Landschreiberin:

Elisabeth Heer Dietrich

4, Anhang

- Landratsbeschluss
- Ubersichtsplan
- Umgebungsplan
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Landratsbeschluss

Uber Muttenz, Erneuerung und Umgestaltung Bushof und Bahnhofplatz Muttenz,
Ausgabenbewilligung fir die Realisierung

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1. Fdr das Projekt Muttenz, Erneuerung, Realisierung und Umgestaltung Bushof und
Bahnhofplatz wird eine neue einmalige Ausgabe von 6'400'000 Franken mit einer
Kostengenauigkeit von +/-10 % bewilligt.

2. Von der in Aussicht gestellten Beteiligung des Bundes im Rahmen des
Agglomerationsprogramms von voraussichtlich 2°205'000 Franken und der
Kostenbeteiligung von Gemeinde und SBB von ca. 410’000 Franken wird Kenntnis
genommen.

3. Ziffer 1 des vorliegenden Landratsbeschlusses untersteht geméss § 31 Absatz 1
Buchstabe b der Kantonsverfassung der fakultativen Volksabstimmung.

Liestal, Datum wird von der LKA eingesetzt!
Im Namen des Landrats

Der Prasident:

Die Landschreiberin:
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