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L 2 LAND- UND WALDWIRTSCHAFT

L22 FRUCHTFOLGEFLACHEN

Ausgangslage

Fruchtfolgeflachen (FFF) sind Teil der fiir die Landwirtschaft geeigneten Gebiete. Sie dienen nicht nur der Sicherung der
Erndhrung in Krisenzeiten, sondern unterstiitzen insbesondere auch den quantitativen Bodenschutz, die langfristige Erhaltung
von geeignetem Landwirtschaftsboden und die Erhaltung der Griinflachen zwischen den Siedlungen.

Gemass Art. 30 der Raumplanungsverordnung mussen die Kantone daflr sorgen, dass die Fruchtfolgeflachen den Landwirt-
schaftszonen zugeteilt werden; sie zeigen in ihren Richtplanen die dazu erforderlichen Massnahmen. Fruchtfolgeflachen diir-
fen nur eingezont werden, wenn ein auch aus der Sicht des Kantons wichtiges Ziel ohne die Beanspruchung von Fruchtfolge-
flachen nicht sinnvoll erreicht werden kann und sichergestellt wird, dass die beanspruchten Flachen nach dem Stand der
Erkenntnisse optimal genutzt werden. Die Kantone missen sicherstellen, dass ihr Anteil am Mindestumfang der Fruchtfolge-
flachen dauernd erhalten bleibt.

Der Kanton Basel-Landschaft hat gemass Sachplan FFF des Bundes vom 8. Mai 2020 8-Ap+i-1992 einen kantonalen Min-
destumfang von 9'800 ha FFF sicherzustellen {ohre-Bezirk-Laufen). Gleichzeitig besteht gemass § 118 Abs. 5 der kantonalen
Verfassung der Auftrag, dass die fur land- und waldwirtschaftliche Nutzung gesamthaft ausgeschledene Flache erhalten wer-
den soll. Mi 2 W )9 MK .

Dank der flichendeckenden Bodenkartierung (ab 1997) der landwirtschaftlichen Nutzflichen des Kantons Basel-Landschaft
konnte die erste Erhebung aus dem Jahr 1987 Uberpriift und Uberarbeitet sowie mit dem Bezirk Laufen erganzt werden. Die
Nutzungseignungsklassen (NEK) 1-3 der Bodenkartierung werden vollumféanglich als FFF bezeichnet. Die NEK 4 und 5 wer-
den, wegen der eingeschrankten Bodenqualitat (Hangnelgung und Grindigkeit), nur tellwelse als FFF beruck3|chtlgt Isolierte
FFF mit einer Grésse < 1 ha werden nicht beruck3|cht|gt N A

2018 wurden von der Bodenkartierung bisher nicht erfasste Flachen auf ihre FFF-Qualitat untersucht. Daraus resultierten rund
100 ha, die neu ins FFF-Inventar aufgenommen wurden. Diese Fruchtfolgeflachen wurden mit den Daten der amtlichen
Vermessung verschnitten, so dass Gebaude und befestigte Flachen nicht mehr mit FFF Uberlagert sind. Die FFF-Gesamt-
flache per Stand Marz 2023 betragt 9'880 ha.

Der Auftrag gemass Sachplan FFF, wonach der Kanton Basel-Landschaft eine Gesamtflache von 9'800 ha Fruchtfolgeflachen
erhalten muss, ist somit erfullt.

Samtliche Gemeinden des Kantons Basel-Landschaft haben Zonenvorschriften fiir das ganze Gemeindegebiet erlassen und
somit auch Landwirtschaftszonen bezeichnet. Eine Vielzahl der Gemeinden stellt die FFF in |hren Zonenvorschrlften dar als
verbindlicher oder als orientierender Inhalt. A : :

anpassen-

Ziele

a Das ackerfahige Kulturland (Fruchtfolgeflachen) ist im Sinne des Sachplans FFF mit Massnahmen der Raumplanung zu
sichern. Boden, die sich aufgrund ihrer Standortfaktoren besonders gut fir eine vielseitige bodenabhangige landwirtschaft-
liche Nutzung eignen, sind zu erhalten.

b Die FFF gemass Vorgabe des Sachplans FFF sollen erhalten werden.

¢ Kanton und Gemeinden sichern die FFF langfristig.
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L22 FRUCHTFOLGEFLACHEN
Voraussichtliche Auswirkungen
Verkehr — keine
Siedlung — Ausdehnung der Siedlung in Abstimmung mit der Bodenqualitat
Erholung / Wohlfahrt — Erhaltung von Freirdumen fiir die Extensiverholung
Wirtschaft Soziale Aspekte — keine
und
Gesellschaft | Wirtschaftliche Aspekte |- Erhaltung von Landwirtschaftsflachen; Einschrankung der Baumaoglichkeiten
im Landwirtschaftsgebiet, ausgenommen betriebsnotwendige landwirtschaftli-
che Bauten
Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton
Natur / Landschaft — Erhaltung der Freirdume und des Landschaftscharakters
Umwelt Grundwasser / Boden — Schutz der Bodenflache und der Bodenfunktionen
Larm / Luft — keine
Beschlisse

Planungsgrundsatze

a

Kanton und Gemeinden unterstiitzen die Bestrebungen des Bundes zur Sicherung und langfristigen Erhaltung der
Fruchtfolgeflachen. Sie schonen die Fruchtfolgeflachen und messen ihnen bei der Interessenabwagung einen hohen
Stellenwert bei.

Fruchtfolgeflachen dirfen generell nur durch Planungen beansprucht werden, wenn ein auch aus Sicht des Kantons
wichtiges Ziel ohne die Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen nicht sinnvoll erreicht werden kann und wenn diese opti-
mal genutzt werden. Wichtige Ziele kdnnen insbesondere sein:

Planungen und Vorhaben, die im kantonalen Richtplan festgesetzt sind

Einzonungen innerhalb festgesetztem Siedlungsgebiet

Verwirklichung 6ffentlicher Infrastrukturvorhaben des Bund-eder Kantons

Verwirklichung weiterer offentlicher Aufgaben wie Wasserbau, Schutz vor Naturgefahren, Aufwertung von Gewassern

Werden fiir Planungen geméss Planungsgrundsatz b Fruchtfolgeflachen > 2'500 m? beansprucht, muss die gesamte
beanspruchte Flache kompensiert werden. Die Kompensation erfolgt durch Auszonung, Erhebung von noch nicht inven-
tarisierten Fruchtfolgeflachen oder Bodenaufwertung von anthropogen veranderten Landwirtschaftsbéden.

Bei der vortiibergehenden Beanspruchung von Fruchtfolgeflachen ist keine Kompensation notwendig.

Reduziert eine Planung oder ein Vorhaben die Fruchtfolgeflachen dauernd um mehr als 3 ha, so ist der Richtplan anzu-
passen. Vorgangig einer Anpassung des Richtplans erfolgt eine Interessenabwagung durch den Kanton.

Planungsanweisungen

a

Der Regierungsrat verfolgt die Anderungen bei Lage, Umfang und Qualitat der Fruchtfolgeflachen und teilt die Verande-
rungen alle vier Jahre dem Bund mit.

Der Regierungsrat wird beauftragt, im Raumplanungs- und Baugesetz eine Kompensationsregelung fiir Bauvorhaben zu
prifen.
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L2.2 FRUCHTFOLGEFLACHEN

¢ Die Gemeinden sichern die Fruchtfolgeflachen in ihren Zonenvorschriften, indem sie diese den Landwirtschaftszonen
zuweisen und als orientierenden Inhalt im Zonenplan darstellen.

d Die Gemeinden zeigen im Planungsbericht gemass Art. 47 RPV den Bedarfsnachweis, die Standortgebundenheit des
Vorhabens und die Ergebnisse der Gesamtinteressenabwagung bei der Konsumation von Fruchtfolgeflachen auf.

e Der Regierungsrat aktualisiert einmal jahrlich die festgesetzten Fruchtfolgeflachen mit den Verlusten und Kompensatio-
nen gemass den Planungsgrundsatzen b und c im Sinne einer Fortschreibung.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Die Fruchtfolgeflachen gemass Richtplankarte werden festgesetzt.
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L3 NATUR- UND LANDSCHAFTSSCHUTZ

L34 WILDTIERKORRIDORE

Ausgangslage

Die Wildtierkorridore sind die kritischen Bereiche im linearen Vernetzungssystem, das «Wegnetz» fiir Wildtiere. Sie bezeich-
nen Engstellen auf den Verbindungsachsen, an welchen die Passierbarkeit fir Wildtiere mehrheitlich eingeschrankt ist oder
verhindert wird, jedoch dauerhaft sichergestellt werden soll. Diese Wildtierkorridore ermdglichen den genetischen Austausch
zwischen und innerhalb von Populationen, die artspezifische Populations- und Raumdynamik (z. B. saisonale Wanderungen)
und die aktive Ausbreitung zur Erschliessung von neuen oder Wiederbesiedlung von ehemaligen Lebensraumen.

Im Kanton Basel-Landschaft werden die 14 Wildtierkorridore von nationaler sowie die-dreikritischsten-Wildtierkerridore elf von
regionaler Bedeutung raumlich abgegrenzt. Von diesen 47 25 Wildtierkorridoren sind nur zwei-vier intakt. Sie weisen keine
Unterbriiche durch schwer oder nicht Gberwindbare Barrieren auf, werden von Tieren regelmassig als durchgehende Verbin-
dung genutzt und bieten ein ausreichendes Angebot an Strukturen und Deckung. 14 Zehn Wildtierkorridore sind in ihrer Funk-
tion beeintrachtigt. Die Leitlinien- und Vernetzungsstrukturen oder Trittsteinbiotope sind verarmt, Tiere missen breite Streifen
von intensiv genutztem Landwirtschaftsland ohne gréssere Gehdlze oder Hecken queren oder Uber Bahnlinien und stark
befahrene Strassen wechseln. Die restlichen finfsieben Wildtierkorridore sind durch raumliche Strukturen, insbesondere sehr
stark befahrene oder eingezdunte Verkehrsinfrastrukturen, weitgehend unterbrochen.

Die Zielarten der Wildtierkorridore im Kanton sind hauptsachlich Huftiere (Wildschwein, Reh und Rotwild), Raubtiere Beu-
tegreifer (Fuchs, Dachs, Luchs, Wildkatze, Wolf, Goldschakal) sowie Kleinsauger. Mancherorts sind zusatzlich die Gamse
und, an Gewassern, der Biber wichtige Zielarten.

Bund und Kantone sind durch internationale Ubereinkommen und nationale Gesetze verpflichtet, die Durchlassigkeit der
Landschaft fur Wildtiere zu gewahrleisten.

Ziele
a Sicherung der Wildtierwanderungen und des genetischen Austausches zwischen den Populationen.

b Grossraumige Vernetzung der Naturraume, insbesondere der Wildtier-Lebensraume.

¢ Den Raumbedarf fur die Wildtierkorridore sichern.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — Weniger Kollisionen und Unfalle mit Wildtieren

Siedlung — Begrenzung der Siedlung

Erholung / Wohlfahrt — Gdf. eingeschrankte Freizeitnutzung

Soziale Aspekte — Erlebbarkeit von regelmassig genutzten und intakten Wildtierwechseln
Wirtschaft | wirtschaftliche Aspekte |~ Keine Einschrankung der ordentlichen landwirtschaftlichen Nutzung,

und

nur Einschrankungen bei der Erstellung von neuen Anlagen und der Ersatz
Gesellschaft

bestehender Anlagen (insbesondere Zaune)

Voraussichtliche Kosten |- Projeki- bzw. massnahmenabhangig, nicht bezifferbar

fir den Kanton

Voraussichtliche Kosten |- Projeki- bzw. massnahmenabhangig, nicht bezifferbar

fur die Gemeinden (Massnahmen im Rahmen Nutzungsplanungsverfahren, in geringem Umfang

Infrastrukturmassnahmen)
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L34 WILDTIERKORRIDORE

Natur / Landschaft — Erhaltung und Verbesserung der Bewegungs- und Ausbreitungsmaoglichkeiten

fur Wildtiere
— Erhaltung und Verbesserung der Lebensraumvernetzung

Umwelt — Verbesserter Austausch zwischen den Populationen

Grundwasser / Boden — keine

Larm / Luft — keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Die Wildtierkorridore sind dauerhaft in ihrer Funktion zu erhalten: die intakten Wildtierkorridore sind zu erhalten, die be-
eintrachtigten aufzuwerten und die weitgehend unterbrochenen wiederherzustellen.

Fihren Nutzungsplanungen (insbes. auch von Infrastrukturanlagen) zu zusatzlicher Beeintrachtigung und Stérung der
Wildtierkorridore (beispielsweise durch neue Bauten und Anlagen mit Barrierewirkung wie Zaune, Larmschutzwande,
neue oder erhebliche Erweiterungen von Bauvolumen und Verkehrsflachen), sind diese nur zulassig, wenn sie standort-
gebunden und von Gberwiegendem Interesse sind und lokal mit geeigneten Massnahmen zur Erhaltung der Funktionali-
tat der Wildtierkorridore ausgeglichen werden.

Planungsanweisungen

a

Bei ihren raumwirksamen Tatigkeiten beriicksichtigen Kanton und Gemeinden die Wildtierkorridore im Sinne der Pla-
nungsgrundsatze, insbesondere bei der der Ausscheidung von Bau- oder Spezialzonen oder bei der Planung, Erstel-
lung, Erneuerung und dem Unterhalt von Bauten und Anlagen.

Notwendige Massnahmen zur Sicherung des Raumbedarfs und zum Schutz der Wildtiere werden in Zusammenarbeit
mit den zustandigen Fachstellen des Kantons, den Infrastrukturbetreibern und den Grundeigentiimerinnen und Grundei-
gentimer ergriffen und mit den benachbarten Gemeinden und Kantonen koordiniert.

Die VGD beurteilt die Auswirkungen von Vorhaben und Planungen im Bereich der Wildtierkorridore.

Bei Beschlissen der Nutzungsplanung zeigen Kanton und Gemeinden im erlauternden Bericht auf, wie die Planungs-
grundsatze bertcksichtigt sind.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Intakte Wildtierkorridore:

BL12 Magden-Wintersingen

BL13 Ormalingen

BL19 Waldenburg

BL26 Allschwil-Schénenbuch
Beeintrachtigte Wildtierkorridore:

BLO3 Liestal

BLO4 Oberdiegten—Eptingen

BLO6 Brislach

BL14 Gelterkinden

BL15 Wittinsburg

BL16 Buckten—Rimlingen

BL17 Buckten—Laufelfingen

BL20 Ziefen

BL22 Laufen

BL27 Bubendorf
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L34 WILDTIERKORRIDORE
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V2 VERKEHRSINFRASTRUKTUR

V2.1 UBERGEORDNETE PROJEKTE

Ausgangslage

Das Kapitel V 2.1 beschreibt libergeordnete Projekte. Sie liegen teilweise ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft, und/oder
die Kompetenz zu ihrer Umsetzung liegt nicht beim Kanton Basel-Landschaft. Mit ihrer Aufnahme in den kantonalen Richtplan
erfolgen die Abstimmung der Wirkungen mit der kantonalen raumlichen Planung und die Darstellung der Absichten des Kan-
tons.

Die Strassen von gesamtschweizerischer Bedeutung sind im Sachplan Verkehr in Form des Grund- und Erganzungsnetzes
Strasse festgelegt. Dieses Netz umfasst auf dem Gebiet des Kantons Basel-Landschaft die Nationalstrasse A2 Basel-Augst-
Belchen und die kantonalen Hochleistungsstrassen A22 im Ergolztal und A18 im Birstal.

Die Aufnahme der A22 Pratteln-Sissach sowie der A18/H18 Basel-Delémont in das Nationalstrassennetz ist zusammen mit
dem Entscheid Uber den Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds beschlossen worden (Volksabstimmung vom
Februar 2017). Bis zur Umsetzung des Beschlusses bleiben sie vorlaufig unter kantonaler Hoheit, die Bedeutung gemass
Sachplan Verkehr wird im vorliegenden Richtplan durch die Kategorisierung als "von nationaler Bedeutung" jedoch zum Aus-
druck gebracht.

Die Kapazitatsgrenzen bei der Zollabfertigung des internationalen Guterverkehrs zwischen der Schweiz und den noérdlichen
Nachbarlandern sowie die fehlenden Stau- und Warterdume fiihren in Spitzenzeiten zu Riickstau des Schwerverkehrs auf der
A2/A3. Bis zur Inbetriebnahme eines elektronischen Abfertigungssystems sind durch den Bund geeignete Massnahmen und
Warterdume vorzusehen.

Nach dem Willen des Kantons sollen die finanziellen Mittel weiterhin gezielt fir den qualitativen Strassenbau eingesetzt wer-
den. Dies bedeutet einerseits, dass die bestehenden Infrastrukturen erhalten werden und andererseits, dass der Strassenver-
kehr im Sinne einer langfristigen Planung soweit wie moglich auf wenige, daflr aber leistungsfahige Hauptachsen d. h. Hoch-
leistungsstrassen konzentriert wird.

Die Rahmenbedingungen fur den schienengebundenen Verkehr in der trinationalen Region Basel sind zu einem wesentlichen
Teil auch durch die Verkehrspolitik des Bundes sowie der Europaischen Union bestimmt. Nach dem Konzept Bahn 2000 sowie
dem anschliessenden Projekt ,Zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur® (ZEB), wurde die Vorlage Uber die ,Finanzierung
und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur® (FABI) am 9. Februar 2014 von der Schweizer Bevdlkerung gutgeheissen. Die
Mittel fir Betrieb, Substanzerhalt und Ausbau werden nunmehr dem Bahninfrastrukturfonds BIF, dem Nachfolgefinanzierungs-
instrument des Fonds zur Finanzierung von Infrastrukturvorhaben des 6ffentlichen Verkehrs (Fin6V) entnommen.

Dem Bund obliegt nun die Verantwortung tber die Entwicklung der Bahninfrastruktur, deren Ausbauschritte im Rahmen eines
periodisch nachgeflhrten strategischen Entwicklungsprogramms (STEP) aller finf Jahre festgelegt werden.

Mit dem Bundesgesetz Uber die FABI trat am 1. Januar 2016 gleichzeitig der Bundesbeschluss tber den Ausbauschritt 2025
der Eisenbahninfrastruktur (AS 2025) in Kraft, welcher Massnahmen im Gesamtvolumen von 6,4 Mrd. CHF beinhaltet.

Den Kanton Basel-Landschaft betreffen insbesondere folgende Projekte des AS 2025:

— Basel Ost-Muttenz Entflechtung, 1. Etappe
— Entflechtung Pratteln, 1. Etappe
— Liestal Wendegleis fiir S-Bahnziige

Gemeinsam ermdglichen die oben genannten Massnahmen eine Entflechtung des S-Bahn-Verkehrs ins Ergolztal und ins
Fricktal, zusatzliche Trassen fir den Giterverkehr sowie eine Verdichtung auf einen 15°-S-Bahn-Takt zwischen Basel und
Liestal.

Die folgenden Ausbauschritte werden unter der Federfiihrung des Bundes unter Einbezug der Kantone der Planungsregionen
sowie der betroffenen Eisenbahnunternehmen geplant.

Des Weiteren ist der Bundesversammlung fiir den folgenden Ausbauschritt AS 2030 vom Bundesrat bis 2018 eine entspre-
chende Botschaft vorzulegen.

Im Ubrigen sind die Regierung des Kantons Basel-Landschaft sowie die Kantonsregierungen der Nordwestschweiz nach wie
vor der Uberzeugung, dass ohne 3. Juradurchstich eine gesamtschweizerische und regionale, langerfristige Entwicklungsper-
spektive im Raum Nordwestschweiz nicht moglich ist. Ohne neuen Juradurchstich kann beispielsweise wegen des wachsen-
den Giterverkehrs das Angebot der Regio-S-Bahn auf Jahrzehnte hinaus kaum noch verbessert werden. Im Ausbauschritt
2025 konnte erreicht werden, dass zumindest Mittel fir Planungsstudien zum 3. Juradurchstich eingestellt wurden.
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V21 UBERGEORDNETE PROJEKTE

Ziele

a Der Ausbau und die Weiterentwicklung der Gbergeordneten Verkehrssysteme fiir den motorisierten Individualverkehr und
den o6ffentlichen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die nationalen und internationalen Bedurfnisse
abzustimmen. (Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel)

b Bei grosseren Verkehrsinfrastrukturprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswirkungen auf die jeweils ande-
ren Verkehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzei-
gen.

¢ Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren.

Das Ubergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale oder sicherheitsmassige Inte-
ressen erfordern.

e Um den Verkehr moglichst flissig zu halten, sind geeignete Stauraume fiir den Schwerverkehr zu suchen und zu realisie-
ren.

f Es ist bei den zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Guterinfrastrukturanlagen sowie die zugehdrige Guterlo-
gistik grenziiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es sind die raumlichen Voraussetzungen fir die Planung und
Realisierung der Infrastruktur Guterlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehdren insbesondere die Rheinhafen,
Umschlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhofe, Luftfrachtterminals, Lageranlagen und de-
ren Einbindung in die Verkehrsnetze.

g Die Wohngebiete sind bestmdoglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen

Kapazitatssteigerung Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau bis Verzweigung Wiese (Rheintunnel) (Kompetenz
Bund)

Einer der akutesten Engpasse mit hohem Problemdruck im Schweizerischen Nationalstrassennetz ist die Basler Osttangente
zwischen den Verzweigungen Wiese und Hagnau. Neben der Uberlastung filhren die zahlreichen und ungiinstig angeordne-
ten Ein- und Ausfahrtspuren zu geféhrlichen und leistungssenkenden Spurwechseln. Auch sind die Anschlisse stark ausge-
lastet. Die Verdrangung von Verkehr auf das stadtische Strassennetz sowie auf das sekundare Strassennetz im Generellen
bedroht dessen Funktionsfahigkeit. Zur Abhilfe soll die Kapazitat der Autobahn zwischen der Verzweigung Wiese und der
Hagnau ausgebaut werden. Hierzu ist ein Tunnel zwischen den beiden Verzweigungen vorgesehen. Im Norden wird der Tun-

nel an die Nordtangente Basel und die deutsche A5 angebunden.-die-Anbindung-an-die-deutsche-A5-wird-als-Option-mit
untersucht:

Die Zustandigkeit fiir das Projekt liegt seit der Inkraftsetzung des NFA vollumfanglich beim Bund. Die Kantone wirken im
Rahmen ihrer Aufgaben mit. Das Vorhaben ist in der Bundesbeschlussvorlage zur Behebung von Engpassen im Nationalstras-
sennetz von 2009 im Modul 2 enthalten.

Siedlung: Der Verkehr wird kanalisiert und kann somit auch besser gesteuert werden. Zudem wirkt das Vorhaben fir eine
Siedlungsentwicklung gemass dem Zukunftsbild 2036 2040 des Agglomerationsprogramms Basel “Kerridor+"
unterstitzend.

Wirtschaft:  Die Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte wird gewahrleistet und die Standortgunst insgesamt fiir
die ganze Agglomeration verbessert.

Umwelt: Wahrend der Bauphase ist mit einer begrenzten Belastung in den Umweltbereichen zu rechnen. In der Betriebs-
phase fihrt die Tunnelldsung zu einer erheblichen Reduktion der Emissionen, insbesondere im Bereich Larm.

Kosten: > ca. 2,2 477 Mrd. CHF (irkl-Anbindung-AS-+ 20 30 %)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Sanierungstunnel Belchen (Kompetenz Bund)

Der als Teilstlick der A2 in Betrieb genommene Belchentunnel (Dezember 1970) soll um einen Sanierungstunnel erweitert
werden.

2001/2003: Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1. Januar 2008 gehen die Nationalstrassen mit Ausbau, Betrieb und Erhaltung
zu 100 % an den Bund Uber. Die weitere Projektausarbeitung liegt ab diesem Stichtag beim Bundesamt flir Strassen. Ein vom
Bundesrat genehmigtes Generelles Projekt des Bundes liegt vor.
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V2.1 UBERGEORDNETE PROJEKTE

18. Mai 2003: Annahme der "Belchentunnel-Initiative" (Gesetzesinitiative) flr die unverziigliche Realisierung der 3. Tunnel-
réhre am Belchen.

18. Mai 2003: Annahme der "Anti-Stau-Initiative" fur eine optimale Verkehrsstau-Bewaltigung.

2013-2015: Submissionsverfahren zum Bau.

Siedlung: Die Auswirkungen auf die Nutzung durch das Bauvorhaben sind gering. Von grosser Bedeutung ist die vorge-
sehene Uberwachung der Einrichtungen, Nutzung und Rekultivierung der Installationsflachen durch eine Um-
weltbaubegleitung.

Wirtschaft: ~ Die Erreichbarkeit bzw. die Standortattraktivitdt der Region Nordwestschweiz wird durch den Bau des Sanie-
rungstunnels Belchen verbessert.

Umwelt: Wahrend der Bauphase zeichnet sich eine starke Belastung in den Umweltbereichen Luft, Wasser, Boden und
Abfall/Materialbewirtschaftung ab. In der Betriebsphase verhalt sich das Projekt in den meisten Umweltberei-
chen neutral. Bei den Bereichen Luft, Nutzungen, Energie und Katastrophenschutz sind sogar geringe Verbes-
serungen moglich, was i. d. R. durch die Vermeidung von Stausituationen begriindet ist.

Kosten: ca. 500 Mio. CHF, zu 100 % durch den Bund
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Standort flir Stauraum des Schwerverkehrs und fiir ein Kontroll- und Kompetenzzentrum (Kompetenz Bund)

Erste Standortabklarungen im Umfeld der A2 Basel-Augst sowie der A18 im Gebiet Schanzli haben noch zu keinen Resultaten
geflhrt. Weitere Abklarungen durch den Bund fiir Staurdume vorzugsweise sudlich des Juras sind deshalb erforderlich.

Siedlung: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Wirtschaft:  geringere Staukosten

Umwelt: zum jetzigen Zeitpunkt nicht beurteilbar
Kosten: eine erste Kostenschatzung liegt noch nicht vor
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck-Bahnhof SBB-Birsig (Gundeldinger-Tunnel)

Unter dem Vorhaben "Umfahrung Gundeldingen" wird das Projekt 'Basel A2/A7 Zubringer Birsig (Margarethen) - Gellertdrei-
eck' verstanden. Dieser neue Nationalstrassenabschnitt schafft eine neue Verbindung von der bestehenden A2 (Gellertdrei-
eck) in den Raum Birsig bzw. Margarethen und soll das Gundeldingerquartier von Durchgangsverkehr sowie die Nauenstrasse
und den Centralbahnplatz entlasten. Machbarkeit und Zweckmassigkeit verschiedener Linienfihrungen werden geprift. Es
konnte aufgezeigt werden, dass das Vorhaben Tramlinie Margarethenstich neben dieser Umfahrung Gundeldingen realisiert
werden kann.

Auf einem neu zu bauenden Nationalstrassenabschnitt soll der Verkehr im Anschluss an die A2 im Bereich St. Jakobsstrasse
/ Grosspeterstrasse in einen Tunnel abtauchen, das Gundeldinger Quartier unterirdisch passieren und an der Binningerstrasse
bzw. beim Dorenbachviadukt wiederauftauchen.

Das Vorhaben soll als Zubringer zur N2 im Rahmen der Netzfertigstellung umgesetzt werden, womit der alte Kostenteiler
zwischen Bund und Kanton gilt.

Der Tunnel soll bergmannisch vom Bahnhof Wolf ausgegraben werden, wodurch ein immissionsarmer und umweltschonender
Bau (Abtransport Aushub per Bahn) mdglich ist.

Das Projekt liegt im Wesentlichen ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden Richtplan ori-
entierend dargestellt.

Siedlung: Die stark belasteten Hauptachsen des Quartiers Gundeldingen werden massgeblich von Durchgangsverkehr
entlastet. Des Weiteren wird auch die Nauenstrasse entlastet. Aufgrund der Entflechtung von Durchgangsver-
kehr vom Gemischtverkehrsnetz wird die Verkehrssicherheit deutlich erhéht. Der Verkehr wird im Gundeldin-
gerquartier auf das Hochleistungsstrassennetz kanalisiert. Die Anbindung im Raum Binningen / Basel-West in
das ortliche / stadtische Strassennetz ist noch nicht gelost.
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Wirtschaft:  Die Anbindung des Vorderen Leimentals sowie von Allschwil und Basel-West an das Hochleistungsstrassen-
netz wird verbessert und flhrt zu massgeblichen Reisezeitgewinnen.

Umwelt: Die positiven Auswirkungen bei der Reduktion der Larmbelastung sind deutlich héher als die marginal negativen
Auswirkungen im Bereich der Bodenversiegelung, der Luftbelastung sowie dem Klima. Im Raum Margarethen-
park und Dorenbach werden stadtebauliche bzw. landschaftliche Eingriffe notwendig.

Kosten: ca. 612 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

A18, Umfahrung Laufen und Zwingen (Kompetenz Bund)

Die Umfahrung soll die stark belasteten Ortsdurchfahrten in beiden Gemeinden insbesondere vom Schwerverkehr (Anteil z. T.
Uber 10 % vom Gesamtverkehr) und auch vom Durchgangsverkehr entlasten und die Verkehrssicherheit erhéhen. Die Achse
Basel-Delsberg soll aber auch aus strategischer Sicht ausgebaut werden.

10. Februar 1983: Laufentalvertrag § 109

2. November 2000: Landratsbeschluss betreffend Verpflichtungskredit tber 3 Mio. CHF fir die Ausarbeitung des Generellen
Projekts.

10. Juni 2001: Bestatigung des Landratsbeschlusses betreffend den Planungskredit fir die Umfahrung Laufen und Zwingen.

8. Dezember 2006: Variantenentscheid durch die Bau- und Umweltschutzdirektion fur die Erarbeitung des Vorprojekts (ehe-
mals Generelles Projekt). Es ist eine slidliche Umfahrung von Laufen und Zwingen vorgesehen, welche mehrheitlich in Tun-
nels verlauft. Die Trasseesicherung wird im vorliegenden Richtplan festgehalten.

Das Vorprojekt wurde erarbeitet und inhaltlich 2011 fertiggestellt.

Die A18/H18 geht aufgrund des Netzbeschlusses (NEB) an den Bund Uber, wodurch das Projekt in die Federfliihrung des
ASTRA (ibergeht.

Siedlung: Die stark belasteten Ortsdurchfahrten von Brislach, Laufen und Zwingen werden entlastet und die Verkehrssi-
cherheit wird wesentlich erhoht. Die Siedlung wird einzig im Bereich des Anschlusses Zwingen Sud (Lisseltal)
sowie sudlich von Laufen - hier aber vor allem Gewerbegebiet - tangiert.

Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitat des Laufentals wird erhéht und die Reisezeiten in Richtung Basel verbessert.

Umwelt: Mit der offenen Linienfiihrung sidlich von Laufen entsteht ein Eingriff in den Landschaftsraum. Beim Anschluss
an die bestehende H18 slidwestlich von Laufen wird im Gebiet Birshollen ein Naturschutzgebiet tangiert. Durch
die mehrheitlichen Tunnelfihrungen werden raumliche Konflikte aber erheblich reduziert. Langerfristig ist mit
Mehrverkehr und entsprechenden Umweltauswirkungen zu rechnen.

Kosten: ca. 930 Mio. CHF (£ 30 %, Preisbasis 2016)

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

A18, Muggenbergtunnel (Kompetenz Bund)

Die A18/H18 ist strassenseitig der verkehrliche Lebensnerv des Laufentals. Allerdings hat sie die Kapazitatsgrenze teilweise
bereits erreicht. Der Muggenbergtunnel zwischen Angenstein und Grellingen soll dieses Teilstiick entlasten, indem das se-
kundare Strassennetz und das Hochleistungsstrassennetz entflochten werden.

1978: Ausarbeitung eines Generellen Projektes.
1980: Ausarbeitung eines Ausflhrungsprojektes.
11. September 1995: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Laufental vom 11. September 1995.

2009 - 2011: Erarbeitung einer "Netzstrategie Muggenberg“: Als "Beststrategie" resultierte die Variante "Muggenbergtunnel
lang" mit je einem Halbanschluss Angenstein (Aesch Sud) Richtung Norden und Grellingen-Ost Richtung Stden. Auf eine
Talbriicke wird kurzfristig verzichtet, da die hohen Kosten und die Nachteile fir den Landschaftsschutz die geringen verkehr-
lichen Wirkungen nicht rechtfertigen. Im Sinne fiir die Offenhaltung einer spateren Option soll das Trassee aber gesichert
werden, um eine umfassende Entlastung der Ortsdurchfahrten offen halten zu kénnen.
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Die A18/H18 geht aufgrund des Netzbeschlusses (NEB) an den Bund tber, wodurch das Projekt in die Federfihrung des
ASTRA Ubergeht.

Siedlung: Einfache Realisierung der Anschlussbauwerke (Angenstein: Einfahrtsrampe bereits bestehend; Grellingen-Ost:
gute Platzverhaltnisse) mit minimalem (Tunnelportale und Anschlussbauwerke) Eingriff ins Landschaftsbild.
Entlastung flr Ortsdurchfahrt Aesch durch neuen Halbanschluss Angenstein Richtung Basel und Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

Wirtschaft:  Flissiger Transitverkehr durch langen Muggenbergtunnel. Dadurch wird die Erschliessungsqualitat des Lau-
fentals erhoht und die Reisezeiten in Richtung Basel verbessert.

Umwelt: noch nicht untersucht; vgl. lit. "B. Ziele"
Hat emissionsmassig keine Veranderung zur Folge. Die Strasse inklusive die Tunnelportale beanspruchen zu-
satzlichen Boden.

Kosten: ca. 150 Mio. CHF
Termine: mittel- (5-15 Jahre) bis langfristig (> 15 Jahre)

A18, Vollanschluss Aesch

1. Marz 2002: Beschluss von Kantons- und Gemeindevertretern, einen Vollanschluss Aesch und einen neuen Birsiibergang
im Bereich "Weiden" zu studieren (Machbarkeitsstudie und Kostenschatzung).

14. Mai 2009: Landrat beschliesst den Verpflichtungskredit bis und mit Bauprojekt.

Der Ausbau des derzeitigen Halbanschlusses Aesch ermdglicht die effiziente Nutzung der H18 im Raum Aesch / Dornach,
indem das Gebiet besser an die Hochleistungsstrasse angeschlossen wird. Voraussetzung fiir die volle Wirkung ist indes der
Zubringer Dornach.

Die A18/H18 geht aufgrund des Netzbeschlusses (NEB) an den Bund tber, wodurch das Projekt in die Federfihrung des
ASTRA Ubergeht.

Siedlung: Die Ortsdurchfahrt in Aesch kann leicht von Durchgangsverkehr entlastet werden.

Wirtschaft:  Der Knoten Angenstein wird entlastet und die Gewerbegebiete im Raum Aesch Nord und Ost werden besser
ans Hochleistungsstrassennetz angeschlossen.

Umwelt: Der Vollanschluss Aesch befindet sich in einem Grundwasserschutzgebiet. Mit entsprechenden baulichen Mas-
snahmen kann dieses jedoch gut geschutzt werden.

Kosten: ca. 56 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
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Kapazitatserhohung A18 Stufen 1 und 2: Anpassung/Ausbau Anschliisse A18 (Kompetenz Bund)

Die A18 wird weiterhin die grossten Verkehrsmengen aus dem Birstal erfassen. Dazu sollen in erster Linie die Anschlisse
(Reinach Sid, Reinach Nord, Muttenz Sud) ausgebaut und begleitend dazu Verkehrsmanagementmassnahmen ergriffen
werden (1./2.Stufe). Massnahmen zur Kapazitatserhohung (Ausbauten, zusatzliche Spuren etc.) zwischen Reinach Sid und
Muttenz sind erst langerfristig und auch nur bei einer sehr starken Siedlungsentwicklung erforderlich (3. Stufe).

Die A18 geht aufgrund des Netzbeschlusses (NEB) an den Bund lber, wodurch das Projekt in die Federfihrung des ASTRA
Ubergeht.

Siedlung: noch nicht im Detail untersucht

Wirtschaft:  noch nicht im Detail untersucht

Umwelt: noch nicht im Detail untersucht

Kosten: ca. 90 Mio. CHF (x 50 %, Preisbasis 2016)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre) bis langfristig (> 15 Jahre)

Kapazitatserweiterung Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau — Verzweigung Augst (Kompetenz Bund)

Die Kapazitaten der A2 zwischen dem Raum Augst und Basel sind langfristig sicherzustellen. Die Zielsetzung ist ein stabiler
Verkehrsfluss auf der internationalen Transitroute ohne negative Auswirkungen auf das untergeordnete Strassennetz.

Mit der Inkraftsetzung des NFA per 1.01.2008 sind die Nationalstrassen mit Ausbau, Betrieb und Erhaltung zu 100 % an den
Bund ubergegangen Die weitere PrOJektausarbeltung Ilegt seit diesem Stichtag belm ASTRA. Der Ausbau A2 istin der Bun-

ten—und—w;d—dami—ven—Bundesseﬁqupzumsk—gesteut—wwd paraIIeI zum Vorhaben «Engpassbeseltlgung A2 Verzwelgung

Hagnau bis Verzweigung Wiese (Rheintunnel)» projektiert mit dem Ziel einer gleichzeitigen Inbetriebnahme.

Siedlung: Der Verkehr wird kanalisiert und kann somit auch besser gesteuert werden. Zudem wirkt das Vorhaben fir eine
Siedlungsentwicklung gemass dem Zukunftsbild des Agglomerationsprogramms Basel unterstiitzend. zum-jet-

icon Zoitounlkt nicht »

Wirtschaft:  Die Erreichbarkeit der regionalen Wirtschaftsstandorte wird gewahrleistet und die Standortgunst insgesamt fur

die ganze Agglomeration verbessert. geringere-Staukesten

Umwelt: Die Untersuchungen erfolgen im Rahmen der Projektierung. Es sind sowohl positive (geringere Belastung durch
Staus und Ausweichverkehre) als auch negative (zusatzlicher Verkehr) Auswirkungen zu erwarten. zum-jetzigen

Zeitpunkt nicht beurteilbar
Kosten: eine-erste-Kostenschatzung-liegt-bei ca. 420 490 Mio. CHF (exkl. MwSt. Stand 2016)
Termine: mittelfristig (5—15 Jahre) langfristig(>15-Jahre)

Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau (Kompetenz Bund)

Bei der Uberfiihrung Salinenstrasse, welche Teil des Autobahnanschlusses Pratteln ist, besteht Instandsetzungsbedarf. Auf-
grund der starken Verkehrsbelastung des bestehenden Anschluss Pratteln ist im Rahmen der Erhaltungsmassnahmen auch
die Optimierung der Kapazitaten anzustreben. Es gilt insbesondere einen Rickstau auf die A2 zu verhindern. Als Losung ist
eine Umgestaltung des Anschlusses zu einem Grosskreisel angedacht worden. Die Massnahme liegt in der Kompetenz des
Bundes.

Siedlung: keine namhaften Einflisse

Wirtschaft:  Verbesserung der Verkehrsqualitat im gesamten Raum und verbesserte Erreichbarkeit des Raum Pratteln Mitte
und Nord.

Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: Die Kosten betragen gemass Vorprojekt rund 9 Mio. CHF (Preisbasis 2003).

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)
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Rheinuberguerung im Raum Pratteln

2006: Die Bau- und Umweltschutzdirektion stellt dem Bundesland Baden-Wirttemberg den Antrag, eine gemeinsame, binati-
onale Planungsstudie zu erarbeiten, in welcher Méglichkeiten und Auswirkungen eines Rheintibergangs Pratteln-Wyhlen un-
tersucht werden.

15. Méarz 2007: Das Innenministerium des Landes Baden-Wirttemberg signalisiert, dass eine gemeinsame Planungsstudie
erarbeitet werden soll.

Es liegen gegenwartig noch keine verbindlichen Beschlisse und Studien vor. Erste Abklarungen haben ergeben, dass eine
Rheinquerung als Strassenlésung aufgrund von stark differierenden Interessen nicht im Vordergrund steht. Im Moment wird
die Option einer neuen Fuss-/Velo-Briicke geprift. Als Option soll aber das Trasse gesichert werden.

Siedlung: Option zur besseren grenziberschreitenden Zusammenzufihrung der Agglomeration sowie Sicherung des da-
fiir nétigen Trasses. Das Vorhaben ist noch mit Deutschland (Grenzach-Wyhlen) abzustimmen.

Wirtschaft: ~ Realisierung einer feingliederigen und besseren Erschliessung der grenziberschreitenden Agglomeration.

Umwelt: Minimierung von negativen Umwelteinflissen.
Kosten: Es liegen noch keine Angaben vor.
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Erweiterung Autobahnausfahrt A18 Reinach Sid - Direktanschluss Gebiet Kagen

Um die Bruggstrasse in Reinach auf dem Abschnitt Anschluss A18 Reinach Sud bis zum Kreisel Kdgen vom Zielverkehr in
das Arbeitsgebiet von kantonaler Bedeutung Kagen zu entlasten, soll eine zusatzliche Autobahnausfahrt aus Richtung Nord
direkt in das Gebiet Kégen erstellt werden. Es ist vorgesehen, die neue Ausfahrt mit der bestehenden Ausfahrt Reinach Sud
zu kombinieren.

Siedlung: Entlastung der Bruggstrasse und damit auch der nordlich angrenzenden Wohnbebauung.

Wirtschaft:  Wesentliche Verbesserung der Erschliessung des Arbeitsgebiets von kantonaler Bedeutung sowohl fiir den MIV
(Direkterschliessung ab Hochleistungsstrasse) als auch potentiell fir den Fuss- und Veloverkehr (Entlastung
Bruggstrasse mit Kreisel Kégen).

Umwelt: noch nicht untersucht, unter anderem sind Abstimmungen mit dem Grundwasserschutz erforderlich
Kosten: ca. 37 Mio. CHF (+ 40 %, Preisbasis 2021)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Neubaustrecke 3. Juradurchstich (Kompetenz Bund)

Eine Neubaustrecke zwischen Liestal und Olten soll den bestehenden Engpass im Guter- und Personenverkehr zwischen
Basel und dem Mittelland beheben. Zudem ist diese Strecke ein bedeutender Nordzulauf fiir die NEAT. Das Vorhaben ist
nicht Bestandteil der Anfang April 2006 prasentierten ZEB-Vorlage. Die Bedeutung dieser Verbindung wird von der gesamten
Nordwestschweiz hervorgehoben.

Im Rahmen der Vorlage fir die Finanzierung und den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur (FABI) ist der 3. Juradurchstich nicht
in der Dringlichkeitsstufe 1 aufgefiihrt. Dies bedeutet aus heutiger Sicht einen Realisierungshorizont erst ab 2040. Im Aus-
bauschritt 2035 wurden jedoch Mittel fir Planungsarbeiten des Bundes zum 3. Juradurchstich bewilligt.

Siedlung: Durch die Tunnelldsung werden die Siedlungen im Ergolztal mit insgesamt Giber 50'000 Einwohnern vom Larm
entlastet. Zudem unterstutzt der 3. Juradurchstich eine Siedlungsentwicklung in den Korridoren und Zentren
gemass dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+" (Kapazitatserweiterung fiir
Fern- und Guterverkehr, S-Bahnangebot Laufen-, Ergolz- und Fricktal).

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Erhdhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf
die Umwelt.
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Kosten: ca. 5'610 Mio. CHF
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Vierspurausbau Liestal inkl. Anbindung Kopfgleis (Kompetenz Bund)

Westlich des Bahnhofs Liestal vereinigen sich die Stammstrecke von Frenkendorf und die Neubaustrecke aus dem Adlertun-
nel. An der Kreuzungsstelle zwischen dem Fernverkehr von der Neubaustrecke Richtung Olten und dem Giiter- und S-Bahn-
verkehr auf der Stammstrecke Richtung Basel entstehen Konflikte. Mit der vierspurigen Gleisanlage im Bahnhof Liestal wer-
den die Fahrwegkonflikte entscharft.

Parallel dazu erfolgt ein Ausbau des Bahnhofs Liestal mit der Anbindung des bestehenden Kopfgleises an die Strecke Basel-
Pratteln-Liestal mit Gleisanpassungen (zuséatzliche Weichen).

Das Variantenstudium wurde abgeschlossen, das Vorprojekt ist derzeit in Erarbeitung. Der Vierspurausbau ist als einziges
Element der Strecke Basel-Olten in der ZEB-Vorlage enthalten, das separate Wendegleis Liestal im STEP-Ausbauschritt
2025.

Siedlung: Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschéatzt werden.

Wirtschaft:  Die durch das Vorhaben realisierte Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das dadurch mégliche
Mehrangebot bei der Bahn bewirken eine deutliche Erhdhung der Standortattraktivitat fiur Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolztal und das Mehrangebot vor allem beim Bahnglterverkehr
bewirken eine Verlagerung des Giterverkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf die
Umwelt.

Kosten: ca. 320 Mio. CHF (Vierspurausbau), ca. 50 Mio. CHF (Kopfgleis)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Elektrifizierung Hochrheinstrecke Regio-S-Bahn

Die Bahnstrecke Basel — Waldshut-Tiengen — Schaffhausen - Singen ist bis heute nicht durchgehend elektrifiziert. Der Kanton
Schaffhausen baut zurzeit das Teilstlick Schaffhausen — Erzingen aus. Vor diesem Hintergrund und um die deutsche Hochr-
heinseite besser in die Regio-S-Bahn der Agglomeration Basel einzubinden, wird eine Elektrifizierung der restlichen Strecke
bis Basel angestrebt. In Verbindung mit dem Herzstlick Regio-S-Bahn wird so langfristig eine Vielzahl an neuen Direktverbin-
dungen geschaffen und die regionale Erreichbarkeit im OV deutlich verbessert.

Das Projekt kommt ausserhalb des Kantons Basel-Landschaft zu liegen und wird im vorliegenden Richtplan orientierend dar-
gestellt. Die Federflihrung liegt beim Land Baden-Wirttemberg.

Siedlung: Unterstitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+".

Wirtschaft:  Bewirken eine Erhdhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung des Angebots bei der Bahn bewirkt eine Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die
Schiene mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.
Kosten: 120 Mio. CHF (Abschnitt Basel - Waldshut)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe) (Kompetenz Bund)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stdsst kapazitiv an seine Grenzen. Fur eine weitere Leistungssteigerung, insbesondere
fur die Verdichtung der S-Bahn auf einen Viertelstundentakt zwischen Liestal und Basel, muss der S-Bahn-Verkehr vom Fern-
und Guterverkehr entflochten werden.

Das Vorhaben tragt dazu mit einer niveaufreien Einfihrung der S-Bahn in den Bahnhof Muttenz bei. Es beinhaltet die Errich-
tung eines neuen Entflechtungsbauwerks (Uberwerfung) zwischen St. Jakob und Muttenz sowie eine teilweise Anpassung
der Publikumsanlagen im Bahnhof Muttenz.

Das Projekt istim STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.
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Siedlung: Untersttitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Knoten Basel und das dadurch mdégliche Mehrangebot bei der
Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Knoten Basel und das dadurch mégliche Mehrangebot bei der
Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkun-
gen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 304 Mio. CHF (z 20 %, Preisbasis 2015)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau) (Kompetenz Bund)

Der Ostzulauf des Bahnknotens Basel stosst kapazitiv an seine Grenzen. Zur Verbesserung der Situation wird in Erganzung
der 1. Etappe ein weiteres Vorhaben vorgesehen. Es umfasst weitere Gleisbauwerke im Bereich St. Jakob/Schanzli.

Die Finanzierung des Vollausbaus wird tiber STEP angestrebt.

Siedlung: Unterstitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mdégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat flir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mdégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven
Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 500 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Entflechtung Pratteln (1. Etappe) (Kompetenz Bund)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Guterverkehr aus dem Ergolztal vom/zum Rangier-
bahnhof niveaugleich. Fur eine Verdichtung des S-Bahnangebots zum 15’-Takt wird in einer ersten Etappe eine niveaufreie
Unterquerung fiir Reisezlige aus dem Fricktal nach Muttenz realisiert.

Das Projekt ist im STEP Ausbauschritt 2025 enthalten.

Siedlung: Unterstlitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 des Agglomerationsprogramms Basel "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch moégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven
Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: ca. 430-560 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (10-15 Jahre)

Entflechtung Pratteln (Vollausbau), Wendegleis Rheinfelden (Kompetenz Bund)

Der Personenverkehr auf der Strecke Basel-Fricktal kreuzt sich mit dem Guterverkehr aus dem Ergolztal vom/zum Rangier-
bahnhof niveaugleich. Fur eine Verdichtung des Guterverkehrs und des S-Bahnangebots im Fricktal ist im Vollausbau der
Entflechtung Pratteln der Bahnhof um zusatzliche Gleisachsen zu erganzen sowie ein Kapazitatsausbau zwischen Pratteln
und Rheinfelden und ein Wendegleis in Rheinfelden erforderlich.

Das Wendegleis Rheinfelden liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden Richtplan ori-
entierend dargestellt.
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Siedlung: Unterstiitzt eine Siedlungsentwicklung und Verdichtung in den Verdichtungsgebieten gemass dem Zukunftsbild
2030 "Korridor+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mégliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Ergolz- und Fricktal und das dadurch mogliche Mehrangebot bei
der Bahn bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven
Wirkungen auf die Umwelt

Kosten: ca. 0,4-0,7 Mrd. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Ausbau Doppelspur Laufental (Kompetenz Bund)

Die Juralinie verbindet die Region Basel mit der Westschweiz und hat somit eine wichtige Funktion im schweizerischen Ver-
kehrssystem. Sie hat aber mit ihren vielen Einspurstrecken Schwachstellen, die fiir die Gestaltung eines attraktiven Angebotes
im 6ffentlichen Verkehr behindernd sind.

Das Bahnangebot im Laufental soll verdichtet werden. Mit dem Doppelspurausbau zwischen Duggingen und Grellingen
"Chessiloch" wird die Voraussetzung fir den Halbstundentakt im Fernverkehr zwischen Basel und Biel geschaffen. Damit
kann die Anschlussqualitat in den Knoten Basel und Biel erhalten werden, die mit dem Konzept Léman 2030 verloren ginge.

Als erste Etappe ist ein 15°-Takt der S-Bahn bis Aesch ist vorgesehen. Dazu ist ein Wendegleis in Aesch erforderlich (vgl.
Kap. V 2.3). In der zweiten Etappe soll der Doppelspurausbau im ganzen Laufental erfolgen.

Angesichts der starken Auslastung des heutigen Angebots und der erwarteten Bevdlkerungsdynamik besteht grosser Hand-
lungsdruck. Da es sich um einen Bestandteil des Fernverkehrsnetzes handelt auf welchem Fern- und Regionalverkehr ver-
kehrt, ist der Bund fiir diese Infrastrukturmassnahme zusténdig. Uber deren Realisierung wird im Rahmen des STEP-
Ausbauschrittes 2030/35 entschieden. Fir die Region ist die Realisierung dieser Massnahme wichtig, damit das Angebots-
konzept wie oben beschrieben umgesetzt werden kann. Um eine friihe Realisierung zu ermdglichen, beabsichtigen die Kan-
tone, das Projekt vorzufinanzieren.

Siedlung: Das Vorhaben unterstitzt eine Siedlungsentwicklung geméass dem Zukunftsbild 2030 des Agglomerationspro-
gramm Basel "Korridore+".

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mdgliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Erhéhung der Standortattraktivitat fiir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat im Laufental und das dadurch mégliche Mehrangebot bei der Bahn
bewirken eine deutliche Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene mit positiven Wirkungen auf
die Umwelt

Kosten: ca. 130 Mio. CHF (£ 30 %, Preisbasis 2016)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Uberholgleis Tecknau (Kompetenz Bund)

Fir die Fihrung einer zusatzlichen Guterverkehrstrasse pro Stunde im Ergolztal von Basel nach Bern bzw. Lotschberg via
Hauensteintunnel ist nebst der Entflechtung in Pratteln auch ein Uberholgleis in Tecknau erforderlich.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft:  noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch keine Angaben

Termine: langfristig (> 5 Jahre)
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Verschiebung S-Bahn-Haltestelle Miinchenstein (Kompetenz Bund)

Es besteht die Uberlegung, den Bahnhof Miinchenstein um ca. eine Perronldnge (100-200 m) nach Siiden zu verschieben.
Damit kénnen die Zugange aus allen Richtungen massgeblich verbessert werden und die S-Bahn-Haltestelle rickt zugleich
naher an die Entwicklungsgebiete im Siiden. Mit der Verschiebung des Bahnhofs kénnen weitere Vorteile in Bezug auf den
Stadt- und Freiraum erzielt werden.

Siedlung: Die Zuganglichkeit von Minchenstein Dorf kann leicht verkiirzt werden. Von Miinchenstein Heiligholz bleibt die

Zuganglichkeit in etwa gleich.

Wirtschaft:  Die Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir die Entwicklungsgebiete wird verbessert.

Umwelt: Tendenziell positive Auswirkungen durch Starkung von Fuss-, Velo- und Bahnverkehr. Weiteres noch nicht

naher untersucht.

Kosten: noch keine Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Der Ausbau und die Weiterentwicklung der ibergeordneten Verkehrssysteme fiir den Individualverkehr und den offentli-
chen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die nationalen und internationalen Bedurfnisse abzustim-
men.

Bei grosseren Verkehrsprojekten sind deren Raumvertraglichkeit und die Auswirkungen auf die jeweils anderen Ver-
kehrstrager abzuklaren. Bei grosseren Verkehrsprojekten sind Alternativen mit anderen Verkehrstragern aufzuzeigen.

Das Ubergeordnete Strassennetz ist dort auszubauen, wo dies regionale, nationale oder sicherheitsmassige Interessen
erfordern.

Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als moglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren,
um die Wohngebiete bestmdglich von Immissionen dieses Verkehrs zu entlasten.

Die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind derart zu unterhalten, dass ein sicherer und fliissiger Verkehr ge-
wahrleistet wird.

Es ist bei den zustandigen Stellen darauf hinzuwirken, dass die Giiterinfrastrukturanlagen sowie die zugehdrige Giterlo-
gistik grenztiberschreitend geplant und koordiniert werden. Es sind die raumlichen Voraussetzungen fiir die Planung und
Realisierung der Infrastruktur Giterlogistik zu schaffen. Zu dieser Infrastruktur gehéren insbesondere die Rheinhafen,
Umschlagterminals Schiene/Strasse bzw. Strasse/Strasse, Rangierbahnhofe, Luftfrachtterminals, Lageranlagen und
deren Einbindung in die Verkehrsnetze.

Die Einbindung der Region Basel mit den Knoten Basel SBB ins europaische Hochgeschwindigkeitsnetz der Bahnen
und die Anbindung des EuroAirports ans Schienennetz sind zu unterstitzen.

Die Bahninfrastrukturen der Region missen den Erfordernissen des zuklnftigen Personenfernverkehrs, regionalen Per-
sonenverkehrs und Guterverkehrs angepasst werden. Die raumplanerischen Voraussetzungen zur Realisierung dieser
Bahninfrastruktur sind rechtzeitig zu schaffen.

Planungsanweisungen

a

Der Kanton evaluiert und prift in Absprache mit dem Bund und den Nachbarkantonen maégliche Parkierungs- und Warte-
raume fir den Schwerverkehr in der Agglomeration Basel sowie die Errichtung eines Kontroll-/Kompetenzzentrums fiir
den Schwerverkehr.

Die Planung und Projektierung des Zubringers Bachgraben — Nordtangente sowie dessen richtplanerische Festlegungen
sind mit dem Kanton Basel-Stadt und Frankreich zu koordinieren.

Der Regierungsrat wird beauftragt, dem Parlament innert 5 Jahren nach dem Bundesratsbeschluss zum Kantonalen
Richtplan in geeigneter Form eine Landratsvorlage zur Anpassung des Richtplans im Bereich Leimental/Birseck betref-
fend Abstimmung Siedlung und Verkehr vorzulegen, die namentlich Folgendes beinhaltet:
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— Problemanalyse: Die Verkehrsprobleme mit raumlichem Fokus Birseck-Leimental - Allschwil - Grenzraum zu Frank-
reich und Basel-Stadt werden analysiert und eine gemeinsame Sichtweise Kanton-Gemeinden angestrebt ("Harmoni-
sierung der Problemwahrnehmung")

— Randbedingungen fiir Losungsentwicklung (Masterplan Verkehr): Erarbeitung von Varianten im Konkurrenzver-
fahren. Die Variante Stidumfahrung muss Bestandteil des Variantenfachers sein. Die Verkehrsarten MIV und OV
stehen im Vordergrund und der LV ist sinnvoll miteinzubeziehen, wobei Alternativen mit allen Verkehrstragern zu
untersuchen und aufzuzeigen sind.

— Ergebnisse: Es sind mindestens zwei auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Varianten der Problemlésung dar-
zulegen und zum Beschluss vorzulegen. Den Varianten liegen weiter eine Zweckmassigkeitsbeurteilung sowie eine
erste technische Machbarkeitsstudie zugrunde.

— Richtplananpassung: Die Landratsvorlage zeigt auf, wie die Varianten in den Richtplan integriert werden konnen.

— Partizipation: Im Rahmen der Mitwirkung sind die betroffenen Gemeinden, Basel-Stadt und Frankreich in den Pla-
nungsprozess miteinzubeziehen.

Der Regierungsrat wird beauftragt, das Trassee der Sidumfahrungsroute nétigenfalls mit einer Planungszone nach Raum-
planungs- und Baugesetz § 53 RBG zu sichern.

d Der Kanton setzt sich ein flr die Verbesserung des regionalen S-Bahn-Netzes durch Ringschluss im Zentrum (Herzstlick
Regio-S-Bahn) mit den vorgesehenen Ausbauten der Zulaufstrecken und den neuen S-Bahn-Haltestellen Solitude, Mor-
gartenring und Dornach Apfelsee. Er iibernimmt gemeinsam mit dem Kanton Basel-Stadt vorbereitende Arbeiten und
setzt sich beim Bund ein fir die Aufnahme des Vorhabens in die entsprechenden Planungen.

e Der Kanton unterstiitzt das Vorhaben "Leistungssteigerung Ostkopf" beim Bahnhof Basel SBB als wichtiges Element der
Weiterentwicklung des regionalen Schienennetzes.

f Der Kanton unterstutzt einen durchgehenden Doppelspurausbau durch das Laufental und setzt bei Bund und SBB fiir
dessen Realisierung ein.

g Der Kanton prift die langfristige Fihrung der A22 im Raum Liestal mit dem Ziel, den Siedlungs- und Ergolzraum zu ent-
lasten. Als Resultat dieser Priifung werden im kantonalen Richtplan die hierfiir notwendigen Raumsicherungen festge-
legt.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
— A18 Muggenbergtunnel, Neubau (inkl. Anschlisse) (Kompetenz Bund)

— A18 Vollanschluss Aesch, Neubau

— Sanierungstunnel Belchen (Kompetenz Bund)

— Entflechtung Basel-Muttenz (1. Etappe, Kompetenz Bund)

— Vierspurausbau Liestal inkl. Anbindung Kopfgleis (Kompetenz Bund)

— Ausbau Doppelspur Laufental (Kompetenz Bund)

— Engpassbeseitigung A2, Verzweigung Hagnau bis Verzweigung Wiese (Rheintunnel) (Kompetenz Bund)

— Entflechtung Basel-Muttenz (Vollausbau, Kompetenz Bund)

— A18 Umfahrung Laufen und Zwingen (Trasseesicherung, Kompetenz Bund)

— Autobahnanschluss Pratteln, Ausbau (Kompetenz Bund)

— Erweiterung Autobahnausfahrt A18 Reinach Sud - Direktanschluss Gebiet Kagen

— Entflechtung Pratteln (1. Etappe, Kompetenz Bund)

— S-Bahn-Haltestelle Morgartenring (orientierend)

— Engpassbeseitigung A2 Verzweigung Hagnau - Verzweigung Augst (Kompetenz Bund)

20 5 \ . ol
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Vororientierung

Rheintberquerung im Raum Pratteln (Trasseesicherung)

ABAC, Autobahnanschluss Basel-City, Gellertdreieck-Bahnhof SBB - Birsig (Gundeldinger-Tunnel) (orientierend)
Standort fur Stauraum sowie Kontroll- und Kompetenzzentrum fir den Schwerverkehr (Kompetenz Bund)
Neubaustrecke 3. Juradurchstich, Trasseesicherung (Kompetenz Bund)

Entflechtung Pratteln (Vollausbau), Wendegleis Rheinfelden (Kompetenz Bund)
Uberholgleis Tecknau (Kompetenz Bund)
Verschiebung S-Bahn-Haltestelle Miinchenstein (Kompetenz Bund)
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Ausgangslage

Gemass § 1 des kantonalen Strassengesetzes hat der Kanton - zusammen mit den Gemeinden - im Rahmen der (ibergeord-
neten Raumplanung ein 6ffentliches Strassennetz zu planen, erstellen und unterhalten. Dabei sind neben den bautechnischen
Normen insbesondere auch die Aspekte des Umwelt- und Landschaftsschutzes in die Planung mit einzubeziehen und bei der
Realisierung anforderungsgerecht umzusetzen.

Das Kantonsstrassennetz umfasst heute 460 km. Davon sind einzelne Strecken Bestandteil des schweizerischen Hauptstras-
sennetzes. Der Kanton Basel-Landschaft hat ein dichtes Kantonsstrassennetz, das alle 86 Gemeinden im Sinne von § 5 des
kantonalen Strassengesetzes miteinander verbindet. Verschiedene Kantons- und Gemeindestrassen sind auch Bestandteil
des Netzes der Versorgungsrouten fiir Ausnahmetransporte von unteilbaren Lasten. Das Kantonsstrassennetz ist laufend zu
Uberprufen und sofern nétig anzupassen, auszubauen und dauernd offen zu halten.

Die Verkehrszunahme auf weiten Teilen des Kantonsstrassennetzes fiihrt auf verschiedenen Streckenabschnitten und Knoten
zu Kapazitatsengpassen, was sowohl beim motorisierten Individualverkehr als auch bei den 6ffentlichen Verkehrsmitteln in
Spitzenstunden zu Problemen fuhrt. Die Realisierung der unter der Rubrik "D. Beschlisse" aufgefuhrten Vorhaben sind fir
die Behebung der Kapazitdtsengpasse bedeutende Projekte im Bereich des motorisierten Individualverkehrs aber auch zur
Behebung der Engpasse und zur Erreichung der gesetzten Ziele im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs.

Das Strassennetz von Kanton und Gemeinden ist die infrastrukturmassige Basis fur den 6ffentlichen Busverkehr. Die Ge-
schwindigkeit und die Zuverl&ssigkeit (einzuhaltender Fahrplan und Anschliisse) sind fiir den OV wichtige Attraktivitatsfakto-
ren. Sie missen gewahrleistet sein, wenn das Umsteigen auf den 6ffentlichen Verkehr unterstiitzt werden soll. Darum ist es
wichtig, dass dem 6ffentlichen Verkehr auf staugefahrdeten Strassenabschnitten wenn méglich eigene Fahrstreifen oder Fahr-
streifen mit geregeltem Vortrittsrecht eingerichtet werden. Dasselbe gilt fir staugefahrdete Knoten, bei denen eine wesens-
gerechte Bevorzugung des offentlichen Verkehrs wichtig ist.

Die Richtplankarte Infrastruktur enthalt u.a. Kantonsstrassen, welche spater aufgehoben oder an die Gemeinden abgetreten
werden sollen. In der Regel handelt es sich dabei um eine "Ubererschliessung" oder um Abtausche im Rahmen von Sanie-
rungen und/oder Neubauten. Umgekehrt werden neu auch Gemeindestrassen vom Kanton ibernommen. Umfang und Klas-
sifikation des Kantonsstrassennetzes wird im Strassenregister des Tiefbauamtes nachgefiihrt.

Ziele

a Der Ausbau und die Weiterentwicklung der tbergeordneten Verkehrssysteme fir den Individualverkehr und den 6&ffentli-
chen Verkehr sind auf die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die nationalen und internationalen Bedrfnisse abzustim-
men.

b Das lbergeordnete Strassennetz ist nur dort auszubauen, wo dies regionale und nationale oder sicherheitsméassige Inte-
ressen erfordern.

Der motorisierte Durchgangsverkehr ist auf Hochleistungsstrassen und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren.
Die Wohngebiete sind bestmdglich von Immissionen des Verkehrs zu entlasten.

Der Langsamverkehr ist soweit moglich vom schnellen motorisierten Verkehr zu entflechten.

- 0 Q O

Die Strassenraume sind fiir die Belange der Fussganger, der Velo- und Mofafahrer, der 6ffentlichen Verkehrsmittel und
der privaten Erschliessung nutzbar zu machen und ansprechend zu gestalten.

g Die aufgefiuihrten Projekte sollen die Erreichbarkeit/Standortqualitdten sichern und verbessern sowie die Zentren vom
Durchgangsverkehr entlasten.

h Die beschrankten finanziellen Mittel sollen gezielt fir den qualitativen Strassenbau eingesetzt werden. Dabei sollen die
bestehenden Infrastrukturen erhalten und der Strassenverkehr im Sinne einer langfristigen Planung soweit wie moglich
auf leistungsfahige Hauptachsen konzentriert werden.

Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen

H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica)

Die Rheinstrasse in Pratteln wird aufgrund der Entwicklung von Salina Raurica im Abschnitt Dirrenhibel und Langi nach
Siiden entlang der Autobahn verlegt (inkl. Verlegung Versorgungsroute Rheinhafen—Richtung Osten/ Kt. AG via Frenkendor-
ferstrasse).

In den Jahren 2007-2008 wurde die Lage der Kantonsstrasse in einem vertieften Variantenvergleich tberprift und die Lage
am sudlichen Rand als die zweckmassigste eruiert.



SEITE 23 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT, ANPASSUNG 2021 | STAND APRIL 2023

V22 KANTONSSTRASSENNETZ

15. Januar 2009: Landrat beschliesst Linienflihrung sowie Verpflichtungskredit bis und mit Bauprojekt.

Das Projekt ist bereits im Objektblatt G 1.4 Verkehr zur Gebietsplanungen Salina-Raurica mit dem Status "Festsetzung" im
Kantonalen Richtplan enthalten.

Siedlung: Verdichtete Bauweise entlang der bisherigen Rheinstrasse vorgesehen (entlang OV-Achse)
Aufwertung der offentlichen Raume in Salina Raurica (Verkehrsberuhigung, Schaffung Griinraume, Reduktion
Trennwirkung, etc.) durch Verlagerung Durchgangs- und Haupterschliessungsverkehr
Es wird die Erreichbarkeit von Salina Raurica langfristig gesichert und eine dichte Siedlung im inneren des
Agglomerations-Korridors entwickelt.
Aufwertung des Rheinufers zur Promenade/Fuss- und Veloverkehrsachse und Aufwertung des Raums Léngi-

park

Wirtschaft:  In Salina Raurica werden Arbeitsplatze -und qualitativer Wohnraum abgestimmt auf das Verkehrssystem ent-
wickelt.

Umwelt: Ein Modal-Split-Ziel ist definiert und wird entsprechend angestrebt mit Massnahmenpaket (Ziel Verringerung

Anteil MIV, OV-Anteil 35 %); Minimierung der Larmimmissionen im zukiinftigen Siedlungsgebiet Salina Raurica
(ca. 28'000 DTV); Verlegung der Verkehrsflaiche auf unattraktive Achse; ganze Achse wird fiir 6kologische
Langsvernetzung genutzt (Kleintierdurchlasse etc. sind vorgesehen).

Reisezeiten OV im Verhaltnis zum MIV deutlich verbessert.

Indirekte regionale Wirkung: Reduktion von Flachenverbrauch in den dusseren Korridoren bzw. im landlichen
Raum

Kosten: ca. 48,3 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Zubringer Dornach/Aesch

Der Verkehr hat im Zentrum von Dornachbrugg und auf der Bruggstrasse in den letzten Jahren stark zu genommen. Die fiihrte
zu splrbarer Minderung der Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie der Verkehrssicherheit. Der Mehrverkehr verursacht auf-
grund von Rickstaus erhebliche Verlustzeiten im Busverkehr. Des Weiteren fiihrt die Erschliessung der Industrie- und Ent-
wicklungsgebiete Dornach/Aesch durch sensitives Siedlungsgebiet.

Der Zubringer Dornach/Aesch an die A18 ermdglicht unter anderem einen direkten Anschluss der heutigen Industrie- und
Entwicklungsgebiete Dornach/Aesch an die A18. Zusatzlich wird der Verkehr von der Bruggstrasse auf diesen neuen Zubrin-
ger umgeleitet und dadurch kann das Ortszentrum Dornach Brugg vom Durchgangsverkehr entlastet werden.
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Der Zubringer Dornach/Aesch an die A18 ist abhangig vom Vollanschluss Aesch und kann nur gemeinsam mit diesem umge-
setzt werden. Gleichzeitig tragt er zur Wirksamkeit des Vollanschlusses bei.

Das Projekt wird unter Federfihrung des Kantons Solothurn entwickelt. Ein Vorprojekt liegt vor.

Siedlung: Vertraglichere Gestaltung des Verkehrs im Ortszentrum von Dornachbrugg und in den Wohngebieten
Wirtschaft:  Aufwertung des Industriestandortes Dornach/Aesch durch direkte Anbindung an die A18

Umwelt: Reduktion der Larm- und Luftemissionen in Wohngebieten. Eingriff in den Raum Birsbogen;
Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen sind vorgesehen.

Kosten: ca. 30 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Knoten Angenstein/Aesch

Im Knoten Angenstein geht die A18/H18 von einer Autostrasse (A18) in eine Gemischtverkehrsstrasse (H18) tiber. Der Knoten
ist regelmassig Uberlastet und stellt das massgebliche Nadelohr auf der Strasse zwischen Birseck und dem Laufental dar.
Des Weiteren ist der Knoten ein Unfallschwerpunkt. Im Rahmen der umfassenden Planungsstudie Netzstrategie Muggenberg
wurden kurz-, mittel- und langfristige Losungen fir den Raum Angenstein ausgearbeitet. Der Anschluss Angenstein hat sich
als die zweckmassigste, mittelfristige Loésung herausgestellt. Kurzfristige Losungen sind nur sehr beschrankt wirksam und
soweit méglich bereits umgesetzt.

Siedlung: Aufwertung der Ortsdurchfahrt Aesch durch Entlastung von lokalem Durchgangsverkehr (Pfeffingen, Aesch
Sid)

Wirtschaft:  Erreichbarkeit Aesch-Sid und Laufental wird verbessert, Strecke wird jedoch nicht verkiirzt. Gefahrliche Riick-
stausituationen werden behoben (Verkehrssicherheit).

Umwelt: Reduktion der Luftschadstoffbelastung durch geringere Stausituation (auf H18 und in Ortsdurchfahrt)
Im Siedlungsgebiet werden die Larmimmissionen in der Summe etwas reduziert, Verstetigung und Verlangsa-
mung von Verkehr im Knotenbereich inkl. Vorbereiche; heute sind hastige Beschleunigungsmandéver die Regel.
kleiner Mehrflachenbedarf, Chance fir Aufwertung des angrenzenden Birsraums und dessen Vernetzung

Kosten: ca. 11,5 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost

Im Raum siidostlich des Zentrums von Liestal befinden sich zwei Hauptverkehrsstrassen (Kasernenstrasse und die Rosen-
strasse). Entlang dieser Achsen bestehen Nutzungskonflikte mit den umgebenden Wohn- und Freizeitnutzungen. Aus diesem
Grund soll eine Achse (Kasernenstrasse) zu einer Strasse mit hoher Attraktivitat fir den Velo- und Fussverkehr umgestaltet
werden. Die andere Hauptverkehrsstrasse (Rosenstrasse) wird so ausgebildet, dass die zerschneidende Wirkung reduziert
wird und verbesserte Querungsmdglichkeiten angeboten werden kénnen. Gegeniber der Hochleistungsstrasse A2 soll zudem
ein Attraktivitatsgefalle im Sinne der Netzhierarchie ausgebildet werden. Die regionale Erschliessung der norddstlichen Ge-
biete von Liestal (kantonale Verwaltung, Spital, Bahnhof, etc.) soll vom Anschluss Liestal Nord (Schild) erfolgen.

Das Betriebs- und Gestaltungskonzept wird unter Federflihrung des Kantons Basel-Landschaft in enger Kooperation mit der
Stadt Liestal erarbeitet.

Siedlung: Konzentration des MIV auf eine Achse ermdglicht stadtraumliche Aufwertung der anderen Strassenachse

Wirtschaft:  Reduktion Verlustzeiten flr Buszubringer zum Bahnhof Liestal, klarere Verkehrsfiihrung, weniger Behinderun-
gen durch Langsamverkehr, Optimierter Verkehrsfluss

Umwelt: Reduktion der Larmbelastungen entlang der aufgewerteten Strassenachse
Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
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Sundgauerstrasse

30. April 1964, 21. Juni 1971, 28. April 1980 und 20. Januar 1994: Landratsbeschlisse zum Regionalen Strassennetzplan
Leimental-Birstal.

21. Juni 1971 und 28. April 1980: Landratsbeschliisse zum Generellen Projekt "Strassen im Birstal"; die Sundgauerstrasse ist
verbindlicher Bestandteil des Generellen Projekts "Strassen im Birstal" mit rechtskraftigen Bau- und Strassenlinien.

8. Juni 2006: Eine Planungsstudie von Netzvarianten zeigt auf, dass eine Realisierung der Sundgauerstrasse in der heutigen
Situation gegenwartig nicht weiterverfolgt werden soll. Als Option soll aber das Trassee gesichert werden. Zur Schliessung
des Kantonsstrassennetzes wird die Talstrasse ins Kantonsstrassennetz ibernommen.

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten:

Termine:

Der Dorfkern von Minchenstein wird durch die Sundgauerstrasse splrbar entlastet. Trotz mdglicher Larm-
schutzmassnahmen sind im Bereich der neu zu bauenden Strasse Beeintrachtigungen (Zerschneidung, Immis-
sionen) zu erwarten.

Licke des Kantonsstrassennetzes (Spange) ist geschlossen und die Erreichbarkeit der A18 sowie des Gewer-
begebietes im Tal von der Baslerstrasse aus wird deutlich verbessert.

Die Auswirkungen der Sundgauerstrasse sind in einem Umweltvertraglichkeitsbericht nachzuweisen.

grobe Projektkostenschatzung ca. 17 Mio. CHF (Preisbasis 1970); mit den heutigen Umweltauflagen diirften
die Investitionskosten aber hoher ausfallen.

langfristig (> 15 Jahre)

Umfahrung Waldenburg

1960: Planungsstudie

27. Februar 1992: Landratsbeschluss zum Regionalen Strassennetzplan Ergolztal-West

Siedlung:
Wirtschaft:
Umwelt:
Kosten:

Termine:

noch nicht untersucht; vgl. Ziele, Buschstabe b

noch nicht untersucht; vgl. Ziele, Buschstabe b

noch nicht untersucht; vgl. Ziele, Buschstabe b, mdglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1012
noch keine Angaben

langfristig (> 15 Jahre)

Umfahrung Rickenbach

1984: Anordnung einer Felderregulierung in Rickenbach durch den Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft.

1997: Abschluss der Felderregulierung mit Ausscheidung und Erwerb des erforderlichen Landes fiir eine Ortsumfahrung; es
liegen zudem ein Entwurf einer Planungsstudie sowie rechtskraftige Bau- und Strassenlinien vor.

Siedlung:

Wirtschaft:

Umwelt:

Kosten:

Termine:

Der Dorfkern ist vom Verkehr zu entlasten und die verkehrstechnischen Probleme (Engnisse) der Ortsdurchfahrt
sind zu beheben. Im Detail liegen noch keine, den heutigen Erfordernissen entsprechende Untersuchungen
vor.

Fir die Umfahrungsstrasse ist der Landerwerb zu Gunsten des Kantons vollumfanglich Uber die Neuzuteilung
des Grundeigentums erfolgt.

Durch eine optimale Einpassung des Bauprojekts in die Landschaft, sind der Schutz der einheimischen Tier-
und Pflanzenwelt sowie deren Lebensraume als auch die Infrastruktur fir Wege, Bachéffnungen und derglei-
chen zu gewahrleisten. Dies wurde in einer ersten Stufe bei der Arealausscheidung fir die Umfahrungsstrasse
soweit heute bekannt berticksichtigt. Méglicher Konflikt mit BLN-Objekt 1104.

Es liegen noch keine Kostenschatzungen vor.

langfristig (> 15 Jahre)
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Laufen, neue Birsbriicke

2004/2005: Variantenstudium fur Umfahrung von Laufen und Zwingen

2006: Zweckmassigkeitsbeurteilung und Variantenentscheid fur Ausarbeitung von Vorprojekt Umfahrung von Laufen und
Zwingen

2008 / 2009: Untersuchung der flankierenden Massnahmen in Laufen
2009: Grobvariantenvergleich und stadtebauliche Machbarkeitsstudie neue Birsbriicke Laufen
26. Marz 2009: Beschluss von Trasseesicherung der Umfahrung von Laufen und Zwingen durch Landrat

Siedlung: Die neue Birsbriicke Laufen entlastet die Achse Vorstadtkreisel-Bahnhof-Unterfiihrung Bahnhofstrasse vom
Durchgangs- und Binnenverkehr. Die Achse kann fiir den 6ffentlichen Verkehr (siehe auch Objektblatt S 1.4
Bahnhofsgebiete (Entwicklungsschwerpunkte)) und den Langsamverkehr deutlich aufgewertet werden.

Wirtschaft:  Stark verbesserter und optimierter Verkehrsfluss

Umwelt: Zeitgleich mit der Erstellung der neuen Birsbriicke Laufen wird das Birsufer der Offentlichkeit zuganglich ge-
macht.
Kosten: Die Kostenschatzung liegt gemass Landratsvorlage bei 1520 Mio. CHF.

Termine: mittelfristig(5-15-Jahre) kurzfristig (0-5 Jahre)

Laufen, Verbindungsstrasse Stangenmatt-Trasseesicherung

Fur die bessere Anschliessung des Siedlungsgebiets Laufen sowie der Gewerbe- und Industriezone Stangimatt in Laufen an
den Anschluss Laufen Ost der Umfahrung von Laufen und Zwingen ist die neue Kantonsstrasse Stangenmatt geplant. Mit
dieser Kantonsstrasse wird die Voraussetzung geschaffen, dass der Verkehr von Laufen in Richtung Wahlen und Breitenbach
auf der Guterstrasse und Wahlenstrasse konzentriert wird und die Breitenbachstrasse entlastet werden kann. Letztere fuhrt
in Laufen vornehmlich durch Wohngebiete. Der Grundsatzlich-ist-der Bau der neuen Strasse ist vor Realisierung der Umfah-
rung von Laufen und Zwingen moglich.

Siedlung: Ermdglicht Entlastung der Breitenbachstrasse (Wohngebiet) von Strassenverkehr von Laufen in Richtung Su-
den (Breitenbach).

Wirtschaft: ~ Optimierte Anbindung von Gewerbe- und Industriezone Stangimatt in Laufen, insbes. im Falle der Realisierung
einer Umfahrung von Laufen und Zwingen.

Umwelt: Abhangig davon, ob die heutige Breitenbachstrasse zurtickgebaut wird. Beschattungsmoglichkeiten und wei-
tere Klima-Aspekte sind im weiteren Projektverlauf zu prifen.
Kosten: ca. 10 Mio. CHF (x 30 %, Preisbasis Nov. 2019) rech-offen

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Netzenunterfiihrung Sissach

Zwischen Hauptstrasse (Bereich Knoten Netzenstrasse/Hauptstrasse / Parallelweg) und der ltingerstrasse soll eine Verbin-
dungsstrasse mit einer Unterfiihrung der SBB-Linie geschaffen werden mit dem Ziel, den Dorfkern in Sissach sowie Wohnge-
biete in Sissach und Itingen von Durchgangsverkehr zu entlasten.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau

Mit der Kernumfahrung von Laufen werden die Altstadt, die Vorstadt sowie das Bahnhofsgebiet vom Durchgangs- und insbe-
sondere vom Schwerverkehr entlastet. Das nachgelagerte Strassennetz (insbesondere die Vorstadt, der Vorstadtplatz und
die Bahnhofstrasse) kann abklassiert und verkehrsberuhigt werden. Kernelement ist die Spange Nau (Unterflihrung unter der
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Eisenbahn), die die Naustrasse mit der Gliterstrasse verbindet. Voraussetzung fir die Kernumfahrung sind die Realisierungen
der neuen Birsbriicke und der Verbindungsstrasse Stangimatt in Laufen.

Siedlung: Deutliche Verkehrsberuhigung der heutigen H18 im Bereich der Vorstadt, des Vorstadtplatzes und bis zur
Rdschenzstrasse, sowie auf der Baslerstrasse und vor dem Bahnhof, integral abgestimmt mit den geplanten
Siedlungsentwicklungen in diesem Raum.

Wirtschaft:  Erhaltung einer klaren Verkehrsfiihrung und Netzhierarchie mit optimiertem Verkehrsfluss

Umwelt: Ortliche Reduktion von Larm- und Luftschadstoffimmissionen in dicht besiedelten Bereichen sowie Beachtung
der Aspekte Flora und Fauna
Kosten: ca. 65 Mio. CHF (+ 50 %, Preisbasis 2016)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Laufen, Verlegung Naubriicke

Mit dem Hochwasserschutzprojekt Laufen muss die Naubriicke ersetzt werden. Aufgrund eines Landerwerbs im Zusammen-
hang mit diesem Projekt hat sich die Mdglichkeit erdffnet, die Naubriicke so nach Osten zu verschieben, dass sie sich an
topografisch optimaler Lage befindet und die heutige Zerschneidung des Gebiets Nau repariert werden kann. Mit der Verle-
gung kénnen die Infrastrukturen Bahn und Strasse auf moéglichst grosser Lange zusammengefihrt werden. Das Vorhaben ist
mit einer Zentrumsentlastung Laufen (vgl. Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau) aufwartskompatibel.

Siedlung: Entlastung von Wohngebieten entlang Baslerstrasse und Schaffung eines grossen Freiraums an zentraler Lage,
was im Umfeld attraktive Verdichtungen erlaubt. Die Entwicklung wird an verkehrsginstiger Lage (N&he Bahn-
hof / Regionalzentrum) erméglicht, was zu einen Modal Split mit verhaltnismassig hohem OV- und Fuss/Velo-
verkehrs-Anteil flhrt.

Wirtschaft:  Das Verkehrssystem wird verbessert (klare Verkehrsfiihrung), der Verkehrsfluss optimiert und ein attraktives,
zusammenhangendes Fuss- und Velowegnetz geschaffen.

Umwelt: Ortliche Reduktion von Larm- und Luftschadstoffimmissionen (auch durch Einhaltung von Planungswerten) in
dicht besiedelten Bereichen sowie voraussichtlich leicht erhéhter Flachenverbrauch (Naustrasse wird langer).
Kosten: ca. 15 Mio. CHF (= 50 %, Preisbasis 2021)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Grellingen, Sanierung der SBB-Niveaulibergénge

Zu den Bahnibergangen in Grellingen sind bereits verschiedene Projekte diskutiert und teils auch planungsrechtlich voran-
getrieben worden. Zuletzt ist eine neue Strassenbriicke Uber die Gleise inklusive einer neuen Strassenverbindung und die
Aufhebung dreier Niveautbergange projektiert worden. Zwischenzeitlich hat sich jedoch gezeigt, dass die Bahniibergange
vorlaufig beibehalten werden kénnen. So kdnnen fir eine allfallige spatere Aufhebung optimierte Varianten untersucht werden.
Der Korridor fiir eine Strassenverbindung zwischen Nunningerstrasse und Seewenstrasse sudlich der Gleise ist zur sichern.

Siedlung: Rickstaus vor dem geschlossenen Bahnlibergang Nunningerstrasse entfallen. Zudem werden empfindliche
Siedlungsgebiete vom Durchgangsverkehr entlastet. Auch werden die Fussgéanger- und Veloverbindungen ver-
bessert.

Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitat wird verbessert, wobei insbesondere lange Wartezeiten an den Bahnlbergangen
vermieden werden.

Umwelt: Emissionen durch wartende Fahrzeuge werden reduziert. Eingriffe in Naturrdume sind unumgénglich; noch
nicht abschliessend untersucht. Der Natur- und Landschaftsschutz ist ein Kriterium bei der Variantenwahl und
-ausgestaltung.

Kosten: ca. 40 Mio. CHF (+ 30 %, Preisbasis 2016)
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
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Zubringer Bachgraben — Nerdtangente-Allschwil (ZUBA)

Das Entwicklungsgebiet Bachgraben ist nicht weit von der bestehenden Nationalstrasse entfernt, die Anbindung fiihrt jedoch
Uber mehrere heute schon stark ausgelastete Knoten und durch Wohnquartiere. Ein separater Autobahnzubringer E25-in
Allsehwil zur Nordtangente soll realisiert werden. Dieser funktioniert als eigenstandige Massnahme, stellt aber gleichzeitig die
erste Etappe der im Strassengesetz § 43c definierten Umfahrung von Allschwil dar.

Siedlung: Entlastung von stadtischen Strassenachsen

Wirtschaft:  Sichergestellte strassenseitige Erreichbarkeit und damit Standortqualitat des Arbeitsgebiets von kantonaler Be-
deutung. Ermdglichen der weiteren Entwicklung.

Umwelt: Reduktion von Larm- und Luftemissionen in Wohnquartieren zwischen Gebiet Bachgraben und Nordtangente.
Vertiefte Untersuchung weiterer Aspekte, wenn detaillierte Linienfiihrung festgelegt.
Kosten: ca. 375 300-400 Mio. CHF (+ 20 %, Preisbasis 2020)

Termine: mittetkurzfristig (0-5-146 Jahre)

Allschwil, Spange Oberwilerstrasse

Der Verkehr von Oberwil nach Allschwil wird heute in das historische Dorfzentrum mit seinen engen Platzverhaltnissen gefuihrt.
Durch eine neue Kantonsstrassen-Verbindung im Raum Herrenweg/Ofenstrasse (bisher Gemeindestrasse) wird fiir wesentli-
che Teile des Verkehrsstroms eine attraktive, teils auch direktere Verbindung geschaffen. Das Dorfzentrum wird massgeblich
entlastet und ermoglicht Aufwertungen im Dorfzentrum. Der entlastete Abschnitt der Oberwilerstrasse wird in der Folge riick-
gestuft.

Siedlung: Entlastung des dichtbesiedelten historischen Zentrums. Mdglichkeiten flir zusatzliche Beschattung sind zu pru-
fen. Larmbelastung wird bei der Wahl der neuen Linienfihrung berticksichtigt.

Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitat wird verbessert.

Umwelt: Durch die Einpassung in die Topografie sind die landschaftlichen Auswirkungen zwar sicht-, aber Gberschaubar.
Der Eingriff in den Wald ist auszugleichen. Durch Riickstufung anderer Strassen bleiben versiegelte Flachen in
etwa gleich. Eine Beschleunigung des Strassenverkehrssystems findet nicht statt (Entlastungsstrasse fuhrt pri-
mar zu Verlagerung von Verkehr).

Kosten: ca. 25 Mio. CHF (x 40 %, Preisbasis 2019)

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Arlesheim/Miinchenstein, Verlegung Kantonsstrasse ins Tal

In Miinchenstein fuhrt die Kantonsstrasse gegenwartig durch das historische Dorfzentrum, in Arlesheim tangiert sie insbeson-
dere Wohnquartiere. Durch eine Verlegung der Strasse aus der heutigen Lage in den Talboden werden die beiden Siedlungs-
gebiete vom Verkehr entlastet. Zugleich werden die dortigen Arbeitsgebiete ebenso wie das Bahnhofsgebiet von Minchen-
stein als Entwicklungsschwerpunkt unmittelbar an das Kantonsstrassennetz angebunden. Das Vorhaben wird mit den laufen-
den Uberlegungen zu einer Velovorzugsroute im gleichen Raum koordiniert. Die bisherige Kantonsstrasse im Siedlungsgebiet
wird zur kommunalen Strasse abklassiert und kann als flankierende Massnahme entsprechend umgestaltet werden.

Siedlung: Entlastung des historischen Zentrums (Miinchenstein) sowie dichtbesiedelter Wohnquartiere.
Wirtschaft:  Die Erschliessungsqualitat der gewerblich genutzten Flachen im Tal wird verbessert.
Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht.

Kosten: ca. 20 Mio. CHF (x 50 %, Preisbasis 2020)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)
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Abtretungen an die Gemeinden

In folgenden Gemeinden sind Strassen und Strassenabschnitte zur Abtretung - zum Teil in Zusammenhang mit Ubernahmen
von neuen Strassenabschnitten - an die Gemeinden vorgesehen:

— Aesch — Buckten-Hafelfingen —  Muttenz — Thirnen-Béckten

— Allschwil — Dittingen — Maisprach — Wahlen

— Arisdorf — Duggingen — Munchenstein — Wenslingen-Kilchberg-
— Arlesheim/Miinchenstein - Fiillinsdorf-Liestal — Oltingen Zeglingen

- Augst-Giebenach - Grellingen — Pratteln ~ Ziefen-Arboldswil

— Biel-Benken — Kanerkinden-Buckten - Seltisberg — Waldenburg

— Blauen — Langenbruck — Seltisberg-Bubendorf —Z4wingen

— Bottmingen — Liesberg — Rickenbach

Projektbezogene Abtretungen:

Die Abtretungen in den Gemeinden Zwingen; Grellingen, Arlesheim/Minchenstein, Largenbruck; Waldenburg, Rickenbach
und Fullinsdorf/Liestal kénnen frihestens nach Fertigstellung der parallel dazu verlaufenden Verkehrsinfrastruktur in Kraft
treten. In Zwingen-ist-dies-die-Erstellung-der-neuen-Birsbriicke-und-in Grellingen ist dies die Erstellung eines neuen Bahn-
ubergangs in Munchensteln/ArIeshelm dle Schaffung der neuen Kantonsstrasse im Tal. In Langenbruck-isteine-neue Quer-
reHr Waldenburg sowie Rickenbach
|st die Reahsuarung der Umfahrungsstrassen erforderllch In Fillinsdorf und Liestal wird die Abtretung mit der Er6ffnung der
A2 Pratteln—Liestal erfolgen. Die Abtretung der Kantonsstrasse nach Egerkingen in Langenbruck erfolgt in Abstimmung mit
dem Kanton Solothurn.

Abtretungen zur Netzbereinigung:

Alle Abtretungen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden im Rahmen von einer oder
mehreren separaten Landratsvorlagen bereinigt. Die Abtretungen haben nach den formal erforderlichen Ablaufen und Be-
schlissen zu erfolgen.

Ubernahmen durch den Kanton

In folgenden Gemeinden ist eine Ubernahme von Gemeindestrassen und Gemeindestrassenabschnitten bzw. Nationalstras-
senabschnitten — zum Teil im Zusammenhang mit Abtretungen von anderen Strassenabschnitten — durch den Kanton vorzu-
sehen:

— Aesch

— Allschwil

— Arlesheim

— Duggingen/Pfeffingen
Eillinsdorf

—Llestal

—orgorbiael

PrOJektbezogene Ubernahmen:

Die Ubernahme in Duggingen/Pfeffingen kann friihestens nach Fertigstellung des parallel dazu verlaufenden Muggenberg-
tunnels erfolgen. Die Ubernahme im Raum Bachgraben in Allschwil (Hegenheimermattweg/Kreuzstrasse) inklusive Neubau
der Verlangerung der Kreuzstrasse erfolgt abgestimmt auf die Inbetriebnahme des Zubringers Bachgraben — Allschwil (ZUBA).

Ubernahmen zur Netzbereinigung:

Alle Ubernahmen werden im Sinne des Kantonalen Richtplanes mit den betreffenden Gemeinden im Rahmen von separaten
Landratsvorlagen bereinigt und festgesetzt. Die Ubernahmen haben nach den formal erforderlichen Ablaufen und Beschliis-
sen zu erfolgen.
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Siedlung: I. d. R. keine Anderungen

Wirtschaft:  I. d. R. keine Anderungen

Umwelt: I. d. R. keine Verschlechterung der Situation

Kosten: Die Abtretungen umfassen rund 33 km, die Ubernahmen etwa 5 km. Kurz- und mittelfristig entstehen fiir den
Kanton keine Einsparungen. Langfristig liegen die geschatzten jahrlichen Einsparungen des Kantons bei rund
200'000 CHF.

Termine: Definitive Abtretungen und Ubernahmen: kurzfristig (0-5 Jahre)

Geplante Abtretungen und Ubernahmen: i. d. R. mittelfristig (5-15 Jahre)

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Der motorisierte Strassenverkehr ist soweit als méglich auf Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen zu konzentrieren,
um die Wohngebiete bestméglich von Immissionen dieses Verkehrs zu entlasten.

Fur die geplanten Vorhaben sind durch den Kanton die entsprechenden Trassen mittels geeigneter Massnahmen zu
sichern sowie allenfalls notwendige flankierende Massnahmen festzulegen.

Auf staugefahrdeten Strassenabschnitten und Knoten sind nach Mdglichkeit Entflechtungsmassnahmen vorzusehen.

Die offentlichen Strassen sind nach wirtschaftlichen und 6kologischen Gesichtspunkten derart zu unterhalten, dass ein
sicherer und flissiger Verkehr gewahrleistet wird.

Die Kantonsstrassen bilden zusammen ein funktionales Strassennetz mit der Aufgabe, regionalen und Uberregionalen
Verkehr durchzuleiten, Verkehrstréager zu verbinden und die Gemeinden untereinander zu verbinden. Die Dichte des
Kantonsstrassennetzes ist im ganzen Kanton konsistent auszugestalten.

Planungsanweisungen

a

Der Kanton tberprift im Raum Angenstein das Anschlusskonzept fiir die A18/H18 mit dem Ziel, die Verkehrsstréme von
und aus dem Laufental optimal mit dem lokalen Verkehr der Gemeinden Aesch, Duggingen, Grellingen und Dornach zu
verknlpfen.

Der Kanton plant in Abstimmung mit der Gemeinde, dem Kanton Basel-Stadt und dem ASTRA unter Berticksichtigung
der raumplanerischen Anforderungen der Agglomeration einen Tunnel Allschwil, welcher den Zubringer Bachgraben —
Allschwil (ZUBA) Nerdiangente zu einer Umfahrung Allschwil erganzt.

Der Kanton legt dem Landrat innert funf Jahren nach Beschluss Uber den kantonalen Richtplan separate Landratsbe-
schliisse tiber die Abtretungen und Ubernahmen zur Bereinigung des Kantonsstrassennetzes vor. Vorgéngig fiihrt er mit
den Gemeinden eine Anhérung lber Inhalt und Abtretungs- bzw. Ubernahmemodalitaten durch.

Der Kanton plant die neue Birsbriicke (in Laufen) in einem mehrstufigen wettbewerbsahnlichen Verfahren mit dem Ziel,
die Achse Vorstadtplatz-Bahnhof-Unterfiihrung Breitenbachstrasse zu entlasten und den Durchgangsverkehr auf die
kiinftige Umfahrung Laufen-Zwingen zu leiten.

Diese Achse Vorstadtplatz — Bahnhofstrasse - Unterfihrung Bahnhofstrasse (in Laufen) wird so im Zuge des Vorhabens
neue Birsbriicke umgestaltet, dass flir den Bus- und Langsamverkehr optimale Platzverhaltnisse entstehen.

Der Kanton richtet das Vorhaben Kernumfahrung mit Spange Nau in Laufen darauf aus, die heute stark befahrenen
Strassen um das Zentrum massgeblich zu entlasten.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
— H3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica, vgl. Objektblatt G 1.4)

——Aesch-ZubringerPfeffingerring

Zubringer Dornach/Aesch
Knoten Angenstein, Aesch
Betriebs- und Gestaltungskonzept Liestal-Ost
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— Laufen, Verbindungsstrasse Stangenmatt

— Umfahrung Waldenburg, Neubau

— Umfahrung Rickenbach, Neubau

— Laufen, neue Birsbriicke Stid

— Laufen, Verlegung Naubriicke

— Zubringer Bachgraben — Allschwil (ZUBA)

— Arlesheim/Minchenstein, Verlegung Kantonsstrasse ins Tal (inkl. Abtretung)

— Ubernahme folgender Nationalstrasse durch den Kanton geméss Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur und gemass "Vo-
raussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objekiblatts: H18 parallel zum Muggenberg-
tunnel auf Gemeindegebiet Duggingen und Pfeffingen.

— Ubernahme folgender Gemeindestrassen in Allschwil durch den Kanton geméss Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur
und gemass "Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts: Hegenheimer-
mattweg (Grabenring bis Kreuzstrasse)/Kreuzstrasse.

— Abtretung folgender Gemeindestrassen in Fillinsdorf und Liestal an die Gemeinden gemass Richtplankarte Verkehrsinf-
rastruktur und gemass "Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts: Frau-
mattstrasse und Erzenbergstrasse

Zwischenergebnis
— Abtretungen an die Gemeinden gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur und gemass "Voraussichtliche Auswirkun-

gen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts

— Ubernahmen von Gemeindestrassen durch den Kanton gemass Richtplankarte Verkehrsinfrastruktur und gemass "Vo-
raussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen" dieses Objektblatts

— Grellingen, Sanierung der SBB-Niveaulibergange, Neubau
— Allschwil, Spange Oberwilerstrasse

Vororientierung
— Sundgauerstrasse, Trasseesicherung

e S . T .
— Laufen, Kernumfahrung mit Spange Nau, Trasseesicherung (Korridor)
— Sissach, Netzenunterfiihrung, Neubau
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Ausgangslage

Der Kanton Basel-Landschaft wird durch vier SBB-Linien erschlossen. Neben der Juralinie Basel - Laufen (- Delémont — Biel
- Lausanne/Genf) sind vor allem die beiden internationalen Strecken durch den Hauenstein resp. den Bézberg von Bedeutung.
Die beiden Linien durch den Hauenstein und den Bézberg sind ausserordentlich stark ausgelastet. Massgebliche Angebots-
verbesserungen bedtrfen deshalb einen umfassenden Ausbau der Infrastruktur. Fur den Kanton Basel-Landschaft ist auch
der Ausbau des internationalen Bahnknotens Basel mit seiner Drehscheibenfunktion fiir die ganze Region wichtig.

Zur Behebung der Kapazitadtsengpasse im Knoten Basel haben die drei Bahnen SBB, DB und SNCF sowie die franzdsische
Bahninfrastrukturgesellschaft RFF Losungsideen (Umfahrung des Knotens Basel mittels Bypass) entwickelt, welche aber noch
weiterentwickelt und in der Region einer politischen Akzeptanz zugefiihrt werden missen.

Auf dem Schienennetz der Schweizerischen Bundesbahnen der Nordwestschweiz und im Raum der Trinationalen Agglome-
ration Basel soll die S-Bahn in den nachsten Jahren mit grenziiberschreitenden Durchmesserlinien weiter ausgebaut werden,
denn die S-Bahn bildet das Ruckgrat des 6ffentlichen Verkehrs in unserem Kanton. Vorgesehen sind neue Bahnstationen und
der Ausbau der Bahnhdfe fiir einen raschen, komfortablen Fahrgastwechsel und behindertengerechten Bahnzugang. Fiir eine
spater notwendige Verdichtung des heutigen 1/2-Std.-Takts des nordwestschweizerischen S-Bahn-Angebotes sind Kapazi-
tatserweiterungen (3. Juradurchstich, Entflechtung im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Basel SBB) unumganglich.

Als Mittel- und Feinverteilsystem besteht im Kanton Basel-Landschaft zudem ein gut ausgebautes Tramnetz, welches mit dem
Netz des Kantons Basel-Stadt verbunden ist. Die Tramlinien der Baselland Transport AG umfassen heute rund 65 km. Prak-
tisch alle Strecken im Vorortsbereich wurden in den vergangenen Jahrzehnten auf Doppelspur ausgebaut. Im Jahre 2001
wurden die Linien 10 und 11 direkt mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden. Die stetig steigende Nach-
frageentwicklung auf den Vorortslinien fiihrt zu Kapazitatsengpassen und entsprechend zu Attraktivitatseinbussen. Deshalb
ist es wichtig, dass die Infrastruktur stetig ergénzt und verbessert wird. Zum einen findet auch im Norden Basels ein grenz-
Uberschreitender Tramlinienausbau statt. Zum anderen sollen Industrie- und Gewerbegebiete in den Gemeinden Muttenz,
Pratteln und Reinach besser erschlossen werden.

Mit einer Lange von ca. 13 km gilt die Waldenburgerbahn als schienengebundener Mittelverteiler im Kanton.

Generell gilt, dass der offentliche Verkehr als Teil des Gesamtverkehrssystems mit dem Langsamverkehr einerseits und dem
motorisierten Individualverkehr andrerseits durch verbesserte Umsteigemdglichkeiten optimal verknlpft und fir die Kunden
attraktiver wird.

Ziele

a Fur den trinationalen Regionalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfahigen Systemangebot wei-
terentwickelt. Verkehrsintensive Zentren sind nach Mdglichkeit direkt anzubinden, eine gute Vernetzung mit den ubrigen
OV-Angeboten, dem Langsamverkehr sowie dem privaten Motorfahrzeugverkehr ist von nachhaltiger Bedeutung.

b Innerhalb der Agglomeration ist das OV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien als konkurrenzfahige Alter-
native zum Individualverkehr zu gestalten. Im {brigen Gebiet des Kantons ist ein OV-Grundangebot sicherzustellen. An-
gebotsverbesserungen sind - unter Berlicksichtigung der Tragbarkeit der Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfrage-
potenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende Nachfrage sind nach einer Versuchsphase zu
reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdglichkeit sind alle Gemeinden direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

¢ Eine grenziiberschreitende Tarifierung der OV-Angebote ist nach kundenorientierten und wirtschaftlichen Gesichtspunkten
weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine weitgehende Integration mobilitatsbehinderter Fahrgaste zu
achten. Dem Aspekt der subjektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

Voraussichtliche Auswirkungen - Beschrieb und Projektauswirkungen

S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz (Kompetenz Bund)

Es liegen noch keine verbindlichen Beschliisse und Studien vor. Das Projekt istim Zusammenhang mit der Verlangerung des
Trams Nr. 14 bis Buholz zu sehen. Mit der Tramerschliessung Salina Raurica hat die Prioritét dieser Massnahme abgenom-
men.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht
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Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: Kostenschéatzung 5-7 Mio. CHF (+ 30 %, Basis Januar 2000)
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

S-Bahn-Haltestelle Morgartenring (Kompetenz Bund)

Allschwil ist die grosste Gemeinde der Schweiz ohne eigenen Bahnhof. Mit einer S-Bahn Haltestelle Morgartenring kann die
Gemeinde besser an die Regio-S-Bahn angebunden werden. Voraussetzung ist jedoch zumindest ein 15-Minutentakt auf der
Elsésserbahn.

Die Finanzierung wird Uber STEP angestrebt.

Das Projekt liegt ausserhalb des Kantonsgebiets Basel-Landschaft und wird im vorliegenden Richtplan orientierend darge-
stellt.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft:  noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: ca. 10 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Wendegleis Aesch (Kompetenz Bund)

Im Rahmen von STEP Ausbauschritt 2030/35 wurden die konkreten Infrastrukturmassnahmen flr einen Viertelstundentakt
Basel-Aesch untersucht und mit Kostenangaben versehen. Diese umfassen ein zuséatzliches Wendegleis in Aesch.

Siedlung: noch nicht untersucht
Wirtschaft:  noch nicht untersucht
Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: ca. 20 Mio. CHF

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)
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Doppelspurausbau Tramlinien 10/17, "Spiesshdéfli" Binningen

Die Tramlinie 10 Dornach—Basel-Ettingen(—Rodersdorf) verkehrt seit Dezember 2011 im 7,5'-Takt. Die Taktverdichtung er-
folgte, weil die Kapazitatsgrenze in den Spitzenstunden erreicht wurde und die prognostizierte Bevolkerungsentwicklung eine
weitere Nachfragesteigerung voraussagt. Im ca. 350 m langen eingleisigen Abschnitt "Spiesshofli" in Binningen sind Fahrpla-
ninstabilitdten zu erwarten, weshalb ein Doppelspurausbau angestrebt wird. Mit dem 7,5'-Takt und der Ausnutzung aller be-
stehenden Kreuzungsmadglichkeiten besteht keinerlei Fahrplanflexibilitdt mehr. Daraus ergibt sich, dass die Anschlusssituati-
onen im hinteren Leimental (Ettingen und Flih) sowie die zeitliche Einbindung ins Stadtnetz suboptimal sind.

Im Rahmen der Planung ELBA zeigen die Zwischenresultate, dass auch langerfristig eine Starkung (bzw. weitere Verdichtung)
der radialen OV-Achse durch das Leimental anzustreben und somit aufwértskompatibel ist.

Siedlung: Aufwertung des Raums mittels Gestaltungsmassnahmen
Verbesserung durch das Entfernen der sehr hausnahen Ubergénge (Hausabbruch).

Wirtschaft:  Die Taktdichte ist bereits sehr hoch. Der Ausbau dient der reibungslosen Abwicklung der hohen OV- Nachfrage.
Die Leistungsfahigkeit des Trams im vorderen Leimental wird erhéht und macht die stadtnahen Gebiete attrak-
tiv.

Umwelt: Beitrag zur Verkehrsverlagerung durch OV-Angebotsverdichtung.
Die Verkehrsflache vergrossert sich, ermdglicht aber eine hohe Verkehrsdichte im OV.

Kosten: ca. 25 Mio. CHF
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

OV-Drehscheibe Laufen (exkl. Neue Birsbriicke Laufen)

In Laufen ist ein neuer Bushof realisiert worden. In einer zweiten Etappe erfolgen der Bau einer neuen Personen-Unterfiihrung
und einer neuen Achse Fuss- und Veloverkehr. Zudem wird das Kopfgleis 1 riick- und zu einer neuen Velostation umgebaut.
Die Verbesserungen fiir OV-Drehscheibe Laufen sind mit einer neuen Birsbriicke kombiniert und bringen zuséatzliche positive
Wirkungen (vgl. entsprechender Projekteintrag). Bei Projekte zusammen erlauben auch bei einer weiter zunehmenden Nach-
frage eine qualitativ hochwertige und bedarfsgerechte Betriebsabwicklung. Weiter wird eine Starkung von Laufen als regiona-
les Zentrum des Laufentals bewirkt.

Einen Hauptkostenfaktor stellt das Einrichten einer neuen Personenunterfiihrung dar, welche fast die Halfte der Gesamtkosten
verursacht.

Siedlung: Starkung von Laufen als regionales Zentrum im Laufental. Ausnutzung von Potentialen fiir Wohnen und Arbei-
ten im Bahnhofsgebiet.

Wirtschaft:  Die Umsteigebeziehungen Bahn — Bus werden direkter und attraktiver. B&R und P&R werden attraktiver und
besser an Bus und Bahn angebunden. Das Bahnhofsgebiet Laufen wird seiner Funktion als zentrale intermo-
dale (alle Verkehrstrager) Verkehrsdrehscheibe im Laufental verstarkt gerecht.

Umwelt: Geringer Modal-Split Beitrag
Punktuell kommt es zu Verbesserungen und optimierter Fiihrung und Abwicklung des Verkehrs. Die Gesamt-
verkehrsbelastung im Raum Laufen bleibt aber konstant. Kein zusatzlicher Flachenverbrauch. Die Massnahme
stimmt mit den Strategien fur Landschafts- und Grunrdume tberein.

Kosten: ca. 40 Mio. CHF (+ 50 %, Preisbasis 2016)

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Neue Tramverbindung Dreispitz

Das ehemalige Industrieareal im Dreispitz befindet sich im Wandel. Kiinftig soll sich das Dreispitz-Areal als neues stadtisches
Quartier entwickeln. Dazu soll das Areal in den nachsten Jahren raumlich und zeitlich etappiert beplant und transformiert
werden. Im sudlichen Dreispitz soll zudem ein Universitat-Standort etabliert werden, der die Identifikation der beiden Kantone
mit der Universitat weiter erh6hen und das Entwicklungspotenzial des Dreispitz starken soll. Damit kann im sldlichen Dreispitz
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zusammen mit dem Campus der Kiinste der Fachhochschule Nordwestschweiz (FHNW) und mit der Hochschule fir Wirtschaft
der FHNW ein attraktiver Cluster im Bereich Hochschulen entstehen. Zur besseren Erschliessung des Dreispitz mit dem 6f-
fentlichen Verkehr soll der Dreispitz ans Tramnetz und zugleich an die Quartiere angebunden werden. Mit einer neuen Tram-
strecke entlang der Achse Reinacherstrasse, kann das Tram ab dem Viertelkreis (Kanton BS) bis in den Dreispitz Std das
Entwicklungsgebiet auch auf der westlichen Seite erschliessen. Derzeit verkehren Tramlinien nur entlang der Miinchensteiner-
/Emil-Frey-Strasse resp. Baselstrasse am &stlichen Rand des Dreispitzgebietes. Die Koordination mit der im gleichen Raum
angedachten Velovorzugsroute ist noch ausstehend.

Siedlung: Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit Mischnutzung, abgestimmte Nut-
zungs- und Verkehrsplanung (GVK). Keine zu erwartenden Zersiedelungseffekte; Angebotsverdichtung und

neue Verbindungen innerhalb der inneren Agglomeration. Ausgestaliung-derFramachse-alstangsamverkehrs-

Wirtschaft:  Deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit des siidlichen Dreispitzareals mit OV-affiner Nutzung des Bil-
dungsclusters und-derHauptentwicklungsachse Wienstrasse. Moglichkeit, das Tram als zentrales Element zur
stadtebaulichen Offnung und Aktivierung in die Siedlungsentwicklung einzubetten, Schaffung von neuen éffent-
lichen Raumen.

Umwelt: Positiver Effekt durch Konzentration der Arbeitsplatze und MIV-Fahrtenbeschrankung. Flachenverbrauch be-
schrankt sich weitestgehend auf bereits bestehende Verkehrsflachen.
Kosten: ca. 40 54 Mio. CHF (Teil BL, + 30 %, Preisbasis 2021)

Termine: langfristig (> 15 Jahre) mittelfristig{5-15-Jahre)

Direktverbindung Leimental - Bahnhof Basel SBB (Tramverbindung "Margarethenstich") (Kompetenz Bund)

Alternativ zur Tramverlangerung Binningen ist gemass RRB Nr. 1753 vom 4. Dez. 2007 ist eine Direktverbindung vom Lei-
mental zum Bahnhof Basel SBB mit einer neuen Verbindung tber den Margarethenstich in Basel zu schaffen. Sie hat aber
gegenuber der Tramverlangerung Binningen Nachteile bei der Liniennetzgestaltung. Gleichzeitig ist ein Ausbau des Einspur-
abschnitts beim Spiesshofli auf Doppelspur zwingend und demzufolge als fester Bestandteil der Tramverbindung Marga-
rethenstich zu behandeln.

Eine NIBA-Untersuchung (Bewertungsmethodik "Nachhaltigkeitsindikatoren fur Bahninfrastrukturprojekte" des Bundesamts
fur Verkehr) ergab fur dieses Projekt ein positives volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhéltnis.

Siedlung: Verbesserte und neue direkte OV-Erschliessung des Leimentales mit der Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Ba-
sel SBB.

Wirtschaft:  Direkte OV-Anbindung des Leimentales an die Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Basel SBB verbunden mit ent-
sprechenden Reisezeitverkirzungen.

Umwelt: Foérderung einer nachhaltigen und umweltschonenden Mobilitét in einem dafuir pradestinierten, dichtbesiedelten
Arbeits- und Wohngebiet.
Kosten: rund 17 Mio. CHF

Termine: kurzfristig (0—5 Jahre)

Wendeschlaufe Bottmingen (Kompetenz Bund)

Mit der Massnahme "Expresstram Linie 10" soll eine der beiden Linien 10/17 mit selektiver Haltestellenbedienung beschleunigt
werden.
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Bis die Nachfrage fiir einen ganztagigen Betrieb bis Ettingen vorhanden ist, kann durch die neue Wendeschlaufe ausserhalb
der HVZ ein ganztagiger Betrieb bis Bottmingen angeboten werden. Ausserdem bringt die Schlaufe Bottmingen fur den Betrieb
deutlich mehr Flexibilitat. Die Distanz zwischen den bestehenden Wendemaoglichkeiten (Huslimatt und Heuwaage) ist heute
sehr gross und fuhrt bei Stérungen und Bahnersatz mit Bussen zu grossen Behinderungen sowie Komforteinbussen.

Da die Linien 10/17 Regionalverkehrslinien sind, ist der Bund fiir diese Infrastrukturmassnahme zustandig. Uber deren Reali-
sierung wird im Rahmen des STEP-Ausbauschrittes 2030/35 entschieden. Fir die Region ist die Realisierung dieser Mass-
nahme wichtig, damit das Angebotskonzept 2030 fur die Linien 10/17 wie geplant umgesetzt werden kann.

Siedlung: Verbesserte OV-Erschliessung des Leimentales
Wirtschaft:  Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte im Leimental und damit die Standortattraktivitat

Umwelt: Die Massnahme hat keine negativen Auswirkungen auf Landschafts- und Naherholungsraume. Geringer Fla-
chenverbrauch. Unterstlitzung der Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf das Tram mit positiven Wir-
kungen auf die Umwelt.

Kosten: rund 5 Mio. CHF (+ 30 %, Preisbasis 2016)
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Direktverbindung Leimental - Bahnhof Basel SBB (Tramtunnel Bruderholz) (Kompetenz Bund)

Als langfristige Option der Verbesserung der Anbindung des Leimentals an die Stadt Basel wird ein Tramtunnel zwischen
Bottmingen und dem Gundeldinger-Quartier in Betracht gezogen. Dabei wiirde das Kantonsspital Bruderholz durch eine un-
terirdische Haltestelle bedient. Durch diese beschleunigte Linienfihrung wirde ein Fahrzeitgewinn von rund 10 Minuten er-
zielt. Das Projekt weist ein positives volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf (NIBA-Untersuchung).

Die genaue Linienfiihrung ist noch nicht evaluiert. Nach ersten Einschatzungen kénnten das Stdportal in Bottmingen bei der
Margarethenstrasse, und das Nordportal im Gundeldinger Quartier ausgangs der Wolfschlucht zu liegen kommen.

Siedlung: Die Verbesserung der Anbindung an die Stadt Basel kdnnte im mittleren und hinteren Leimental einen deutli-
chen Siedlungsdruck zur Folge haben.

Wirtschaft:  Die Verbesserung der Anbindung des mittleren und hinteren Leimentals an die Stadt Basel bewirkt eine deutli-
che Erhéhung der Standortattraktivitat fir Wohnen und Arbeiten.

Umwelt: Die Verbesserung der Schienenkapazitat und die Verkiirzung der Fahrzeit bewirken eine deutliche Verlagerung
des Verkehrs von der Strasse auf das Tram mit positiven Wirkungen auf die Umwelt.

Kosten: ca. 150-220 Mio. CHF

Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Tramverlangerung Binningen — Oberwil (Tramtunnel Bruderholz) (Kompetenz Bund)

Im Zuge der Arbeiten zur Optimierung der OV-Erschliessung des Leimentals entstand die Idee einer Verlangerung der Tram-
linie 2 nach Oberwil und eventuell nach Biel-Benken. Dadurch kdnnte die Tramlinie 2 gestarkt und die westliche Seite des
Leimentals besser an Basel angebunden werden.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: noch nicht untersucht
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Tramverlangerung Pratteln - Buholz

Eine Verlangerung der Tramlinie 14 Richtung Buholz bringt einem grossen Teil der Gemeinde Pratteln ein stark verbessertes,
vom motorisierten Individualverkehr unabhangiges OV-Angebot. Am 11. April 1991 hat der Landrat auf eine Verlangerung der
Linie 14 um ca. 600 m bis zur Zweiengasse verzichtet.
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Fir den Abschnitt Bahnhof Pratteln bis Zweiengasse liegt ein rechtskraftiges Generelles Projekt vor mit entsprechender Ge-
nehmigung des BAV. Das Trassee ist seit dem Bau der Tramlinie nach Pratteln im Besitz der BLT (bzw. Vorgangergesell-
schaft). Die Tramverlangerung ab Zweiengasse bis Buholz ist nur bei gleichzeitiger Realisierung der S-Bahn-Haltestelle Prat-
teln, Buholz sinnvoll. Das Areal ab Zweiengasse ist auf einem ersten Abschnitt im Besitz der BLT.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  noch nicht untersucht

Umwelt: noch nicht untersucht
Kosten: keine aktuellen Angaben
Termine: langfristig (> 15 Jahre)

Tramerschliessung Salina Raurica

Die Gesamtplanung Salina Raurica soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rheinebene erméglichen und die
bestehenden Konflikte I6sen. Durch Steuerung der Verkehrsentwicklung und Férderung des offentlichen Verkehrs wird der
Modal-Split optimiert.

Eine wesentliche Massnahme im Bereich des Offentlichen Verkehrs ist die Verlangerung des bestehenden Tramtrassees vom
heutigen Endpunkt Pratteln bis zur Gemeindegrenze Augst. Durch die Fihrung durch das Gebiet Griissen sowie in zentraler
Lage durch das Entwicklungsgebiet Salina Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt.

Die Schaffung einer neuen Infrastruktur wird erganzt durch Massnahmen des Mobilititsmanagements.

Siedlung: Die Erreichbarkeit der Gebiete Griissen, Salina Raurica und Langi Nord wird durch die neue OV-Erschliessung
verbessert.
Nur eine optimale Anbindung an den OV gewahrleistet eine konzentrierte Entwicklung des Gebiets Salina Rau-
rica.
Die Line pragt den 6ffentlichen Raum wesentlich, und ermdglicht insbesondere die Aufwertung hoch frequen-
tierter Raume um die Haltepunkte.

Wirtschaft:  Die verkehrliche Erschliessung ist eine wichtige Voraussetzung flr die Bereitstellung attraktiver Wirtschafts-
standorte im Perimeter Salina Raurica.
Mit der Tramlinie wird die Erreichbarkeit der publikumsintensiven Einrichtungen in Grissen wesentlich verbes-
sert.

Umwelt: Noch nicht abschliessend untersucht. Durch die Schaffung eines attraktiven OV-Angebotes kénnen die Um-
weltauswirkungen des zusatzlichen Verkehrsaufkommens gemindert werden.
Die zu erwartende deutliche Zunahme des MIV im Gebiet wird durch die Tramlinie wesentlich abgemildert
Die Tramlinie wird mehrheitlich in das kommunale Erschliessungsnetz integriert und beansprucht somit kaum
neue Flachen.

Kosten: ca. 170 Mio. CHF (+ 50 %, Preisbasis 2014)
Termine: kurzfristig (0-5 Jahre)

Tramverlangerung-Allschwil-Letten

Verlangerung der Tramlinie 8 von der heutigen Endstation Neuweilerstrasse bis Allschwil-Letten-zur Schulanlage Gartenhof.
Die Entwicklung der Tramverlangerung erfolgt integriert in eine Gesamtentwicklung des Strassenraums, welche ihrerseits
mit der umgebenden stadtebaulichen Entwicklung abgestimmt ist. Die verbesserte OV-Anbindung des Gebiets Binnin-
gerstrasse ermdglicht dessen angestrebte dynamische Entwicklung. Die weitere Verlangerung entlang-der Binningerstrasse
Richtung Dorfkern und/oder Bachgraben ist fir einen spateren Ausbauschritt zu priifen. ure-wird-im-Rahmen-derEntwick-
lungsplanung-Leimental-Birseck-Allschwil{ELBA)-definiert- Das Vorhaben ist abgestimmt mit dem angrenzenden Abschnitt

auf baselstadtischem Gebiet.

Siedlung: Hochwertige OV-Erschliessung eines bedeutenden Entwicklungsgebiets mit Mischnutzung Arbeiten und Woh-
nen.
Qualitative Verbesserung der 6ffentlichen Raume (Neugestaltung des Strassenraumes einschliesslich Platzen).

Wirtschaft: ~ Verbesserte Erreichbarkeit im Raum Allschwil.
Netzergénzung, neue Haltestellen, bessere OV-Erschliessung von Allschwil, Erhéhung des Fahrkomforts.
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Umwelt: Geringe Reduktion der Belastung durch Wegfall von Dieselbussen.
Kein zusatzlicher Flachenverbrauch, Tramtrassee auf bereits bestehenden Verkehrsflachen.
Kosten: ca. 76 20 Mio. CHF (z 30 %, Preisbasis 2021)

Termine: kurzfristig (0-5 Jahre) mittelristig(6-16-Jahre)
Tram Bachgraben OV-Korridor Bachgraben—StJohann

Das dynamische Arbeitsplatzgebiet Bachgraben soll verstarkt mit dem OV erschlossen werden. Die geplante Massnahme soll
die Anbindung an den Bahnhof St. Johann verbessern, der als Schnittstelle zum S-Bahn-Netz dient. Die Arbeiten auf basel-
landschaftlichem Gebiet sind eng abgestimmt mit dem angrenzenden Abschnitt auf baselstadtischem Gebiet. Es wirkt kom-
plementér zum Strassenprojekt "Zubringer Bachgraben — Allschwil (ZUBA) Nerdtangente".

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  Verbesserung der OV-Erreichbarkeit des Arbeitsplatzgebiets Bachgraben
Umwelt: noch nicht untersucht

Kosten: ca. 120 # Mio. CHF (exkl. MwsSt., + 50 %, Preisbasis 2021 2042)
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Expresstram Linie 10 (Kompetenz Bund)

Das Leimen-/Birsigtal ist stadtnah und dicht besiedelt, verfligt aber weder tber eine Hochleistungsstrasse noch tber eine S-
Bahn. Im Rahmen der aktuell laufenden Entwicklungsplanung Leimental-Birseck-Allschwil (ELBA) zeigen die Zwischenergeb-
nisse, dass mittelfristig eine Beschleunigung der radialen Tramlinien im Leimental die massgebende Handlungsoption dar-
stellt. Zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung ist es naheliegend, die Leistungsfahigkeit der bestehenden Tramlinien
(Linien 10 und 17) mittels einer Funktionstrennung zu verbessern. Dies durch Beschleunigung einer der beiden Linien mit
selektiver Haltestellenbedienung. Dazu sind an Haltestellen mit Durchfahrt umfangreiche Sicherungsmassnahmen vorzuneh-
men.

Siedlung: Das bereits dicht besiedelte Gebiet wird aufgewertet und durch einen schnellen OV vernetzt.
Die Massnahme kann einen Beitrag fiir die weitere Erhéhung der Siedlungsdichte leisten.

Wirtschaft:  Deutliche Fahrzeitreduktion zwischen Ettingen — Basel SBB (inkl. Margarethenstich) bringt deutlich positiven
Effekt.
Das dicht besiedelte Gebiet wird deutlich besser erreichbar und besser vernetzt.
Die P&R Anlage in Oberwil wird besser angebunden. Weitere P&R Anlagen kdnnen sinnvoll eingebunden wer-
den.

Umwelt: Mittlerer Modal Split-Effekt. Der OV wird deutlich attraktiver und besser auf das iiberregionale Netz (Basel SBB)
angebunden.
Es werden keine zusatzlichen Flachen ausserhalb des Siedlungsgebiets beansprucht.

Kosten: ca. 20 Mio. CHF
Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob (- Polyfeld Muttenz)

Die Tramstrecke zwischen den Haltestellen Dreispitz und St. Jakob stellt eine Querverbindung zwischen den OV-
Einfallsachsen aus dem Birseck und dem Ergolz-/ Fricktal dar und ermdglicht das Anbieten einer zusatzlichen Linie im Quartier
Gundeldingen mit neuer Anbindung nach Osten. Weiter kann eine direkte Fahrmdglichkeit vom Sport- und Eventraum St.
Jakob an den Bahnhof Basel SBB geschaffen werden. In Abhangigkeit der Entwicklungen im Bahnhofsgebiet Muttenz (Po-
lyfeld) kann die neue Strecke spater via Polyfeld an den Bahnhof Muttenz verlangert werden.

Eine Zweckmassigkeitsbeurteilung resultierte aus der Tramnetzplanung 2020. Als nachster Schritt gilt es eine Parlamentsvor-
lage fir die Erarbeitung einer Vorstudie aufzugleisen.

Siedlung: noch nicht untersucht

Wirtschaft:  Erhohter Gesamtnutzen des Tramnetzes
Weitere Effekte und Nutzen sind noch nicht untersucht.

Umwelt: noch nicht untersucht
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Kosten: ca. 45 Mio. CHF (+/- 50 %)

Termine: mittelfristig (5-15 Jahre)

Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

Innerhalb der Agglomeration ist das OeV-Angebot mit attraktiven Mittel- und Feinverteilerlinien als konkurrenzfahige Al-
ternative zum Individualverkehr zu gestalten. Angebotsverbesserungen sind - unter Berlicksichtigung der Tragbarkeit der
Kosten - dort vorzunehmen, wo ein Nachfragepotenzial vorhanden oder zu erwarten ist. Angebote ohne entsprechende
Nachfrage sind nach einer Versuchsphase zu reduzieren oder ganz aufzuheben. Nach Mdéglichkeit sind alle Gemeinden
direkt mit einem Regionalzentrum zu verbinden.

Fir die Regio-S-Bahn Linien S1 und S3 wird mittelfristig ein Viertelstundentakt angestrebt.

Fir die landlichen Gebiete soll ein OV-Angebot fiir den Pendler- und Schiilerverkehr sowie fiir die Mobilititsvorsorge
(Grundangebot) sichergestellt werden.

Der Ausbau der Vorortslinien ist weiterzufiihren.
Wo es die Nachfrage rechtfertigt, sind Massnahmen zur Kapazitatserhdhung zu ergreifen.

Wo die Netzwirkung verbessert wird und/oder es die Nachfrage rechtfertigt, soll die Schieneninfrastruktur erweitert wer-
den. Die Bahninfrastrukturen der Region mussen den Erfordernissen des zukunftigen Personenfernverkehrs, regionalen
Personenverkehrs und Guterverkehrs angepasst werden.

Die Verknupfungspunkte zwischen den zubringenden Bussen und den Bahnen sind zu optimieren. Ebenso diejenigen
zwischen den individuellen, den 6ffentlichen Verkehrsmitteln sowie dem Langsamverkehr. Fir den trinationalen Regio-
nalverkehr wird die Regio-S-Bahn zum attraktiven und leistungsfahigen Systemangebot weiterentwickelt. Verkehrsinten-
sive Zentren sind nach Méglichkeit direkt anzubinden.

Eine grenzuberschreitende Tarifierung der OeV-Angebote ist nach kundenorientierten und wirtschaftlichen Gesichts-
punkten weiterzuentwickeln. Bei der Angebotsentwicklung ist auf eine weitgehende Integration mobilitatsbehinderter
Fahrgaste zu achten. Dem Aspekt der subjektiven Sicherheit ist die notwendige Beachtung zu schenken.

Bei nationalen und internationalen Schienenprojekten setzt sich der Kanton fir die Interessen und Bedurfnisse der Be-
volkerung, der Wirtschaft und der Umwelt ein.
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Planungsanweisungen

a Die zusténdigen kantonalen Stellen werden angewiesen, eine Strategie zur OV-Priorisierung, welche auch die Bediirf-
nisse des Fuss- und Veloverkehrs aufnimmt, auszuarbeiten.

b Der Kanton Basel-Landschaft koordiniert das Vorhaben Tram Bachgraben gemeinsam mit dem Kanton Basel-Stadt eng
mit dem Vorhaben Zubringer Bachgraben — Allschwil (ZUBA).

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
— Tramerschliessung Salina Raurica

— Doppelspurausbau Tramlinie 10/17, "Spiesshéfli" / Binningen
— OV-Drehscheibe Laufen
— Tramverbindung "Margarethenstich", Neubau

Sehi b Stid Auhafen M S |

— Tram Letten

Zwischenergebnis
— Neue Tramverbindung Dreispitz

— Wendeschlaufe Bottmingen (Kompetenz Bund)
T 14 Alschwil

— Expresstram Linie 10

— Tram Bachgraben

Vororientierung
— S-Bahn-Haltestelle Pratteln Buholz, Neubau

— Neues Wendegleis Aesch

— Tramverlangerung Pratteln-Buholz (Trasseesicherung)

— Tramtunnel Bruderholz

— Tramverbindung Binningen — Oberwil

— Tramverbindung Dreispitz — St. Jakob (- Polyfeld Muttenz)
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VE 1.1 GRUNDWASSER

Ausgangslage
Das Grundwasser ist die wichtigste Ressource zur Versorgung mit Trink- und Brauchwasser. Der Schutz des Grundwassers
vor Verunreinigungen stellt deshalb eine zentrale Aufgabe der 6ffentlichen Hand dar.

Die Wasserbeschaffung im Kanton ist dezentral organisiert. Praktisch jede Gemeinde besitzt eine eigene Wasserversorgung.
Bie Viele Trinkwassernetze sind allerdings jedoch zusammengeschlossen, um im Bedarfsfall Wasser von den Nachbarwas-
serversorgungen oder von grosseren Wasserwerken zu beziehen. Das System der dezentralen Wasserversorgung hat sich

aus-folgenden-Grinden-in-denletztenJahren sehr bewahrt. Die Aufgabenteilung zwischen Kanton als Aufsichtsbehérde und

den Gemeinden als Betreiber der Wasserversorgungen ist zweckmassig geregelt.

Fir eine gute Trinkwasserqualitat braucht es einen wirkungsvollen Schutz der Grundwasserbrunnen und Quellfassungen mit
Grundwasserschutzzonen. Ein wirkungsvoller Schutz bedingt, dass in der Nahe der Fassungen keine zonenfremden Nutzun-
gen vorhanden sind, die zu einer Gefahrdung des Grundwassers und damit des Trinkwassers fuhren kénnten. In dicht besie-
delten Raumen gibt es viele verschiedene Nutzungsanspriiche. Gleichzeitig sind die freien Flachen knapp. Es ist daher wich-
tig, dass Grundwasserschutzzonen rechtzeitig und hydrogeologisch korrekt ausgeschieden werden, damit der Schutz des
Trinkwassers gewahrleistet werden kann.

Die chemische Qualitat des Grundwassers im Kanton entspricht praktisch Uberall Trinkwasserqualitat. Trotzdem kdnnen in
vielen Fallen Stoffe nachgewiesen werden, die im Grund- und Trinkwasser unerwiinscht sind, und langerfristig eine Aufberei-
tung verlangen konnten (z. B. Stoffe aus der Landwirtschaft, aus Siedlungsgebieten, von belasteten Standorten und von Ver-
kehrswegen). Die mikrobiologische Grundwasserqualitat entspricht zeitweise nicht Trinkwasserqualitat. Betroffen sind Karst-
quellen und Grundwasserbrunnen in der Nahe von Flissen. In diesen Féallen muss die Belastung durch Optimierung der
Schutzzonen und Nutzungseinschrankungen reduziert werden und das Trinkwasser muss mit einer einstufigen Aufbereitungs-
anlage behandelt werden.

Vor mehr als 20 Jahren hat der Bund in der Gewasserschutzverordnung verlangt, dass die Grundwasserschutzzonen Uber-
pruft werden. Bis Mitte 2021 haben lediglich 25 % der Wasserversorgungen im Kanton angepasste Schutzzonen. Knapp 38
% der Schutzzonen werden momentan (berpriift, bei den restlichen ist die Uberpriifung noch ausstehend. Die zeitliche Ver-
zogerung fuhrt immer wieder zu Nutzungskonflikten, da die fir den Grundwasserschutz notwendigen Gebiete mittlerweile
(teilweise) liberbaut oder andere Nutzungen darin vorhanden sind. Die bisher durchgefiihrten Uberpriifungen der Schutzzonen
zeigen, dass sowohl in Karstgebieten wie auch in den Talern die neuen Schutzzonenperimeter wesentlich von den bisherigen
abweichen und dass die bestehenden Grundwasserschutzzonen oft nur einen minimalen Schutz vor Verunreinigungen bieten.
Die Anpassung der Schutzzonen an die effektiven hydrogeologischen Gegebenheiten ist deshalb eine zentrale Aufgabe zur
Sicherung der guten Grundwasser- und Trinkwasserqualitat in den nachsten Jahren.

Der Kanton hat den Auftrag, die firr die Wasserversorgung im Kanton regional bedeutenden Grundwasserfassungen im kan-
tonalen Richtplan festzusetzen. Das Instrument fir die Bestimmung der regional bedeutenden Grund- und Quellwasserfas-
sungen sind die vom Kanton in enger Zusammenarbeit mit den Gemeinden erarbeiteten regionalen Wasserversorgungspla-
nungen.
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Als Grundwasserfassungen von regionaler Bedeutung gelten solche, bei deren langfristigem Ausfall die Versorgungssicher-
heit in einer Gemeinde mit mehr als 5°000 Einwohner oder in mehreren kleineren Gemeinden nicht mehr gewahrleistet ist.

Mit der Teilrevision des Grundwassergesetzes kann der Kanton das Instrument des kantonalen Nutzungsplans einsetzen, um
in die Ausscheidung von Grundwasserschutzzonen eingreifen zu kénnen, wenn die Gemeinden ihrer Aufgabe nicht oder nur
ungenliigend nachkommen. So kann der Kanton seiner Aufgabe der Sicherstellung der regionalen Wasserversorgung wenn
nétig selbst nachkommen.

Ziele

a Bestehende und kiinftig mégliche Gebiete flir Grundwassernutzungen, Anreicherungsgebiete sowie wichtige Grundwas-
sertrager sind zu schutzen.

b Die Grundwasservorkommen werden in qualitativer und quantitativer Hinsicht nachhaltig geschiitzt und bewirtschaftet.

¢ Die bestehenden Grundwasserschutzzonen werden flachenmassig beibehalten und, wo aufgrund hydrogeologischer
Uberpriifung notwendig, in ihrer Ausdehnung angepasst.

d Die Trinkwasserversorgung aus Grundwasser ist ohne oder mit lediglich einer einstufigen Trinkwasseraufbereitung ge-
wabhrleistet.
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Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine

Siedlung — bauliche Einschrankungen je nach Schutzzone, Erhaltung von Freirdumen zwi-
schen Siedlungen

Erholung/Wohlfahrt — Erhaltung von Gebieten fiir die Erholung mit extensiver Nutzung
Wirtschaft Soziale Aspekte — Erhaltung von Griinflachen fiir die Erlebbarkeit der Natur und zur Erfahrung
und der Trinkwasserherkunft
Gesellschaft

Wirtschaftliche Aspekte |- Die Wasserversorgungen sind unabhéngig und werden von der 6ffentlichen

Hand (Gemeinden) betrieben. In den Grundwasserschutzzonen gelten Ein-
schrankungen insb. der landwirtschaftlichen und waldwirtschaftlichen Nutzung
zur Erhaltung der Grundwasserqualitat.

Voraussichtliche Kosten |- keine
fir den Kanton

Natur/Landschaft — Erhaltung von Freiraumen und Erholungsgebieten zwischen den Siedlungen
Grundwasser/Boden — Sicherstellung der nachhaltigen Nutzung und des Schutzes der Bodenflache
Umwelt und der Bodenfunktionen
Larm/Luft — keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

[

d

Die Wasserversorgung wird durch die lokale (dezentrale) Nutzung des Grundwassers und von Quellen sowie durch regi-
onale (zentrale) Wasserwerke sichergestellt.

Als Grund- resp. Quellwasserfassungen von regionaler Bedeutung gelten solche, bei deren langfristigem Ausfall die Ver-
sorgungssicherheit in einer Gemeinde mit mehr als 5’000 Einwohner oder in mehreren kleineren Gemeinden nicht mehr
gewahrleistet ist.

Die bestehenden Grundwasserschutzzonen werden erhalten und wo notwendig neuen Erkenntnissen angepasst.

Die Nutzung des Grundwassers als Trinkwasser hat Vorrang gegentber anderen Nutzungen.

Planungsanweisungen

a

Kanton-und Die Gemeinden Uberprifen die bestehenden Grundwasserschutzzonen. Sie sorgen gemeinsam flr deren
Ausweisung und Sicherung nach neuen hydrogeologischen Kenntnissen.

Der Kanton scheidet Zustréombereiche zu den Grundwasserfassungen aus.

Der Kanton reduziert oder beseitigt Emissionsquellen ins Grundwasser in Zusammenarbeit mit den Gemeinden, Wasser-
versorgungen und den Direktbetroffenen.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung
Regional bedeutende Grundwasserfassungen:

Aesch Kagen 11.A.3 Zweckverband Wasserversorgung Aesch-Dornach-
Pfeffingen

Arlesheim Weiden I 13.A.2 Einwohnergemeinde Arlesheim

Arlesheim Weiden Il 13.A.3 Einwohnergemeinde Arlesheim

Bockten Wiihre 2 52.A.2 Regionale Wasserversorgung Wiihre

Bockten Wihre 1 52.A.3 Regionale Wasserversorgung Wihre



SEITE 44 | KANTONALER RICHTPLAN BASEL-LANDSCHAFT, ANPASSUNG 2021 | STAND APRIL 2023

VE 1.1 GRUNDWASSER
— Bockten Wiihre 3

— Bubendorf Unterbergen

— Bubendorf Schneckenmatt
— Buus Tal

— Duggingen PW-Gillmatten
— Fullinsdorf Wanne

— Gelterkinden Wolfstiege

— Holstein Oberfeld

— Holstein Fassungen Helgenweid
— ltingen Gstaadmatt

— Laufen PW Birshalden
— Lausen Haspech

— Liestal Alte Brunnen

— Liestal Alte Brunnen B2

Minchenstein
Minchenstein
Minchenstein
Minchenstein
Muttenz
Muttenz
Muttenz
Pratteln
Pratteln
Pratteln
Pratteln
Reinach
Reinach
Reinach
Reinach
Reinach
Reinach
Reinach
Reinach
Reinach
Thiirnen
Thiirnen
Wittinsburg

Zwingen

Jakobsmatten «PW Nord»
Jakobsmatten «PW Mitte»
Jakobsmatten « PW Std»
Briiglinger Ebene

Auweg

Obere Hard

Brunnen 1-34

Remeli

Loli 2

Loli 4

Loli 6

Au

PW 1

PW 64

PW 2

PW 3

PW 5

PW 61

PW 62

PW 63

Leim

Gehren

Talboden

In den Weiden

Regional bedeutende Quellwasserfassungen:

Frenkendorf
Laufelfingen
Rothenfluh
Oltingen
Oberdorf
Oberdorf
Reigoldswil
Réschenz
Zwingen
Zwingen

Gesamtquellen
Tunnelquellen
Dubachquellen
Gallislochquelle

Zz’Hof Oberdorf

z’Hof Niederdorf
Eisetquellen
Litzelquelle
Berhardsmatteliquelle
Pfandelquelle

52.A.4
33.A.2

33.A.3
54.A.1
115.A1
35.A.3
56.A.4
86.A.1
86.B.1-16
59.A1
117.A1
38.A.3
39.A.8
39.A.9
20.A.10
20.A.11
20.A7
20.A12
21.A.104
21.A.105
21.A1-34
41.A4
41.A.5
41.A.6
41.A7
24.A14
24.A1
24.A.10
24.A2
24A3
24.A5
24.A6
24.A8
24.A9
74.A.2
74.A4
77.A1

123.A1

34.14.A

62.70.A
68.14-15/26-34.A
65.5.A

92.11.A

92.12.A

93.2-4.A

120.5.A

123.3.A

123.4.A

Regionale Wasserversorgung Wihre
Einwohnergemeinden Bubendorf, Seltisberg und
Lupsingen

Einwohnergemeinde Bubendorf
Einwohnergemeinde Buus

Einwohnergemeinde Duggingen
Einwohnergemeinden Frenkendorf und Fullinsdorf
Einwohnergemeinde Gelterkinden
Einwohnergemeinde Holstein
Einwohnergemeinde Liestal
Einwohnergemeinde Itingen
Einwohnergemeinde Laufen
Einwohnergemeinde Lausen
Einwohnergemeinde Liestal
Einwohnergemeinde Liestal
Einwohnergemeinde Birsfelden
Einwohnergemeinde Birsfelden
Einwohnergemeinde Birsfelden
Einwohnergemeinde Miinchenstein
Einwohnergemeinde Muttenz
Einwohnergemeinde Muttenz

Hardwasser AG

Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Pratteln
Einwohnergemeinde Miinchenstein

Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung
Wasserwerk Reinach und Umgebung

Regionale Wasserversorgung Wihre

Regionale Wasserversorgung Wihre
Zweckverband Regionale Wasserversorgung Obe-
res Homburgertal

Regionale Wasserversorgung Birstal-Thierstein AG

WYV Frenkendorf

Z\V WV Oberes Homburgertal
WYV Gelterkinden

WYV Oltingen

WV Oberdorf

WV Niederdorf

Z\V WRZ (Reigoldswil-Ziefen)
WV Réschenz
Wasserverbund Birstal
Wasserverbund Birstal
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Ausgangslage

Nach Art. 2, Abs. 2 des eidgendssischen Energiegesetzes vom 30. September 2016 (EnG) ist bei der Produktion von Elektri-
zitat aus Wasserkraft ein Ausbau anzustreben, mit dem die durchschnittliche inlandische Produktion im Jahr 2035 bei min-
destens 37'400 GWh liegt. Gegenliber dem Stand von 36137 GWh im 2019 setzt dieser Richtwert einen schweizweiten Zubau
von 1263 GWh bis 2035 voraus. Ausserdem legt das Energiegesetz fest, dass die Nutzung erneuerbarer Energien und ihr
Ausbau von nationalem Interesse sind (Art. 12), und dass der Umweltvertraglichkeit die notwendige Beachtung zu schenken
ist (Art. 1).

Als Reaktion auf weitere Erkenntnisse des «Weltklimarats» hat der Bundesrat im August 2019 das sogenannte «Netto-Null-
Ziel» beschlossen. Demnach soll die Schweiz ab 2050 nicht mehr Treibhausgase in die Atmosphéare ausstossen, als durch
natdrliche und technische Speicher aufgenommen werden. Den «Energieperspektiven 2050+» des Bundesamtes fir Energie
vom November 2020 ist zu entnehmen, dass der Strombedarf in der Schweiz kiinftig weiter zunehmen wird (Elektromobilitat,
Warmepumpen, strombasierte Energietrager etc.) und die erneuerbare Stromproduktion in der Schweiz aufgrund des Netto-
Null-Ziels als noch wichtiger eingestuft wird. Das vom Bundesrat angekindigte Ausbauziel 2050 fir die Wasserkraft durfte
voraussichtlich bei 38'600 GWh zu liegen kommen. Das wiirde bedeuten, dass bis 2050 gegenuber heute schweizweit
2'400 GWh zugebaut werden mussten.

Der Regierungsrat hat sich in seiner Energiestrategie 2012 explizit zur Energiestrategie 2050 des Bundes bekannt. Zudem
tragt er das Netto-Null-Ziel explizit mit. Gemass § 2, Abs. 2 des kantonalen Energiegesetzes vom 16. Juni 2016 soll der Anteil
der erneuerbaren Energien am Gesamtenergieverbrauch (ohne Mobilitat) bis zum Jahr 2030 auf mindestens 40 % gesteigert
werden. Der Grundlagenbericht zur Energiestrategie 2012 erachtet es als realistisch, mit Blick auf die energiepolitischen Ziele
von Bund und Kanton auf dem Kantonsgebiet bis 2050 zusatzlich rund 1'000 GWh/j Strom aus neuen erneuerbaren Energien
zu erzeugen. Unter Bertcksichtigung der Potenziale der einzelnen Energietrager wurde von der Wasserkraft damals ein Bei-
trag in der Gréssenordnung von zusatzlich 20-30 GWhi/j als realistisch eingestulft.

Die Kantone haben nach Art. 10, Abs. 1 EnG bzw. Art 8b des Bundesgesetzes tiber die Raumplanung (RPG) daflir zu sorgen,
dass insbesondere die fur die Nutzung von Wasser- und Windkraft geeigneten Gebiete und Gewasserstrecken im Richtplan
festgelegt werden. Die Aufgaben des Kantons bei der Wasserkraft umfassen im Weiteren einerseits die Konzessionierung
und die Aufsicht betreffend Wasserkraftanlagen, anderseits die Koordination zwischen den verschiedenen Anspruchsgruppen
(Gemeinden, Konzessionare, Naturschutz- und Fischereiverbande etc.).

Im Kanton Basel-Landschaft gibt es aktuell zwei Grosswasserkraftwerke am Rhein (Kraftwerk Birsfelden, Kraftwerk Augst)
und finf kleinere Laufkraftwerke sowie drei kleinere Ausleitkraftwerke an der Birs. An den Ubrigen Gewéassern im Kanton
existieren bislang keine Wasserkraftwerke. Von der jahrlichen Produktion dieser Wasserkraftwerke sind rund 340 GWh dem
Kanton Basel-Landschaft zuzurechnen. Dies entspricht rund 76 % der gesamten Stromproduktion im Kanton beziehungs-
weise rund 18 % des kantonalen Stromverbrauchs.

Als Grundlage fur die Bezeichnung von fiir die Nutzung erneuerbarer Energien geeigneten Gewasserstrecken im Richtplan
wurden in einer Studie alle fur die Wasserkraftnutzung geeigneten Gewasserstrecken im Kanton identifiziert und nach einer
an die Empfehlung des Eidgendssischen Departements fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) angelehn-
ten Methodik einheitlich und systematisch bewertet. Dazu wurden sowohl die Schutzinteressen als auch die Nutzungsinteres-
sen pro Gewasserabschnitt anhand von Kriterien beurteilt, klassiert und in einer Matrix zur sogenannten Nutzungseignung
zusammengefiihrt. Damit soll gewahrleistet werden, dass ein allfalliger Ausbau der Wasserkraft dort erfolgt, wo ein substan-
zieller Beitrag zur Stromproduktion zu erwarten (hohes Nutzungsinteresse) und der 0kologische und landschaftliche Wert
vergleichsweise gering (kleines Schutzinteresse) ist.

Die durchgefiihrten Beurteilungen zeigen, dass ein Ausbau der Wasserkraft im Kanton Basel-Landschaft am ehesten an der
Birs und an der Ergolz in Frage kommt. Bei den Gewasserabschnitten mit einer hohen Nutzungseignung kann mit einem
Potenzial von 1'450 kW bzw. 8 GWh/j gerechnet werden; diese sollen als Festsetzung in den Richtplan aufgenommen werden.

Beim Kraftwerk Birsfelden wird das Potenzial, das durch eine Austiefung im Unterwasser erschlossen werden konnte, derzeit
auf rund 15-20 GWh/j beziffert, wovon den Akteuren aus dem Kanton Basel-Landschaft aufgrund der heutigen Aktienverteilung
50 % zustehen wirde.

Das eidgendssische Fischereigesetz (BGF) verlangt in Art. 9 und Art. 10 die Sicherstellung der freien Fischwanderung. Das
eidgendssische Gewasserschutzgesetz (GSchG) verpflichtet die Kantone in Art. 38a zur Revitalisierung der Gewasser und
zur Berlcksichtigung der Revitalisierungsplanung in der Richt- und Nutzungsplanung. Die Auswirkungen eines oder mehrerer
zusatzlicher Kraftwerke auf die Durchwanderbarkeit eines gesamten Gewassers fir Fische (Durchgangigkeit auf- und ab-
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warts) wurden in der Studie nicht ndher betrachtet, da es bei der Beurteilung der relativen Nutzungseignung von verschiede-
nen Standorten untereinander nicht fiir eine Differenzierung dient. Dieser Aspekt muss bei allfalligen Konzessions- und Bau-
gesuchen erarbeitet und bei der Beurteilung bericksichtigt werden.

Ebenfalls lasst eine solche Klassierung keine Riickschlisse auf die Wirtschaftlichkeit, Bewilligungsfahigkeit oder Realisierbar-
keit eines Kraftwerkprojekts zu. Auch diese Aspekte missen im Einzelfall im Rahmen eines allfalligen Projekts genauer un-
tersucht werden.

Ziele

a

e

An den Standorten, an denen die Wasserkraft heute bereits genutzt wird, soll die Wasserkraftnutzung langfristig weiterbe-
stehen. Bei den bestehenden Wasserkraftwerken sollen die Fischgangigkeit sichergestellt bzw. wiederhergestellt werden.
Unerwinschte Auswirkungen sind so gering wie méglich zu halten.

Die Wasserkraft leistet einen Beitrag an den aus energie- und klimapolitischen Griinden von Bund und Kanton angestreb-
ten Ausbau der erneuerbaren Energien in der Héhe von 20 bis 30 GWh.

Es sind die raumplanerischen Voraussetzungen zu schaffen, damit Projekte zum Ausbau der Wasserkraft bewilligt werden
kénnen.

Die Auswirkungen der Wasserkraftanlagen auf die Gewasser und die Flora und Fauna sollen dabei so gering wie méglich
gehalten und kompensiert werden.

Die Nutzungs- und Schutzinteressen sind unter Einhaltung der rechtlichen Normen zu berticksichtigen.

Voraussichtliche Auswirkungen

Verkehr — keine
Siedlung — keine
Wirtschaft | Erholung/Wohlfahrt - keine
und
Gesell- Soziale Aspekte - keine
schaft
Wirtschaftliche Aspekte |- Beitrag zum Ausbau erneuerbarer Energien und zur lokalen Wertschopfung
Voraussichtliche Kosten |-~ keine
fur den Kanton
Natur/Landschaft — Beeintrachtigung der naturnahen Gewasserdynamik
— Bedrohung fir Fische und gefahrdete Fischarten, durch die Behinderung der
Fischwanderung (erhohte Mortalitat) und dem Laichgeschaft (rechtzeitiges Er-
Umwelt reichen der Laichgebiete erschwert)
Grundwasser/Boden — keine
Larm/Luft — keine
Beschliisse

Planungsgrundsatze

a

(¢}

Der Kanton setzt sich fur die Erhaltung der Wasserkraftnutzung ein und unterstitzt einen massvollen Ausbau. Die dazu
notwendigen baulichen Massnahmen haben die Vorgaben der Umwelt-, Fischerei-, Natur-, Landschafts- und Heimat-
schutzgesetzgebung einzuhalten.

Neue Wasserkraftwerke sind an den in der Richtplan-Gesamtkarte festgesetzten Gewasserstrecken grundséatzlich mog-
lich.

Alle Ubrigen Gewasserstrecken, welche keine bestehenden Wasserkraftnutzungen aufweisen, gelten als Ausschlussge-
biete. In diesen Gebieten ist der Bau von Wasserkraftwerken nicht maglich.
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d Durch neue Wasserkraftwerke diirfen sich hinsichtlich Langsvernetzung lediglich geringfligige Verschlechterungen ge-
genuber dem angestrebten 6kologischen Zustand (Zustand nach der Sanierung der bestehenden Stauhaltungen und der
Umsetzung der in der Revitalisierungsplanung vorgesehenen Massnahmen zur Verbesserung der Langsvernetzung)
ergeben.

Planungsanweisungen

a Bei der Planung eines neuen Wasserkraftwerks sind die Auswirkungen der neuen Staustufe insbesondere auf die
Langsdurchgangigkeit sowie die Produktivitat (Massstab sind die Zielarten/Leitfischarten der Fliessstrecken) des be-
troffenen Gewassers aufzuzeigen. Ebenfalls ist der Lebensraumverlust aufzuzeigen und auszugleichen (Laichgebiete
durch Staubereiche vermindert).

b Der Kanton bezieht die betroffenen Gemeinden friihzeitig in die Planung ein. Die réaumlichen Auswirkungen der Kraft-
werke sind mit den kommunalen Planungen abzustimmen.

¢ Die als Vororientierung eingestuften Streckenabschnitte sind als Reservestandorte fir Wasserkraftwerke zu verstehen.
Diese Streckenabschnitte sind dann nochmals zu Uberpriifen und allenfalls festzusetzen, wenn das Potenzial an den
bereits festgesetzten Standorten ausgeschopft ist bzw. sich konkrete Projekte an den betreffenden Standorten als nicht
machbar erwiesen haben. Dies bedingt ein erneutes Richtplanverfahren.

Ortliche Festlegungen

Festsetzung

— Birs: Chueweid Aesch, «Wehr Metallwerke»
— Birs: Liebmatt Duggingen, «Hauslerwehr»
— Birs: Briicke Hinterfeldstrasse Zwingen, «Grossmatt»

— Ergolz: Zwirni Fullinsdorf, «Niederschonthal»
— Ergolz: Chessel Liestal, «Kessel»
Vororientierung

- Birs: Birsmatt Aesch

- Birs: Binte Laufen

- Birs: Glashutte Laufen

- Birs: Liesbergmiili Liesberg

- Ergolz: Hilften Pratteln, Fillinsdorf
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