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2016/353

Kanton Basel-Landschaft Regierungsrat

Vorlage an den Landrat

Salina Raurica, Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 und Riickbau der
Rheinstrasse: Verpflichtungskredit fur die Realisierung und das Mobilitadtsmanagement.
Nachtragskredit fir den Landerwerb.

vom 15. November 2016

rSadu'rifeds

Arbeiten = Wohnen  Wissen = Erleben am Rhein




1. Zusammenfassung

Mit dem vom Landrat am 15. Januar 2009 beschlossenen Spezialrichtplan "Salina Raurica"
wurde die Voraussetzung fir die gezielte Entwicklung der in der Rheinebene zwischen
Schweizerhalle und Augst liegenden ca. 60 ha grossen und noch wenig Uberbauten Industrie-
und Gewerbezone geschaffen.

Projekt Verlegung Hauptverkehrsstrasse 3/7

Ein Schlusselprojekt in der Entwicklungsplanung Salina Raurica ist die Verlegung der
Hauptverkehrsstrasse 3/7 vom Rheinufer weg, neu entlang der Autobahn, sowie der Riickbau
der bestehenden Rheinstrasse und ihre Umnutzung als Langsamverkehrsachse.

Die neue Kantonstrasse mit einer Lange von ca. 2.4 km wird als zweispurige
Hauptverkehrsstrasse ausgebildet. Im Westen schliesst die neue Hauptverkehrsstrasse kurz
nach dem Knoten Salinenstrasse/Rheinstrasse an die bestehende Rheinstrasse an. Sie
verlauft auf bzw. etwas abgerickt parallel zur bestehenden Rheinstrasse, um Platz fir den
abgetrennten, parallelen Rad- und Fussweg zu schaffen. Im Osten wird die neue Strasse mit
einem neuen Knoten an die bestehende Frenkendorferstrasse angebunden. Das Trassee
der neuen Hauptverkehrsstrasse beinhaltet unter anderem drei neue Verkehrsknoten und zwei
Unterfihrungen. Die neuen Verkehrsknoten werden alle als Kreisel ausgebildet. Die
bestehende Rheinstrasse wird auf einer Lange von ca. 1.8 km zurtickgebaut und als
Langsamverkehrsachse genutzt. Geplant sind ein separater Fussweg und Radweg. Entlang
der neuen Kantonsstrasse wird ein 6kologischer Vernetzungskorridor etabliert, welcher durch
Anordnung von Kleintierdurchlassen die Durchgangigkeit fir entsprechende Tierarten vom
Ergolzraum bis in den Bereich des neuen COOP Produktionsstandortes bei der
Salinenstrasse sicherstellt.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung kommt zum Schluss, dass die geplante Anlage mit den
vorgesehenen Massnahmen der Umweltschutzgesetzgebung entspricht.

Die Kosten fiir das Gesamtprojekt ,Neubau einer Hauptverkehrsstrasse und Riickbau der
Rheinstrasse’ betragen total CHF 71 Mio. inkl. MwSt. (+/- 10%, Preisbasis April 2015).
Zusatzlich zu den reinen Baukosten von CHF 44.53 Mio. sind in diesen Kosten der
Landerwerb mit CHF 15.24 Mio., Honorarkosten von CHF 8.64 Mio. und Unvorhergesehenes
von CHF 2.59 Mio. enthalten. Fir die Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 wurde mit LRB
Nr. 982 vom 15. Januar 2009 ein Projektierungskredit von CHF 3'000‘000 inkl. MwSt. und im
Méarz 2015 mit dem LRB Nr. 2684 vom 19. Marz 2015 (LRV 2014-439) ein Nachtragskredit fur
die Projektierung von CHF 900000 inkl. MwSt. bewilligt. Diese schon angefallenen
Honorarkosten kénnen von den gesamten Honorarkosten abgezogen werden. Zudem besteht
mit LRB Nr. 982 vom 15. Januar 2009 (LRV 2007/005A) bereits ein Verpflichtungskredit von
CHF 10.5 Mio. fur den Landerwerb. Da dieser Kredit fir den Erwerb des fur den Bau nétigen
Landes nicht ausreicht, muss fur den Landerwerb ein Nachtragkredit beantragt werden.

Fir die Realisierung des Projektes wird somit ein Baukredit in der Hohe von
CHF 51'860'000.00 inkl. MwSt. und ein Nachtrag zum bestehenden Landerwerbskredit von
CHF 4'740'000.- beantragt.


https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/protokolle/2009/p2009-01-15/11_lrb.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/protokolle/2009/p2009-01-15/11_lrb.pdf
https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2014/2014-439.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/protokolle/2009/p2009-01-15/11_lrb.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2007/2007-005A.pdf

Projekt Mobilitats- und Verkehrsmanagement

Die Befriedigung der Mobilitéatsbedurfnisse ist eine wichtige Voraussetzung fur die erwiinschte
Entwicklung in Salina Raurica. Mit dem Spezialrichtplan ist auch der Auftrag fir eine Studie
zum Verkehrsmanagement beschlossen worden. Diese Studie ist erstellt worden. Es hat sich
erwiesen, dass die Organisation der Mobilitédt und somit die Sicherung der Erreichbarkeit unter
den bestehenden Rahmenbedingungen eine zentrale Herausforderung fiir den Erfolg des
Entwicklungsgebiets sein wird.

Die ersten aus der Studie resultierenden Arbeiten laufen zwischenzeitlich. Der Landrat hat mit
dem LRB Nr. 2684 vom 19. Méarz 2015 einen entsprechenden Kredit fur rund drei Jahre
gesprochen.

Basierend auf den vorliegenden Untersuchungen wird ein Mobilitats- und
Verkehrsmanagement aufgebaut. Es wird ein Massnahmenfacher vertieft (so genannter
~Werkzeugkasten®) und die ersten Pilotmassnahmen sollen im Laufe des Jahres 2016
begonnen werden. Basierend auf diesen Grundlagen ist dann die Umsetzung der weiteren
Massnahmen — abgestimmt auf die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung in Salina Raurica —
anzugehen. Mit dem vorliegend beantragten Kredit, werden einzelne kantonale
Basismassnahmen bzw. das Zusammenwirken mit weiteren Tragern (Gemeinden,
Unternehmen usw.) fir solche Basismassnahmen erméglicht. Wesentliche Massnahmen
werden allerdings auch komplett in den Zusténdigkeitsbereich Dritter fallen. Umfassendere
Massnahmen, die durch den Kanton zu tragen waren, waren dem Landrat mit detaillierter
Beschreibung als separater Kreditantrag zu unterbreiten und sind nicht Gegenstand der
vorliegenden Vorlage.

Daneben haben auch alle anderen Aktivitaten in Salina Raurica (z. B. Zonenplanung,
Investitionsinteressen etc.) Auswirkungen auf die Mobilitat. Um die Mobilitatsziele zu
erreichen, das Gebiet verkehrlich attraktiv zu gestalten und die gewiinschte Entwicklung somit
zu ermdglichen, ist eine kontinuierliche Koordination dieser Aktivitaten in Mobilitatshinsicht
notwendig. Intensitat und Zeitdauer der Koordination sind fast vollstandig von den
Entwicklungen der verschiedenen kantonalen, kommunalen, privaten und Bundes-Projekte in
Salina Raurica und der ndheren Umgebung abhangig.

Fur die beschriebene Mobilitats-Koordination wird aufgrund der Erfahrungen aus den letzten
Jahren ein jahrlicher Finanzbedarf von CHF 50’000 geschétzt. Mit der vorliegenden Vorlage
werden die entsprechenden Mittel beantragt fiir den Zeitraum, bis sich die
Verkehrsverhaltnisse auf Grund des neuen Strassennetzes eingespielt haben kénnen. Hierfur
wird das Jahr 2025, etwa drei bis vier Jahre nach einem méglichen Abschluss des
Strassenprojekts angenommen. Ebenfalls fir diesen Zeitraum beantragt werden die Mittel fir
die Umsetzung, das Controlling und die Weiterentwicklung von Mobilitats- und
Verkehrsmanagementmassnahmen, wobei ein Umsetzungsschwerpunkt in den Jahren ab
2018 zu erwarten ist. Ihr Umfang wird ebenfalls auf CHF 450°000 abgeschatzt.

Der aktuelle Kreditbedarf fir das Verkehrs- und Mobilitatsmanagement gemass der
vorliegenden Vorlage betragt somit CHF 900'000 inkl. MwSt.


https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
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2. Rechtliche Grundlagen

e Landratsvorlage Salina Raurica 2007/005A vom 19. August 2008: Genehmigung des
Spezialrichtplans Salina Raurica (inzwischen integriert in den kantonalen Richtplan) mit
LRB-Nr. 982 vom 15. Januar 2009 fur Projektierungs- und Verpflichtungskredite der
Schliusselprojekte im Gebiet Salina-Raurica

e Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft (KRIP), Beschluss vom 26. Méarz 2009

o Kantonaler Richtplan Basel-Landschaft; Anpassung Tramverlangerung Pratteln-Augst-
Beschluss vom 17. November 2011

e Raumplanungs- und Baugesetz vom 8. Januar 1998, GS 33.0289, SGS 400
e Strassengesetz vom 24. Méarz 1986, GS 29.252, SGS 430

e Verordnung Uber die Offenhaltung der Versorgungsrouten flr Ausnahmetransporte
vom 19. Dezember 1972, GS 24.954, SGS 435

e Landratsvorlage Salina Raurica, Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 und
Rickbau der Rheinstrasse 2014/439 mit LRB-Nr. 2684 vom 19. Mérz 2015:
Genehmigung Generelles Projekt und Nachtrag zum Projektierungskredit fir das
Bauprojekt sowie Verpflichtungskredit fur das Mobilitats- und Verkehrsmanagement

3. Begriundung / Bedarf

Zwischen der Bebauung der Gemeinde Pratteln und der A2 im Stiden, dem Industriegebiet
Schweizerhalle im Westen, dem Rhein im Norden und den Siedlungsgebieten der
Gemeinden Pratteln (Langi) und Augst im Osten, liegt das grosste Entwicklungsgebiet des
Kantons Basel-Landschaft. Im Jahre 2001 initiierte der Kanton die koordinierte Planung des
Gebietes, um die Nutzungskonflikte zu I6sen.

Auf 30 ha soll nach den Vorstellungen des Entwicklungsplans, wie er 2003 in einem
Wettbewerb erarbeitet wurde, ein hochwertiges neues Siedlungsgebiet namens Salina
Raurica mit gemischter Nutzung entstehen. Neben Arbeitsplatzen sollen dabei auch
hochwertige Wohnungen entstehen sowie attraktive und intakte Grin- und Freiflachen
gesichert werden. Geplant ist eine etappierte Uberbauung des ganzen Areals unter
Berucksichtigung der bestehenden Gebaude und der umweltrechtlichen Randbedingungen
sowie des 0kologischen Ausgleichs.

Zur Verkehrs-Erschliessung dieses neuen Gebietes, fir das im Endausbau ein-OV-Anteil
von 35% (Zielsetzung des Landrats) angestrebt wird, wurden im Spezialrichtplan drei
Infrastrukturergéanzungen vorgesehen:

e S-Bahn-Station Salina-Raurica zur Anbindung an die Regio-S-Bahn (schon gebaut)
o Verlangerung der Tramlinie 14 von Pratteln durch das Gebiet mit Endhaltestelle in Augst

¢ Verlegung Rheinstrasse (H3) auf neue Achse entlang der Autobahn A2


https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2007/2007-005A.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/protokolle/2009/p2009-01-15/11_lrb.pdf
https://www.baselland.ch/02-htm.311064.0.html
https://www.baselland.ch/06-htm.316167.0.html
http://bl.clex.ch/frontend/versions/1581
http://bl.clex.ch/frontend/versions/1605
http://bl.clex.ch/frontend/versions/156
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2014/2014-439.pdf

Am 15. Januar 2009 hat der Landrat den bereinigten Spezialrichtplan verabschiedet, der die
Verlegung der Rheinstrasse entlang der Autobahn A2 festsetzt. Im Gegensatz zum
Entwicklungsplan ist die zentrale Erschliessung des Gebietes durch die Gemeinden zu
leisten.

Der Tramkorridor Pratteln-Langi fuhrt zentral durch das Gebiet bis an die heutige
Rheinstrasse (Trasseesicherung). Zudem wurde die Planungsanweisung an die kantonalen
Fachstellen erteilt, fir ein umfassendes Mobilitdtsmanagement zu sorgen, das zeitlich und
kapazitatsmassig auf die Bautatigkeit abgestimmt ist und das Erreichen des Ziels eines
35%-OV-Anteils fir den Quell-/Zielverkehr von Salina Raurica zu unterstiitzen.

3.1. Einbindung in die Planung

Das Objektblatt Verkehr der Gebietsplanung Salina Raurica im Kantonalen Richtplan enthélt
die folgenden Planungsgrundsatze:

Planungsgrundsatze:

.Die bestehende Rheinstrasse in Pratteln wird im Rahmen ihrer anstehenden Sanierung
zwischen Durrenhtbel und Langi entlang der Autobahn verlegt. Damit werden wirtschaftlich
interessante, grossflachige Standorte am Rhein und Freiflachen fur den Rheinpark
geschaffen. Der Bau der neuen Strasse ist so auszugestalten, dass die dkologische
Vernetzung gegentber heute verbessert wird."

,Mit dem Rickbau der bestehenden Kantonsstrasse Rheinstrasse in Pratteln zwischen
Durrenhibel und Langi wird die Anlage einer Uferpromenade ermdglicht.”

.Die Fachstellen des Kantons tibernehmen die Aufgabe fir ein umfassendes
Mobilitatsmanagement zu sorgen, das zeitlich und kapazitatsmassig auf die Bautatigkeit
abgestimmt ist.”

Das Mobilitats- und Verkehrsmanagement hat eine Schnittstellenfunktion zwischen den
verschiedenen Planungen. Fast alle Massnahmen sowohl im Bereich der Siedlungs- und
Landschafts-, als auch im Bereich der Verkehrsplanung haben Auswirkungen auf die Mobilitat.
Die bisherigen Arbeiten sind aus diesem Grund in enger Kooperation mit den Ubrigen
Teilprojekten erfolgt.

Uber die Entwicklung in Salina Raurica hinaus, sind auch die Entwicklungen im Umfeld
(Gemeinden Pratteln und Augst, Ergolztal, Aargauer Entwicklungsschwerpunkt
Rheinfelden/Kaiseraugst usw.) einzubinden.
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Gemass der Leistungsvereinbarung des Agglomerationsprogramms Basel 2. Generation
vom 1. Juli 2015 ist die Verlegung der Hauptverkehrsstrasse in den A-Massnahmen mit
einem Baubeginn von 2015 — 2018 enthalten. Es kann mit einer Bundesbeteiligung von 35%
an den anrechenbaren Kosten, maximal mit einem Beitrag von CHF 16.34 Mio. (exkl. MwSt.
und exkl. Teuerung, Preisstand Oktober 2005) gerechnet werden.

3.2. Heutige Situation

Die heutige Rheinstrasse in Pratteln verlauft als Hauptverkehrsstrasse vom Knoten
Salinenstrasse im Westen entlang der Rheinlehne bis zum Knoten Frenkendérferstrasse im
Osten. Beide Knoten werden durch je eine Lichtsignalanlage gesteuert. Auf der Rheinstrasse
verkehrten im Jahr 2010 im Durchschnitt 11'000 Fahrzeuge pro Tag. Auf markierten
Radstreifen wird die kantonale Radroute gefiihrt. Zudem verlauft auf der Rheinstrasse eine
Ausnahmetransportroute Typ |. Auf der heutigen Rheinstrasse verlaufen die eidgentssischen
Hauptstrassen Nr. 3: Basel-Frick-Zirich-Chur-Castasegna und Nr. 7: Basel-Laufenburg-St.
Gallen-St. Margrethen.

3.3. Kinftige Situation und Ziele

Mit den Aussagen zur Gebietsplanung im Kantonalen Richtplan besteht die Vorgabe fur eine
ambitionierte Entwicklung des Raums Salina Raurica. Diese ist mit quantitativ und qualitativ
umfassenden Mobilitatsbedirfnissen verknipft. Es bedarf infrastruktureller Massnahmen und



daneben eines aktiven Managements zur Befriedigung dieser Bedurfnisse, um die erwiinschte
Nutzungsentwicklung zu ermdglichen. Die Erreichbarkeit mittels MIV, OV, Fuss- und
Veloverkehr ist eine der Grundvoraussetzungen fur die Attraktivitat des Gebietes.

3.3.1 Verlegung Hauptverkehrsstrasse 3/7

In der Gebietsplanung Salina Raurica im Kantonalen Richtplan wurde festgesetzt, dass die
bestehende Rheinstrasse von der heutigen Lage entlang des Rheins an die Autobahn A2
verlegt werden muss. Mit der Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 nach Stiden und dem
Ruckbau der Rheinstrasse in eine Fuss- und Veloverkehrsachse werden folgende Ziele
angestrebt:

¢ Nationale und kantonale Verkehrstrager sollen ortlich gebindelt werden.

e Gute Anbindungen fur die kommunalen Anschlisse werden durch die Verlegung und
Neubau der Hauptverkehrsstrasse entlang der Autobahn A2 geschaffen.

e Durch den Neubau der Hauptverkehrsstrasse wird eine verbesserte Erschliessung des
Entwicklungsgebietes Salina Raurica durch den motorisierten Individualverkehr MIV
und indirekt durch den o&ffentlichen Verkehr OV erreicht.

e Das geplante Entwicklungsgebiet Salina Raurica wird durch die neue
Hauptverkehrsstrasse vom bisherigen Verkehr sowie dem — durch die Neunutzung
entstehenden — Mehrverkehr entlastet.

e Die Sicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr wird erhoht.
Die geplante Verlegung der bestehenden Hauptverkehrsstrasse vom Rheinbord nach Siiden
entlang der Autobahn A2 schafft die Voraussetzung fiir eine intensive Gebietsentwicklung.
Mit dem anschliessend geplanten Riickbau der Rheinstrasse und der Aufwertung als

Langsamverkehrsachse fur Velofahrer und Fussgénger entsteht zugleich ein attraktives
Naherholungsgebiet.

3.3.2 Mobilitats- und Verkehrsmanagement

Der Richtplan gibt die grundsétzliche Zielsetzung vor: ,Die Gesamtplanung Salina-Raurica
soll eine umweltvertragliche wirtschaftliche Nutzung der Rheinebene ermdglichen und die
bestehenden Konflikte I6sen. [...] Durch Steuerung der Verkehrsentwicklung und Forderung
des offentlichen Verkehrs wird der Modal-Split optimiert. [...]*

Die Befriedigung der Mobilitatsbedirfnisse ist eine wichtige Voraussetzung fur die
erwiinschte Entwicklung. Dementsprechend gilt es mittels Mobilitéats- und
Verkehrsmanagement unter anderem folgende Unterziele anzustreben:

e Gute Erreichbarkeit fur alle Verkehrsarten

e Attraktive Verkehrsinfrastrukturen fr alle Nutzergruppen
e Sicherstellen Verkehrsfluss/-qualitat

e OV-Anteil von 35% (Zielsetzung gemass Richtplan)

e Hoher Anteil Fuss- und Veloverkehr

e Optimierte Nutzung der Verkehrsinfrastrukturen
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Durch diese Unterziele werden unmittelbare Vorteile in der verkehrlichen Erreichbarkeit fur
die Unternehmen und Einwohner in Salina Raurica angestrebt. Das Gebiet gewinnt an
Attraktivitat und die wirtschaftlichen Aktivitaten werden geférdert.

3.4. Bisheriges Vorgehen / Planungsschritte

3.4.1 Projekt Verlegung Hauptverkehrsstrasse 3/7

Auf der Grundlage des LRB Nr. 982 vom 15. Januar 2009 (Planungskredit fir CHF
3'‘000°000 inkl. MwSt. und Kredit fur Landerwerb fir CHF 10.5 Mio. exkl. MwSt.) sowie dem
Nachtrag zum Projektierungskredit von CHF 900'000 inkl. MwSt. geméass dem LRB vom 19.
Méarz 2015 wurde fir die Verlegung Rheinstrasse (Neubau / Riickbau) ein Vorprojekt sowie
ein Bauprojekt erarbeitet. Im LRB vom 19.03.2015 wurde neben dem Nachtragskredit auch
das generelle Projekt genehmigt.

Das Vorprojekt vom Sommer 2013 basiert auf einem Variantenstudium fir die genaue
Linienfihrung und Lage der Knoten. Die Linienfiihrung der neuen Hauptverkehrsstrasse
musste im Westen auf den Neubau des Coop-Areals Riicksicht nehmen.

Die Planungsarbeiten fur das Bauprojekt inkl. Umweltvertraglichkeitsberichtes (UVB)
konnten 2014 in Angriff genommen werden. Die interne Vernehmlassung des Bauprojektes
und des zugehdrigen UVB konnte im April 2015 abgeschlossen werden. Zwischen Mai und
Juli 2015 fand die externe Vernehmlassung statt. Parallel zur externen Vernehmlassung
fand im Juni 2015 eine 6ffentliche Mitwirkung statt. Die Rickfliisse aus der externen
Vernehmlassung sowie der offentlichen Mitwirkung sind analysiert und beantwortet worden.
Die offentliche Planauflage fand vom 16. November 2015 bis 15. Dezember 2015 statt.

3.4.2 Projekt Mobilitats- und Verkehrsmanagement

In einem ersten Schritt ist geméss LRB Nr. 982 vom 15. Januar 2009 eine Studie zum
Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement erstellt worden. Die wesentlichen Erkenntnisse aus
dieser Untersuchung sind in der Landratsvorlage Nr. 2014/439 dargelegt worden.

Auf Grund der Erkenntnisse sind erste Massnahmen (z. B. betreffend Dichte der Siedlung
und Lage der Tramhaltestellen) bereits in die kantonalen und kommunalen Infrastruktur- und
Planungsprojekte eingeflossen.

Gemass LRB Nr. 2684 vom 19. Marz 2015 ist 2015 eine zweite Phase des Projekts gestartet
worden. Der erste Arbeitsschritt dieser Phase beinhaltet inshesondere die Aktualisierung
und Erganzung des ,Werkzeugkastens” mit verschiedenen Verkehrs- und Mobilitats-
managementmassnahmen aus der ersten Phase.

Der Werkzeugkasten sieht vor, wie im Mobilititsmanagement tblich, mit so genannten Pull-
und Push-Massnahmen zu arbeiten. Es sollen Anreize geschaffen aber auch Lenkungen
vorgesehen werden, welche eine maglichst effiziente Wahl der Verkehrsmittel férdern und
eine gute Erreichbarkeit von Salina Raurica starken. Entsprechende Verkehrsangebote
sollen einerseits verfligbar und andererseits bekannt gemacht werden. Die Massnahmen
kénnen zweckmassig schrittweise in mehreren Zeithorizonten realisiert werden.

Im ersten Halbjahr 2016 werden Pilotmassnahmen aus diesem Werkzeugkasten vertieft
vorbereitet, so dass ihre Umsetzung angegangen werden kann. Parallel dazu erfolgt aktuell
eine Prifung von moglichen Verkehrsmanagementmassnahmen. Diese sollen je nach


https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/protokolle/2009/p2009-01-15/11_lrb.pdf
https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/protokolle/2009/p2009-01-15/11_lrb.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2014/2014-439.pdf
https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
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Resultat ebenfalls in den Massnahmenfacher des Mobilitats- und Verkehrsmanagements
aufgenommen und/oder im Rahmen Ubergeordneter Planungen weiter verfolgt werden.

3.5. Zugrunde gelegte Verkehrszahlen / Wirkung der verlegten Hauptverkehrs-

strasse 3/7

Zur Abschatzung der zukUnftig zu erwartenden Verkehrsbelastung auf dem Verkehrsnetz
wurde 2013/14 ein fein aufgeldstes, netzbasiertes Verkehrsmodell erstellt. Das Verkehrs-
modell berechnet aus den bestehenden und neuen Einwohnern und Arbeitsplatzen das zu
erwartende Verkehrsaufkommen und legt diese Fahrten auf die Verkehrsinfrastruktur um. Es
wurden fur die Bestimmung der massgebenden Verkehrszustande, fur die Projektierung der
neuen Hauptverkehrsstrasse und als Grundlage fur die Umweltvertraglichkeitsprifung die
Verkehrszustande 2020 und 2030 berechnet. Den Verkehrszustanden wurden
entsprechende Entwicklungsszenarien des Entwicklungsgebietes Salina Raurica und von
Pratteln Mitte (Griissen und Bahnhofsgebiet) zugrunde gelegt. Zur Bestimmung der
Verkehrsentwicklung bis 2030 wurde eine Siedlungsentwicklung in Pratteln angenommen,
bei welcher die Einwohnerzahl gegeniiber 2010 um 30% und die Arbeitsplatze um 80%
zunehmen. Darin enthalten ist eine vollstandige Uberbauung von Salina Raurica sowie eine
starke Entwicklung im Raum Grissen / Bahnhofgebiet Pratteln. Betreffend Salina Raurica

sind die angestrebte Dichte sowie der Nutzungsmix den Zonenplanungsentwtirfen der
Gemeinden entnommen worden. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick zu den
verschiedenen Zustanden:

Zustand Jahr Siedlungsentwicklung | Verkehrliche
(angenommen) Massnahmen

Ist-Zustand 2014 Heutiger Zustand

Zwischenzustand 2020 50% von Salina Neue

Inbetriebnahme der Raurica Uberbaut Hauptverkehrsstrasse

neuen Haupt- (analog fur Raum gebaut, restliche

verkehrsstrasse Grussen und Erschliessung Salina
Bahnhofsgebiet Raurica erstellt
Pratteln)

Endzustand 2030 100% von Salina Neue

Salina Raurica Raurica Uberbaut Hauptverkehrsstrasse

vollstandig entwickelt (analog fur Raum gebaut, restliche

(Uberbauung und Griussen und Erschliessung Salina

verkehrliche Bahnhofsgebiet Raurica erstellt,

Massnahmen) Pratteln) Tramlinie Salina

Raurica in Betrieb

Daraus ergeben sich fur die Prognosezusténde auf der neuen Hauptverkehrsstrasse
Verkehrsbelastungen (durchschnittlicher Tagesverkehr) in folgender Gréssenordnung:
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Ist-Zustand 2014 (Z0; DTV)

Rhein

11'500 11900 13’800 13100 16300
Rheinstrasse

13'500

Salinenstr.

12’900

Frenkendérferstr.

A2

Ist-Zustand: Der durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) fur das Jahr 2014 mit dem heutigen
Strassennetz.

Zwischenzustand (Z1.1; DTV)

Rhein
13'500 8300 0 7300 14’900
s
=
, s 8300 5
12200 s $ 21400
(=]
a #, 8'900 !
oty 10700 %
- g
"3 =
- £ 18200

Zwischenzustand: Der durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) fur das Jahr 2020 mit der
neuen Hauptverkehrsstrasse. Mit der neuen Hauptverkehrsstrasse wird insbesondere im
Ostlichen Teilraum von Salina Raurica Verkehr direkter auf die A2 gelenkt und die
Rheinstrasse Ostlich der Salinenstrasse entlastet.
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Endzustand (£2.1; DTV]

Rhein

16100 10'500 0 8’900 15200

10500

15’000 23100

Salinenstr.

Ao 11'000
oty 14200

ke,
35

Frenkenddrferstr.

20700

Endzustand: Der durchschnittliche Tagesverkehr (DTV) fir das Jahr 2030 mit der neuen
Hauptverkehrsstrasse und realisierter Tramverlangerung. Aufgrund der weiteren Zunahme
von Einwohnern und Arbeitsplatzen nimmt die Auslastung des Strassennetzes und der
neuen Hauptverkehrsstrasse zu. Die verbesserte 6V-Erschliessung (Tram) dampft die
Auslastung des Strassennetzes ab. Beziglich der Wirkung der Massnahmen im 6ffentlichen
Verkehr und des Mobilitditsmanagements wurden konservative Annahmen getroffen, so dass
fur die Strasse in der Tendenz eine héhere Auslastung entsteht. Damit liegen die Werte eher
auf der sicheren Seite.

3.6.

Schnittstellen zu anderen Planungen

Im Rahmen des Gesamtprojekts Salina Raurica werden parallel zur Verlegung der
Hauptverkehrstrasse 3/7 sowie dem Verkehrs- und Mobilititsmanagement weitere Projekte
zur Gesamtentwicklung des Gebietes erarbeitet, die teilweise eng zusammenhéangen.

e Fuss- und Veloverkehr

0}
o

Optimale Erschliessung bestehender und zukinftiger Nutzungen
VerknUpfung verschiedener Verkehrstrager durch attraktive
Umsteigestationen

Entwicklung eines hochwertigen stadtischen Raums entlang des
Tramkorridors

Gestaltungsschwerpunkte und neue zentrale Orte entlang des Tramkorridors,
insbesondere stadtebauliche Aufwertung der Umsteigestation Augst

Beitrag zum Anstreben des vorgegebenen Modal-Split-Ziels

e Tramverlangerung
Eine wesentliche Massnahme im Bereich des o6ffentlichen Verkehrs ist die
Verlangerung der bestehenden Tramlinie vom heutigen Endpunkt Pratteln bis zur
heutigen Bushaltestelle Augst (Gemeindegrenze Pratteln/Augst). Durch die Fihrung
durch das Gebiet Griissen sowie in zentraler Lage durch das Entwicklungsgebiet
Salina Raurica in der Rheinebene wird eine optimale Attraktivitat erzielt. Mittels einer
Briicke wird das Tram Uber die Autobahn A2 und die verlegte HVS 3/7 gefihrt.

e Flankierende Massnahmen Frenkendorferstrasse
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e Gemeinden (Nutzungs- und Strassennetzplanung)
o Festsetzung Grundwasserschutzzone im Gebiet L6l
o ASTRA (Pannenstreifenumnutzung, 8-Spur Ausbau)

e Entwicklungsplanung Salina Raurica Ost (Grundeigentimer, Gemeinden)

4, Das Projekt

4.1. Verlegung Hauptverkehrsstrasse 3/7

Das Projekt Salina Raurica, Verlegung Hauptverkehrsstrasse 3/7 beinhaltet den Neubau einer
Hauptverkehrsstrasse und den Rickbau der bestehenden Rheinstrasse zu einer
Langsamverkehrsachse. Nachfolgend sind Neubau und Riickbau sowie die einzelnen Knoten
naher beschrieben.

4.1.1 Grundsatzliche Verkehrsfihrung Neubau Hauptverkehrsstrasse 3/7

Die neue Strasse mit einer Lange von ca. 2'400 m besteht aus den drei Bereichen Salina
Raurica West, Salina Raurica Ost und ,Im LA&li*. Im Westen schliesst die neue
Hauptverkehrsstrasse kurz nach dem Knoten Salinenstrasse/Rheinstrasse an die be-
stehende Rheinstrasse an. Sie verlauft auf bzw. etwas abgertickt parallel zur bestehenden
Rheinstrasse, um Platz fir den abgetrennten, parallelen Rad- und Fussweg zu schaffen
(siehe Anhang).

Salina Raurica West: Der Knoten Salinenstrasse/Rheinstrasse bleibt in der heutigen Form
bestehen und muss allenfalls fir die sichere Einfihrung des Velo- und Fussverkehrs
angepasst werden. Wie bereits erwéhnt, verlauft die neue Hauptverkehrsstrasse 3/7 ca.
270 m auf bzw. parallel zur bestehenden Rheinstrasse; dadurch konnte eine mindestens 8
ha grosse Parzelle zur Verfiigung gestellt werden, die COOP tbernommen hat und wo die
Produktionsbetriebe aktuell im Bau sind. Danach schwenkt die Trassee in sudostliche
Richtung ab, um anschliessend parallel zur Autobahn A2 zu verlaufen. Aufgrund der
Linienfihrung kann der Knoten Zurlinden so weit im Westen angeordnet werden, dass eine
Unterquerung der geplanten Trambriicke ohne Absenkung der neuen Hauptverkehrsstrasse
in einem Einschnitt moéglich ist.

Salina Raurica Ost: Der Teilbereich Salina Raurica Ost umfasst die neue Strasse von der
Unterfiihrung Kraftwerkstrasse bis zur Bahnlinie der SBB. In diesem Bereich befinden sich
die ARA Rhein AG Pratteln, die Biopower-Anlage Pratteln und der Rastplatz Pratteln
(Autobahn A2) mit den jeweiligen Zwangspunkten. Die Linienfihrung verlauft weitgehend auf
einer Lange von ca. 1580 m parallel zur Autobahn A2.

Die ARA Rhein wird tUber die Netzibodenstrasse erschlossen. Sollten sich mittel- bis
langfristig im Bereich der heutigen ARA Perspektiven fir eine Nutzungsanderung ergeben,
kann dieses Gebiet flr ein neues Entwicklungsgebiet genutzt werden. Je nach Art und
Ausbildung des neuen Gebietes sollte dann geprift werden, ob eine zusatzliche
Erschliessung ab der neuen Strasse zweckmassig ist.
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Im Loli: Der Teilbereich ,Im L6li* umfasst die neue Strasse von der Bahnlinie SBB bis zur
Frenkendorferstrasse. In diesem Bereich fiihrt die Gemeinde Pratteln ein
Festsetzungsverfahren fur die engere Grundwasserschutzzone (Zone S2) der Fassung ,Im
Loli/Remeli* durch. Aufgrund des Grundwasserschutzes muss die zuklnftige Fahrbahn der
neuen Strasse durchgehend mit Leitmauern eingefasst und baulich eine ,dichte Wanne*
hergestellt werden. Beim Teilbereich ,Im Loli* verlauft das Trassee im Anfangsbereich
weitgehend parallel zur Autobahn A2. Danach schwenkt das Trassee mit einem Bogen in
Richtung Norden und schliesst im Osten mit einem Kreisel an die bestehende
Frenkendorferstrasse an. Zur Unterquerung des Bahndamms der SBB und der parallel
verlaufenden Giebenacherstrasse ist eine Unterfiihrung erforderlich.

4.1.2 Verkehrsknoten

Im Zuge der Vor- und Bauprojektbearbeitung wurden fir die drei Knoten verschiedene
Knotenformen untersucht und beurteilt. Aufgrund der Beurteilung wurden jeweils die drei
nachfolgenden Knoten mit einem Kreisel im Bauprojekt weiter bearbeitet:

Knoten Zurlinden Knoten Lohag Knoten Frenkenddrferstrasse

Kreisel Zurlinden (4-armig)

Der Knoten Zurlinden verbindet die neue Hauptverkehrsstrasse 3/7 mit dem untergeordneten,
zukUnftigen Strassennetz von Salina Raurica. Der neue Knoten ist im Bereich der friiheren
LZurlindengrube” vorgesehen. Damit der Knoten Zurlinden realisiert werden kann, wurde
bereits eine rechtzeitige und fachgerechte Wiederauffullung des Abbaustandortes
durchgefihrt.

Aufgrund der Verkehrszahlen (siehe Kapitel 3.5) ist geplant, die Kreiselfahrbahn und die
Zufahrten 1-streifig auszubauen. Das bedeutet, dass der Kreisel Zurlinden einen
Aussendurchmesser von 34 m, bei einer 1-streifigen Fahrbahnbreite von 5 m aufweist. Der
Durchmesser des Kreisinnenrings betragt 9.50 m. Es besteht die Option, den Kreisel zu einem
spateren Zeitpunkt auf zwei Spuren auszubauen.
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Am ndrdlichen Arm des Kreisels ist eine Querungshilfe fur Velofahrer und Fussganger in Form
einer Schutzinsel vorgesehen; der geplante Rad-/Gehweg erhalt eine Breite von 3.50 m. Der
westliche Ast des Kreisels Zurlinden ist so konzipiert, dass grundsatzlich ein Ein- und
Ausfahren angeboten werden kann. Aufgrund des Verkehrsregimes auf dem Coop-Areal ist
eine Zufahrt via Kreisel Zurlinden jedoch nicht vorgesehen.

Kreisel Lohag (3-armig)

Der Knoten Lohag verbindet die neue Hauptverkehrsstrasse 3/7 mit dem untergeordneten,
zuklnftigen Strassennetz von Salina Raurica. Aufgrund der Verkehrszahlen (siehe Kapitel 3.5)
wird auch der Kreisel Lohag einstreifig ausgebaut. Des Weiteren erhéalt der Kreisel Lohag
einen Aussendurchmesser von 30 m und eine 5 m breite Kreisfahrbahn mit einem befahrbaren
Kreisinnenring. Es besteht die Option, den Kreisel Lohag bei Leistungsengpassen zu einem
spateren Zeitpunkt mit Bypéssen zwischen den einzelnen Armen auszubauen.

Am nordlichen Ast des Kreisels Lohag ist eine Querungsmaoglichkeit fur Fussgéanger in Form
einer Schutzinsel vorgesehen. Im Anschluss an die Querungsmoglichkeit ist weiterhin ein
entsprechender Gehweg (Lange ca. 110 m) in nordwestliche Richtung bis in den Bereich der
Autobahnraststatte Pratteln geplant.

Kreisel Frenkendérferstrasse (3-armig)

Der Knoten Frenkenddrferstrasse verbindet die neue Hauptverkehrsstrasse 3/7 mit der
Frenkendorferstrasse. Der Kreisel Frenkendorferstrasse erhalt einen Aussendurchmesser von
34 m bei einer 1-streifigen Fahrbahnbreite von 5.00 m. Der Durchmesser des Kreisinnenrings
betragt 21 m. Es sind 3 Bypéasse mit Fahrbahnbreiten von 5.00 m, 5.75 m und 6.00 m
vorgesehen. Am stdlichen Knotenanschluss des geplanten Kreisels sind
Verflechtungsstrecken von 70 m und 90 m Lange vorgesehen. Das hat zur Folge, dass die
bestehenden Fahrbahnen aus und in Richtung Anschluss Liestal auf einer Lange von ca. 200
m den neuen Verhaltnissen angepasst werden mussen. Fir den Rechtsabbieger aus der
neuen HVS in Richtung Autobahn ist eine separate Einspurstrecke mit Bypass von ca. 230 m
vorgesehen um den Kreisel zu entlasten.

Bei allen Knoten wird mittels Einlegen von Leerrohren die Option einer allfélligen Steuerung
einzelner Strome mittels LSA zu einem spateren Zeitpunkt offen gehalten.

4.1.3 Strassenbau
Querschnitt (Geometrisches Normalprofil):
Neue Hauptverkehrsstrasse 3/7, Bereich Salina Raurica West bis Bahnlinie SBB; der

Strassenquerschnitt setzt sich gemass Regelquerschnitte Kantonsstrassennetz TBA BL wie
folgt zusammen: (siehe auch Anhang)
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e 1.00 m Bankett
e 7.50 m Fahrbahn (2 x 3.75 m) Seite Nord / Rhein
e 1.00 m Bankett

Seite Stid / A2
Hauptverklehrsstrasse 317

Baulinie A2

Grlne Linie = bestehendes Terrain
Rote Linie = Projekthdhe

Neue Hauptverkehrsstrasse 3/7, Bereich Bahnlinie SBB bis Frenkenddrferstrassse; der
Strassenquerschnitt setzt sich wie folgt zusammen: (siehe auch Anhang)

e Leitmauer
° 1.00 m Bankett (befestlgt) Seite Nord / Rhein Hauptverkehrsstrasse 3/7  Seite Siid / A2
e 7.50 m Fahrbahn (2 x 3.75 m)
° 1.00 m Bankett (befestigt) Grundwasserschutzzone Loli

e Leitmauer T~ &= & 1

Baulinie A2

Leitmauer
~
2
Leitmauer

Grlne Linie = bestehendes Terrain
Rote Linie = Projekthéhe

Langsamverkehrsachse Bereich Grube Zurlinden; der Querschnitt setzt sich wie folgt
zusammen: (siehe auch Anhang)

e 0.30 m Bankett
e 3.00 m Fussweg

E
Q
e 3.00 m Trennungs- o £
. : H gz
Grinstreifen 2 3%
3
¢ 3.50 m Radweg - =@
3.00 3.00 3.50
e 0.30 m Bankett ‘ ‘
Seite Nord / Rhein Seite Siid / A2
Al
Yt

Grlne Linie = bestehendes Terrain il Lﬁ %
Rote Linie = Projekthohe |

|

!
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Strassenoberflachen

Die Strassenoberflachen werden grundsatzlich in Asphaltbauweise ausgefiihrt. Dabei kommen
larmarme Beldge der neusten Generation zum Einsatz. Die Konstruktionsstarken fir Belag
und Fundationsschicht bewegen sich zwischen 40 und 75 cm. Tiefgreifende Baumassnhahmen
in den Untergrund sind mit Ausnahme bei der Querung des SBB-Bahndamms nicht
vorgesehen.

Die Kreiselfahrbahnen werden aus Griinden der Dauerhaftigkeit und Wirtschaftlichkeit in erster
Linie in Betonbauweise erstellt. Bypéasse und Zufahrten werden situativ optimiert in Asphalt-
oder Betonbauweise erstellt.

Entwéasserung

Im Bereich Salina Raurica West, Anpassungsbereich bis Nordausfahrt des COOP Areal,
entwassert die geplante Hauptverkehrsstrasse 3/7 in die bestehende Entwasserungsanlage
des Knoten Salinenstrasse (gleiches gilt flir den geplanten ca. 150 m langen Gehweg im
Anpassungsbereich).

Im weiteren Verlauf nach Osten wird das Strassenabwasser tber die Schulter in die
strassenbegleitende Sickermulde entwassert. Kann bei einem Starkregen das
Strassenabwasser nicht vollstandig im Bankett, der Béschung und in der Sickermulde
abgefuhrt werden, gelangt dieses Strassenabwasser in die Sickerschachte, wo es letztendlich
versickert.

Westlich des Knotens Lohag wird das Strassenabwasser mittels einer Sammelleitung in die
geplante Behandlungsanlage Lohag (2-stufiges Versickerungsbecken) abgeleitet. Ostlich des
Knotens Lohag entwassert die Strasse in eine Sammelleitung — aufgrund der
Grundwasserschutzzone S2, Loli, mit integrierter Leckiberwachung — und in die
Behandlungsanlage Lohag.

Westlich des Knotens Frenkendorferstrasse wird das Strassenabwasser in der
Grundwasserschutzzone S2, Léli, in einer weiteren Sammelleitung mit integrierter
Leckiberwachung abgeleitet. Die bestehende Sammelleitung wird im weiteren Verlauf von der
bisherigen Leitungsfiihrung abgehangt und neu an die neue Aufbereitungsanlage
angeschlossen.

Die Entwasserung im Bereich der Langsamverkehrsachse erfolgt mittels einer breitflachigen
Versickerung des unbelasteten Oberflachenwassers der Geh- und Radwegflachen in das
angrenzende Gelande und den dazwischen liegenden Grinstreifen.

4.1.4 Kunstbauten

Unterfihrung Kraftwerkstrasse

Mit der neu zu erstellenden Unterfiihrung unterquert die neue Hauptverkehrsstrasse 3/7 die
Kraftwerkstrasse. Das geplante Bauwerk hat folgende Hauptabmessungen:
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e Lange der Unterfithrung: 12.00 m
e Lichte Weite: 7.50 m
e Lichte HOhe: 5.20 m

Unterfihrung SBB-Giebenacherstrasse

Mit der neu zu erstellenden Unterfiihrung unterquert die neue Hauptverkehrsstrasse 3/7 die
Gleise der SBB und die Giebenacherstrasse. Wahrend der Bauphase muss der Personen-
und Guterverkehr der SBB gewahrleistet werden. Aus diesem Grund muss die neue
Unterfihrung mittels speziellen Baugrubenabschliissen, dem Einsatz einer Hilfsbriicke sowie
dem seitlichen Einschub der vorgefertigten Unterfihrung erstellt werden. Das geplante
Bauwerk hat folgende Hauptabmessungen:

e Lange der Unterfiihrung: 38.00 m

e Lichte Weite: 7.50 m

e Lichte HOhe: 5.20 m

Die fur den Bau ndétigen Hilfsbriicken sind bei der SBB nur in beschrankter Anzahl vorhanden.
Aus diesem Grund mussen sie mehrere Jahre im Voraus reserviert und zwei Jahre vor
Baubeginn definitiv bestellt werden. Die provisorische Reservation bei der SBB ist fur den
Bauzeitpunkt im Jahre 2018 erfolgt. Die Bestellung muss spatestens im Herbst 2016
verbindlich erfolgen. Kann die Bestellung dann nicht erfolgen, z.B. wenn das Projekt noch
nicht rechtskraftig ist, muss der Reservierungsvorgang von neuem erfolgen. Inwieweit in den
Jahren 2019 / 2020 Hilfsbriicken verfiigbar sind, ist derzeit bei der SBB in Abklarung.

Kleintierdurchlasse:

Im Zuge der gesamtheitlichen Vernetzung der Lebensraume fiir Kleinlebewesen sind entlang
der verlegten HVS 3/7 funf Kleintierdurchlasse vorgesehen. Sie stellen sicher, dass die Ost-

West-Achse von der Salinenstrasse bis zur Ergolz fir Kleinlebewesen genutzt und gefahrlos
begangen werden kann.

4.1.5 Rickbau Rheinstrasse (Langsamverkehrsachse)

Die Linienfiihrung der Langsamverkehrsachse orientiert sich weitestgehend an der
bestehenden Rheinstrasse. Im Bereich Lohagstrasse verschwenkt das Trassee in Richtung
Siden, damit ein grésseres und besser nutzbares Baufeld ermoglicht wird. Im weiteren
Verlauf Richtung Osten tbernimmt die Achse auch die Erschliessungsfunktion fir diese neue
rheinseitige Wohnzone. Im Bereich Langipark mindet die projektierte Tramverlangerung in die
Rheinstrasse. Bis zur geplanten Endhaltestelle bzw. bis in den Bereich des bestehenden
Knotens Frenkenddrferstrasse / Rheinstrasse werden die Velos im Endzustand beidseitig auf
gemeinsamen Rad-/Fusswegen geflhrt.

4.1.6 Provisorien

Im Zuge der etappierten Erschliessung des Areals sind folgende Provisorien notwendig:
e Spange Langipark: Zwischen der ,alten“ Rheinstrasse und der Netzibodenstrasse muss
fur die 6V-Erschliessung von Salina Raurica eine Strassenverbindung gebaut werden. Die
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Spange Langipark wird ausschliesslich fur den Busbetrieb ausgebaut. Nach der
Realisierung der Tramverlangerung wird die Spange Langipark fur den Tram- und
Busbetrieb umgenutzt. Die Spange Langipark steht dem Individualverkehr nicht zur
Verfligung und stellt somit die verkehrliche Wasserscheide fur das Langiquartier sicher.

¢ Beim bestehenden Knoten Rheinstrasse/Frenkenddrferstrasse in Augst sind einige
Anpassungen notig — dies als Folge der veranderten Belastungsrichtungen, der neuen
Streckenfiihrung der Ausnahmetransportroute und der Verschiebung der Bushaltestelle
Augst.

e  Ostlicher Abschnitt der bestehenden Rheinstrasse.
Dieser Abschnitt wird Zug um Zug entsprechend der Entwicklung der Wohnareale
zurlickgebaut und umgenutzt. Die Rickbauten erfolgen in enger Abstimmung mit den
Gemeinden Augst und Pratteln. Die Massnahmen innerhalb der Verlegung der HVS 3/7
beschranken sich auf provisorische Anpassungen im Rahmen der Verkehrsfuhrung und
Verkehrssicherheit.

4.2. Mobilitats- und Verkehrsmanagement

Gemass der Darstellung in LRV 2014/439 sind zunachst die Mittel flr die Bearbeitung des
Mobiltats- und Verkehrsmanagements inklusive Koordinationsaufgaben fir die folgenden ca.
drei Jahre beantragt und bewilligt worden. Es ist in der Vorlage aufgezeigt worden, dass fir
das weitere Vorgehen wahrend der Realisierung der Infrastrukturprojekte zusatzliche Mittel
beantragt werden missen. Dies geschieht nun mit der vorliegenden Vorlage.

4.2.1 Struktur der Arbeiten
Die Aufgabenstellung gliedert sich wiederum in zwei Pakete:

Umsetzung, Controlling und Weiterentwicklung von Mobilitats- und
Verkehrsmanagementmassnahmen: Aufgrund der Arbeiten geméss LRV 2014/439 wird ein
~Werkzeugkasten“ des Mobilititsmanagements vorliegen, der nach Bedarf auch die
Massnahmen des Verkehrsmanagements umfassen wird. Zu jeder dieser Massnahmen wird
ein Massnahmenblatt erstellt, welches neben der Beschreibung der Massnahme selbst
Auskunft gibt tber Themen wie die Organisation und Zusténdigkeiten fur die Umsetzung,
Schnittstellen und Abhangigkeiten.

Basierend auf diesen Grundlagen ist dann die Umsetzung der Massnahmen — abgestimmt auf
die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung in Salina Raurica — anzugehen. Indes wird die
Umsetzung der Massnahmen nicht allein Aufgabe des Kantons sein. Vielmehr stehen je nach
Massnahme unterschiedliche Tragerschaften im Vordergrund — sowohl aus dem Bereich der
offentlichen Hand (neben dem Kanton z. B. Gemeinden) als auch Private (z. B. Unternehmen).
Insbesondere gegenulber letzteren wird es auch die Rolle des Kantons sein, entsprechende
Uberzeugungsarbeit zu leisten, so dass eine hohe Erreichbarkeit und Attraktivitat von Salina
Raurica gemeinschaftlich sichergestellt werden kann.

Der Werkzeugkasten sieht vor, wie im Mobilitdtsmanagement tblich, mit so genannten Pull-
und Push-Massnahmen zu arbeiten. Diese sind zeitlich auf die gesamte Gebietsentwicklung
abzustimmen. So macht es beispielsweise Sinn, bereits in der in Kiirze bevorstehenden


https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2014/2014-439.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2014/2014-439.pdf
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Planung von Quartieren und/oder einzelnen Bauvorhaben Mobilitdétskonzepte mitzudenken.
Hingegen ist beispielweise fur die Einrichtung von Bike-Sharing-Angeboten eine gewisse
Nachfrage erforderlich; das heisst, sie kbnnen erst mit der Ankunft neuer Bewohner und
Arbeitnehmer 6konomisch sinnvoll betrieben werden.

Basierend auf den kommunalen Zonenplanen, deren Rechtskraft demnéchst zu erwarten ist,
und weiteren nachgeordneten Verfahren, wird sich nach und nach eine Bautétigkeit in Salina
Raurica einstellen. Je nach deren Verlauf werden die Massnahmen des Mobilitats- und
Verkehrsmanagements entsprechend ,massgeschneidert” weiter zu entwickeln sein.

Zugleich muss ein Controlling der Mobilitats-Entwicklung in Salina Raurica gefuhrt werden, um
sicherzustellen, dass das jeweilige Handeln auf die aktuelle Situation angepasst ist, aus den
Erkenntnissen der ersten Entwicklungen Lehren gezogen und Fehlinvestitionen vermieden
werden.

Koordination der tGbrigen Teilprojekte in Salina Raurica und mit dem Umfeld: Die
verschiedenen Aktivitdten in Salina Raurica haben fast ausnahmslos Auswirkungen auf die
Mobilitat. Dementsprechend ist es von hoher Bedeutung, diese Auswirkungen kontinuierlich zu
prifen und eine Optimierung insbesondere der Schnittstellen zwischen den einzelnen
Teilprojekten zu schaffen. Hierzu sind regelmassige Koordinationssitzungen, Nachfiihrungen
von Koordinationsinstrumenten (projektibergreifende Plane, Modelle etc.) und zahlreiche
kleinere Einzelabklarungen erforderlich. Eine entsprechende Projektorganisation ist in Kraft
und hat sich bewahrt, die Koordinationsinstrumente sind etabliert.

Daruber hinaus gilt es, die tatsachliche Entwicklung des Verkehrs zu beobachten, um in den
einzelnen Projekten bei Bedarf angemessen reagieren zu kénnen.

Eine kontinuierliche Begleitung der Einzelprojekte stellt sicher, das allfallige Schwierigkeiten
bzw. negative Auswirkungen auf den Mobilitatsbereich frihzeitig erkannt und entsprechende
Massnahmen eingeleitet werden kénnen. Diese Begleitung ist wahrend der Projektierung und
Realisierung sowie in den ersten Jahren des Betriebs (ca. drei Jahre) erforderlich.

4.2.2 Wirkungen

Sowohl die Mobilitats- und Verkehrsmanagementmassnahmen als auch die Koordination
haben unmittelbar positive wirtschaftliche Wirkungen fir die bestehenden und
ansiedlungswilligen Unternehmen und Einwohner in Salina Raurica. Die Erreichbarkeit des
Gebiets fur Arbeitnehmer, Glter und Einwohner wird ebenso erhdht wie die Zuverlassigkeit
der Verkehrssysteme (vgl. auch Auftrag gemass 843a Strassengesetz BL). Reisende und
Guter erzielen zeitliche Vorteile.

Realisierte Beispiele an anderen Orten zeigen, dass Mittel fir Mobilititsmanagement-
massnahmen ein sehr gunstiges Kosten-Nutzen-Verhaltnis erzielen. Neben den erwahnten
direkten Erreichbarkeitswirkungen kénnen dabei zum Beispiel Einsparungen von Kosten fiir
Parkplatze (durch sinkenden Bedarf) und auch indirekte Wirkungen wie steigende
Mitarbeiterzufriedenheit und Imageverbesserungen nachgewiesen werden. Die Kosten —
sowohl fiir die Etablierung als auch fiir die kontinuierliche Anwendung von
Mobilitatsmanagement-Massnahmen sind dabei, verglichen mit den Kosten fir
Verkehrsinfrastrukturen oder den Betrieb des odffentlichen Verkehrs relativ gering. Zugleich
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tragen viele Massnahmen des Mobilititsmanagements zu einer verbesserten Ausnutzung von
Infrastrukturen und OV-Angeboten bei und leisten so einen Beitrag zur optimierten
Inwertsetzung der in diese Infrastrukturen und Angebote investierten Mittel.

Die Thematik des aktiven Mitwirkens und der Eigenaktivitaten Dritter ist fur die Wirkung des
Mobilitatsmanagements von besonderer Bedeutung. So liegt beispielsweise die Kompetenz
fur die Fuss- und Velowegnetze grossmehrheitlich in der Hoheit der Gemeinden,
Informationen an Beschaftigte kénnen nur im Einvernehmen mit den Betrieben effizient verteilt
werden etc. Die bereits durchgefiihrten Untersuchung zeigen klar, dass auf Grund der
vielfaltigen Wechselwirkungen durch das Zusammenwirken der verschiedenen Massnahmen
eine wesentlich hdhere Effizienz erzielt wird als in der Summe einzelner, nicht gekoppelter
Massnahmen.

Es ist also festzuhalten: Die Investitionen, welche mit der vorliegenden Landratsvorlage
ausgelost werden, entfalten eine umso hohere Wirkung, je mehr auch die anderen in die
Entwicklung involvierten Akteure bereit sind, im Sinne der Mobilitét aktiv zu werden.

5. Raum- und Umweltaspekte

5.1. Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Verordnung uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV) bezeichnet im Anhang die
UVP pflichtigen Anlagen. Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen sind unter Ziffer 11.3
aufgefuhrt. Fur das Projekt ,Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 und Riickbau der
Rheinstrasse” besteht somit die Pflicht zur Erstellung einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Bei
dieser Prufung muss festgestellt werden, ob die Anlage den Vorschriften tGber den Schutz der
Umwelt entspricht.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung kommt zum Schluss, dass die geplante Anlage mit den
vorgesehenen Massnahmen der Umweltschutzgesetzgebung entspricht.

5.2. Larmschutz

Mit der Verlegung der Hauptverkehrsstrasse werden die Larmbelastungen entlang der Achse
der bestehenden Autobahn dort geblndelt, wo bereits heute viel Larm verursacht wird. Da die
Verkehrsbelastung auf der kinftigen Kantonsstrasse im Vergleich zur Autobahn A2 gering ist,
fuhrt die neue Strasse in diesem Larmkorridor nicht zu einer wahrnehmbaren Larmzunahme.
Eine wahrnehmbare Larmzunahme infolge Verkehrszunahme erfahren hingegen die Gebaude
entlang der Frenkendorferstrasse. Aus diesem Grund wird an der Frenkenddérferstrasse ab
dem neuen Knoten eine LArmschutzwand gebaut. Zudem wird auf der Frenkendorferstrasse
ein larmmindernder Belag eingebaut.
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5.3. Landschaftspflegerische Begleitplanung

Die Aufwertung mit Grin- und Freiflachen sowie der Erhalt der bestehenden dkologischen
Vernetzung durch Ausgleichsmassnahmen, sind zwingende Massnahmen gemass
Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz, Art. 18b. Wertvolle Lebensraume fiir Flora
und Fauna bestehen im Perimeter Salina Raurica aus Feldgehélzen und Hecken. Die
bestehende 6kologische Vernetzung (Griunkorridor gemass Spezialrichtplan Salina Raurica)
verlauft entlang der Autobahn A2. Soweit diese durch den Neubau der Strasse beeintrachtigt
wird, mussen Ersatzmassnahmen ausgefihrt werden. Die Ersatzmassnahmen bestehen
hauptséchlich aus dem Bau von Kleintierdurchlassen, dem Anlegen von Feldgehdlzen und der
Begrinung der neu entstehenden Bdschungen entlang der Strasse. Diese Massnahmen sind
mit dem Grin- und Freiraumkonzept der Gemeinde Pratteln abgestimmt.

5.4. Grundwasserschutz

Bevor mit dem Bau der neuen Strasse begonnen werden kann, muss die Gemeinde Pratteln
die neue Grundwasserschutzzone S2 im Gebiet L6li, anstelle der aufgehoben
Anreicherungszone 1, festsetzen. Die Grundwasserfassungen ,im L&li“ werden durch den
Neubau der Strasse nicht beeintrachtigt. Im Bereich der Grundwasserschutzzone S2 wird die
Strasse durchgehend mit Leitmauern eingefasst (Grundwasserschutzwanne). Das
Strassenabwasser wird gefasst und mittels Sammelleitung mit integrierter Leckiberwachung
aus der Schutzzone in die Behandlungsanlage (Versickerungsbecken) gefihrt.

5.5. Ersatzmassnahmen

Die heute bestehenden Salzbohrtiirme liegen im Perimeter der kiinftig verlegten HVS 3/7. Aus
diesem Grund werden sie an den Sudrand des Gebiets L6li verschoben. Die Neuplatzierung
erfolgte in enger Abstimmung mit dem Natur- und Landschaftsschutz wie auch der
Denkmalpflege.

Der Standort der Familiengérten im Bereich der Frenkenddrferstrasse kann infolge des
Strassenneubaus ebenfalls nicht erhalten werden. Zurzeit laufen Abklarungen fir
Ersatzstandorte. Im Fokus stehen hierbei Nachfolgeregelungen in bestehenden
Gartenanlagen (wie z.B. beim benachbarten Gartenverein Widen).

5.6. Rodungen
Fur die Erstellung des neuen Knoten Frenkendorferstrasse ist eine Rodung einer Waldflache

im Umfang von ca. 600 m? erforderlich. Nach Abschluss der Strassenbauarbeiten wird die
Waldflache vor Ort wieder aufgeforstet.
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6. Landerwerb

Fir das Bauvorhaben sind rund 71300 m? Areal zu erwerben. Die fiir den Bau der Strasse zu
erwerbenden Areale sind heute zum grossen Teil im Besitz des Finanzvermdgens des
Kantons Basel-Landschaft. Weitere Besitzer sind die Gemeinde Pratteln, das ASTRA und
Private.

Durch den Rickbau der heutigen Rheinstrasse zu einer Langsamverkehrsachse werden

Flachen frei, die ins Finanzvermogen des Kantons uberfiihrt oder anderweitig verkauft werden
konnen.

7. Termine

7.1. Projekt Verlegung Hauptverkehrsstrasse 3/7

Es ist folgender Ablauf vorgesehen:

Baubeginn Hauptarbeiten 2020
Inbetriebnahme neue Hauptverkehrsstrasse 2024
Beginn Rickbau bestehende Rheinstrasse ab 2024

Sobald ein rechtskraftiges Projekt vorliegt und die Festsetzung der Grundwasserschutzzone
S2 im Gebiet Loli erfolgt ist, wird gepruft, ob der Baubeginn vorgezogen werden kann, z.B.
ins Jahr 2019.

7.2. Projekt Mobilitats- und Verkehrsmanagement

Es ist folgender Ablauf vorgesehen:

Vertiefung Pilotmassnahmen 1. Halbjahr 2017
Vorbereitung und Umsetzung Pilotmassnahmen ab 2. Halbjahr 2017
Massnahmenblatter Gbrige Massnahmen bis Ende 2017
Vorbereitung und Umsetzung tbrige Massnahmen ab 2018

Koordination Mobilitat kontinuierlich
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8. Kosten und Finanzierung

8.1. Investitionskosten

Die Kosten fiir das Gesamtprojekt ,Neubau einer Hauptverkehrsstrasse und Riickbau der
Rheinstrasse’ betragen total CHF 71 Mio. inkl. MwSt. (+/- 10%, Preisbasis April 2015).
Zusatzlich zu den reinen Baukosten von CHF 44.53 Mio. sind in diesen Kosten der
Landerwerb mit CHF 15.24 Mio. die Honorarkosten von CHF 8.64 Mio. und fur
Unvorhergesehenes von CHF 2.59 Mio. enthalten.

ohne MwSt. mit MwSt.

Bau Trassee neue Kantonsstrasse CHF 21200°000.- | CHF | 22'897°000.-
Bau Knoten neue Kantonsstrasse CHF 9'540'000.- | CHF | 10'303'000.-
Bau Kunstbauten neue Kantonsstrasse CHF 5150000.- | CHF 5562‘000.-
Ruckbau und Umgestaltung bestehende

Rheinstrasse CHF 3'220'000.- | CHF 3'478'000.-
Provisorien vor Tramrealisierung CHF 2'120'000.- | CHF 2'290'000.-
Honorare CHF 8°‘000°000.- | CHF 8'640°000.-
Unvorhergesehenes CHF 2'400'000.- | CHF 2'590'000.-
Zwischentotal CHF 51'630'000.- | CHF | 55°760'000.-
Mehrwertsteuer (8%) CHF 4'130000.- | CHF

Landerwerb CHF 15'240°000.- | CHF | 15'240'000.-
Gesamtkosten CHF 71'000°000 | CHF | 71'000°000.-

Der Kostenvoranschlag ist mit einer Ungenauigkeit von +/-10% bestimmt worden. Die
Verlegung der HVS ist das Vorreiterprojekt fur die Entwicklung von Salina Raurica. Dadurch
bestehen héhere Projektrisiken als bei ahnlichen Strassenbauprojekten. Aus diesem Grund
wird die Position Unvorhergesehenes mit ca. 6% explizit ausgewiesen. Es besteht die
Mdglichkeit von Mehrkosten infolge der noch nicht abgeschlossenen Zonen- und
Strassennetzplanung fur das Gebiet Salina Raurica der Gemeinden Pratteln und Augst. Wenn
die vorgesehenen Erschliessungsstrassen der Gemeinden nicht zeitnah gebaut werden
kénnen, braucht es fiir die Erschliessung der bestehenden Liegenschaften mit MIV und OV
auch Provisorien an der Kantonsstrasse. Weiter bestehen noch Unsicherheiten betreffend den
Schnittstellen zu SBB und ASTRA (Nationalstrasse). Insbesondere der Einsatz der teuren
Hilfsbriicke fur den Bau der SBB Unterflihrung ist mit grosser Unsicherheit behaftet. Zudem



26

bestehen noch Unsicherheiten bezulglich allfallig nicht erkannter archaologischer
Vorkommnisse.

Fir die Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 wurde mit LRB Nr. 982 vom 15. Januar 2009
ein Projektierungskredit von CHF 3'000‘000 inkl. MwSt. und im Mérz 2015 mit dem LRB Nr.
2684 vom 19. Marz 2015 (LRV 2014/439) ein Nachtragskredit fir die Projektierung von CHF
900°'000 inkl. MwsSt. bewilligt. Dieser basiert auf den im Vorprojekt geschatzten Baukosten von
CHF 40 Mio. (+/-20%) inkl. MwSt. 8% ohne Landerwerb. Im Rahmen des Bauprojektes sind
die Baukosten ohne Landerwerb und ohne Honorare fur den Neubau der
Hauptverkehrsstrasse und den Rickbau der bestehenden Rheinstrasse erneut ermittelt
worden. Neben der angefallenen Teuerung haben folgende Planungsanderungen zu einer
Erhéhung der Baukosten geflhrt:

e Um den Zwischenzustand bis zur Realisierung der Tramverlangerung der Linie 14 zu
gewahrleisten, braucht es Provisorien (Kosten ca. CHF 2.3 Mio.):

Spange Langipark (OV Provisorium): Es braucht die Verbindung, damit der Bus
von der bestehenden Rheinstrasse auf die Netzibodenstrasse gefuhrt werden
kann.

Anpassung des Knotens bestehende Rheinstrasse / Frenkendérferstrasse
infolge der verénderten Verkehrsbelastung, der neuen Fuhrung der
Versorgungsroute und der Neuanordnung der Bushaltestellen.

Provisorische Anpassung beim Ubergang der neuen Langsamverkehrsachse
auf die bestehende Rheinstrasse betreffend der Fussgénger- und Velofihrung
(Belagsanpassungen Trottoir, Markierungen, etc.)

e Im Bereich der Raststétte Pratteln muss eine rund 130 m lange Leitmauer mit
Blendschutz gebaut werden.

e Aufgrund von Sicherheitsiiberlegungen missen im westlichen Ast des Knoten (Kreisel)
Frenkendorferstrasse eine rund 80 m lange Trenninsel und ein zusatzliches
Signalportal gebaut werden.

o Damit am geplanten Kreisel Frenkendorferstrasse der Bypass in Richtung
Autobahnanschluss Liestal nicht ,zugestaut wird“, muss der Bypass in Richtung Stden
um rund 120 m auf 230 m verlangert werden.

e Im Abschnitt Unterfihrung Kraftwerkstrasse bis zur Autobahnraststatte und auf der
Westseite der Unterfihrung SBB/Giebenacherstrasse missen auf einer Lange von ca.
650 m zusatzlich Leitschranken angeordnet werden.

Diese schon angefallenen Honorarkosten von CHF 3'900°000 inkl. MwSt. (CHF 3 Mio. mit LRB
Nr. 982 vom 15. Januar 2009 (LRV 2007/005A) und CHF 900°000.- mit LRB Nr. 2684 vom 19.
Méarz 2015 (LRV 2014/439)) kdnnen von den gesamten Honorarkosten abgezogen werden.
Somit missen Uber den zu beantragenden Realisierungskredit folgende Kosten finanziert
werden:



https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/protokolle/2009/p2009-01-15/11_lrb.pdf
https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2014/2014-439.pdf
https://www.baselland.ch/11-htm.310705.0.html
https://www.baselland.ch/11-htm.310705.0.html
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2007/2007-005A.pdf
https://www.baselland.ch/10-htm.319911.0.html
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2014/2014-439.pdf
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Baukosten CHF  41230'000.-
Honorare CHF 4'390'000.-
Unvorhergesehenes CHF 2'400'000.-
Zwischentotal 48'020°000.-
Mehrwertsteuer (8%) CHF  3'840°000.-
Kreditantrag CHF  51'860°000.-

Mit der vorliegenden Landratsvorlage soll der Realisierungskredit in der Hohe von

CHF 51'860'000.00 inkl. MwSt. beantragt werden (Preisbasis 04/2015).

Zusétzlich zur Kreditsumme werden nachgewiesene Lohn- und Materialpreisdnderungen
gegenuber der Preisbasis April 2015 bewilligt. Massgebend dafir ist der Baupreisindex
Tiefbau Nordwestschweiz.

Kontierung
IM Position

2301.150

Innenauftrag

701236

Kostenart

50100010

Die Kosten sind im Investitionsprogramm 2017 bis 2026 enthalten.

Der Kredit gliedert sich in folgende Jahrestranchen:

o 2017:
e 2018:
e 2019:
e 2020:
o 2021:
o 2022:
o 2023:
o 2024:

CHF  500'000.00
CHF  500'000.00
CHF 1500'000.00
CHF 1000'000.00
CHF 15‘000'000.00
CHF 18‘000'000.00
CHF 15‘000'000.00
CHF  360'000.00
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8.2. Landerwerbskosten

Die im Bauprojekt ermittelten Landerwerbskosten belaufen sich auf rund CHF 15.24 Mio. Im
Vergleich zum Vorprojekt missen wesentlich mehr Flachen erworben werden, wie zum
Beispiel Flachen fir die notwendigen Ersatzmassnahmen. Die Landerwerbskosten basieren
auf der heute giltigen Zonenplanung in Pratteln. Allfallige Erlése aus dem Verkauf
freiwerdender Strassenparzellen infolge der Verlegung der Kantonsstrasse sind nicht
eingerechnet. Die Kosten der einzelnen Parzellen basieren auf Erfahrungswerten des
Hochbauamts, Abteilung Immobilienverkehr, des Kantons Basel-Landschaft und setzen sich
folgendermassen zusammen:

Kanton BL, Finanzvermégen CHF 7'160°000.-
Kanton BL, Verwaltungsvermégen CHF 1‘000°000.-
Gemeinde Pratteln CHF 5'020°000.-
Private CHF 2'060°000.-
Total CHF 15'240'000.-

Mit LRB Nr. 982 vom 15. Januar 2009 (LRV 2007/005A) wurde bereits ein Verpflichtungskredit
von CHF 10.5 Mio. fur den Landerwerb beschlossen. Diese Zahlen beruhten auf einer groben
Schatzung der bendtigten Flachen. Die Landerwerbskosten aus dem Kostenvoranschlag sind
somit um CHF 4740'000.- hoher als der schon beschlossene Kredit.

Die Landerwerbskosten sind hauptsachlich aus folgenden Griinden gestiegen:

e Langere Linienfihrung der neuen Strasse, damit fur die neue Coop Bebauungsparzelle
genugend zusammenhangende Flache zur Verfiigung steht

o Damit am geplanten Kreisel Frenkenddrferstrasse der Bypass in Richtung
Autobahnanschluss Liestal nicht ,,zugestaut wird", muss der Bypass in Richtung Stiden
um rund 120 m auf 230 m verlangert werden.

e Zusatzliche Flachen fur Ersatzmassnahmen zur Erlangung der Umweltvertraglichkeit
(Kleintierdurchlasse, Vernetzungskorridore usw.)

e Provisorien, insbesondere die Spange Langipark (OV Provisorium), um den
Zwischenzustand bis zur Realisierung der Tramverlangerung der Linie 14 zu
gewabhrleisten

Da der bestehende Kredit fur den Erwerb des fir den Bau nétigen Landes nicht ausreicht,
muss fir den Landerwerb ein Nachtragskredit beantragt werden.

Im Zuge der Bauarbeiten werden zusatzlich verschiedene Parzellen nur vortibergehend in
Anspruch genommen.

Fur die Realisierung des Projektes wird ein Nachtrag von CHF 4'740'000.- zum bestehenden
Landerwerbskredit beantragt.


https://www.baselland.ch/11-htm.310705.0.html
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Kontierung
IM Position  Innenauftrag  Kostenart

2301.150 700086 50100010

Die Kosten sind im Investitionsprogramm 2017 bis 2026 enthalten.

Die gesamten Landerwerbskosten gliedern sich in folgende Jahrestranchen:

e 2016: CHF 200'000.00
o 2017: CHF 200'000.00
e 2018: CHF 0.00
e 2019: CHF 0.00
e 2020: CHF 0.00
o 2021: CHF 4'000'000.00
o 2022: CHF 5'000'000.00
o 2023: CHF 4'000'000.00
o 2024: CHF 1'840°000.00
8.3. Kosten Mobilitats- und Verkehrsmanagement

Die vorliegende Vorlage betrachtet den Zeitraum bis sich die Verkehrsverhaltnisse auf Grund
des neuen Strassennetzes eingespielt haben sollten. Hierfir wird das Jahr 2025, etwa drei bis
vier Jahre nach einem moglichen Abschluss des Strassenprojekts angenommen. Die
wichtigsten Massnahmen des Mobilitditsmanagements dirften bis zu diesem Zeitpunkt
ebenfalls etabliert sein. Hingegen ist anzunehmen, dass die weitere Entwicklung, unter
anderem mit der Verlangerung der Tramlinie 14, auch dann noch Koordinationsaufwand
generieren wird. Entsprechende Mittel sollen jedoch erst beantragt werden, wenn die
erforderlichen Tatigkeiten und damit die erforderlichen Betréage konkreter definiert werden
konnen.

Fir die Koordination werden auf Basis der Erfahrungen aus den vergangenen Jahren und
unter Berucksichtigung der anstehenden Prozessschritte jahrliche Tranchen von CHF 50000
geschatzt. Uber 9 Jahre (2017-2025) ergibt dies Kosten in Hohe von CHF 450°000.

Fur die Umsetzung, das Controlling und die Weiterentwicklung von Mobilitats- und
Verkehrsmanagementmassnahmen sind ebenfalls CHF 450°000 vorgesehen. Ein
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Schwerpunkt der Arbeiten ist dabei parallel zum Bau der Rheinstrasse und einer moglichen
Siedlungsentwicklung in den Jahren ab 2018 vorgesehen.

Die fur die Umsetzung vorgesehenen Gelder ermdglichen einzelne kantonale
Basismassnahmen bzw. das Zusammenwirken mit weiteren Tragern (Gemeinden,
Unternehmen usw.). Wesentliche Massnahmen werden auch komplett in den
Zustandigkeitsbereich Dritter fallen. Umfassendere Massnahmen, die durch den Kanton zu
tragen waren, waren dem Landrat mit detaillierter Beschreibung als separater Kreditantrag zu
unterbreiten.

Auf eine Reserve gemass 86 Abs. 2 Dekret zum FHG wird verzichtet, da die Arbeiten ohnehin
sehr stark von den Entwicklungen anderer Projekte abhangig sind und wesentliche
Anderungen der Tatigkeiten im Mobilitats- und Verkehrsmanagement dem Landrat mittels
separater Vorlage zu unterbreitet waren.

Fur das Mobilitats- und Verkehrsmanagement wird daher ein Kredit in Hohe von CHF 900'000
inkl. MwSt. beantragt. Zusétzlich zur Kreditsumme sollen die allfalligen Preisanderungen

(Teuerung) gemass den Preisanderungsfaktoren KBOB (Nominallohnindex Wirtschaftszweige
70-74) gegeniber der Preisbasis April 2015 bewilligt werden.

Kontierung
IM Position  Innenauftrag  Kostenart

2301.150 701228 50100010

Die Kosten sind im Investitionsprogramm 2017 bis 2026 enthalten.

Der Kredit gliedert sich in folgende Jahrestranchen:

e 2018: CHF 200'000.00
e 2019: CHF 200'000.00
e 2020: CHF 100'000.00
o 2021: CHF 100'000.00
o 2022: CHF 100'000.00
o 2023: CHF 100'000.00
o 2024: CHF 50'000.00

o 2025: CHF 50'000.00



31

8.4. Projektfinanzierung / Beitréage Dritter
Agglomerationsprogramm

Gemass der Leistungsvereinbarung des Agglomerationsprogramms Basel 2. Generation
vom 1. Juli 2015 ist die Verlegung der Hauptverkehrsstrasse in den A-Massnahmen mit
einem Baubeginn von 2015 — 2018 enthalten. Das Projekt kann mit einer Bundesbeteiligung
von 35% an den anrechenbaren Kosten, maximal mit einem Beitrag von CHF 16.34 Mio.
(exkl. MwsSt. und exkl. Teuerung, Preisstand Oktober 2005) rechnen.

Die Bundesbeitrage kdnnen aber erst nach Vorliegen eines rechtskraftigen Projektes und
des genehmigten Baukredits beantragt und ab dem Baustart effektiv geltend gemacht
werden.

Kostenbeteiligung der Gemeinde Pratteln an den Knoten Zurlinden und Lohag

Auf Basis des Strassengesetzes beteiligt sich die Gemeinde Pratteln an den Baukosten der
Knoten Zurlinden und Lohag mit 1/3. Die effektiven Kosten werden anhand der
Bauabrechnung ermittelt.

Kanton Gemeinde
Knoten Zurlinden:
Baukosten: CHF 1'840°000
Kostenteiler: 2/3 (2 Arme) 1/3 (1 Arm)
Kostenanteil CHF 1227000 | CHF 613000
Knoten Lohag:
Baukosten: CHF 2°'250°000
Kostenteiler: 2/3 (2 Arme) 1/3 (1 Arm)
Kostenanteil CHF 1'500000 | CHF 750000
Total Beteiligung Gemeinde (inkl. MwSt.) CHF 1'363'000

(Kostenbeteiligung der Gemeinde Pratteln vorbehéltlich der Budgetgenehmigung durch den
Einwohnerrat)
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Kostenbeteiligung ASTRA am Knoten Frenkendorferstrasse

Der Knoten Frenkendorferstrasse liegt im Perimeter des ASTRA. Aus diesem Grund wird eine
Beteiligung des ASTRA an den Realisierungskosten angestrebt. In einer gemeinsamen
Definition zwischen dem ASTRA und dem Tiefbauamt Kanton Basel-Landschaft wurde
festgelegt, dass das ASTRA die Ohnehin-Kosten fur den Erhalt/Wiederinstandstellung der
Anlage tragen wird. Das ASTRA hat eine Beteiligung von max. CHF 2.0 Mio. in Aussicht
gestellt.

8.5. Folgekosten

Zusammenfassung Folgekosten

in CHF
812024 2025 2026 2027 2028
1 |Zusatzliche Mitarbeiter 0 0 0 0 0
2 |Nettoinvestitionen 71'000'000
3 |Betriebskosten 1 1 1 1 1
Unterhaltskosten 50'000 150'000 150'000 150'000 150000
Abschreibungen 464'667 1'394'000 1'394'000 1'394'000 1'394'000
Zinskosten 384'583 1'153'750 1'153'750 1'153'750 1153750
Folgekosten 899'251 2'697'751 2'697'751 2'697'751 2'697'751
4 [Folgeertrag 0 0 0 0 0
3-4|Folgekosten netto 899'250 2'697'751 2'697'751 2'697'751 2'697'751

Die Berechnung der Folgekosten ist exkl. den Landerwerbskosten.

Die Folgekosten werden im Finanzplan ab 2024 berticksichtigt.

8.6. Finanzrechtliche Prifung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage gemass 8§ 36 Abs. 1 lit. C des
Finanzhaushaltgesetzes gepriift und stellt fest, dass die Grundsatze der Haushaltfihrung und
die Kompetenzordnung eingehalten sind.
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9. Ergebnisse des Vernehmlassungsverfahrens

Von der Gemeinde Pratteln ging folgende Stellungnahme ein:

Wir haben zur Vorlage eine Ergdnzung anzubringen beziglich der Beitrdge der Gemeinde an
die Kreiselbauten. Auf Seite 30 ist festgehalten, dass sich die Gemeinde an den Knoten
Zurlinden und Lohag mit 1/3 an den Baukosten beteiligt. Dies entspricht dem Beschluss des
Gemeinderates, jedoch vorbehéltlich der Budgetgenehmigung durch den Einwohnerrat. Dieser
Vorbehalt ist unseres Erachtens in Klammerbemerkung dem Text anzufligen. Die auf der
Seite 27 aufgefihrten Landerwerbskosten kénnen wir heute, ohne die noch ausstehende
Landerwerbsverhandlung, nur ungeprift zur Kenntnis nehmen.

Ansonsten haben wir keine weiteren Bemerkungen vorzubringen.

Von der Gemeinde Augst ging folgende Stellungnahme ein:

Das vorliegende Projekt bildet eines der hauptsachlichsten und wesentlichsten
Infrastrukturvorhaben im Rahmen der Umsetzungsarbeiten von Salina Raurica. Erst mit der
Verlegung der Kantonsstrasse und dem Ruckbau der bestehenden Rheinstrasse in eine
Langsamverkehrsachse kann der Grundgedanke des Spezialrichtplanes mit ,Wohnen am
Rhein" sinnvoll umgesetzt werden. Das am Rheinufer gelegene Siedlungsgebiet unterliegt
heute einer zu grossen Larmbelastung und kdnnte lediglich mit entsprechenden
Schutzvorkehrungen entwickelt werden, was mit einer starken Qualitatseinbusse verbunden
ware. Dank dieser Massnahme wird eine verbesserte Erschliessung des gesamten
Entwicklungsgebietes gewahrleistet.

Die geplante, attraktive Langsamverkehrsachse entlang des Rheins leistet zusammen mit der
Forderung und dem vorgesehenen Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs (Verlangerung Tramlinie
14, Verbesserung Busangebot mit Takterhéhungen, verbesserte Umsteigemoglichkeiten beim
neuen Busterminal) einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung des angestrebten Modal Splits
im Gebiet Salina Raurica.

Die neue Lage der Kantonsstrasse bietet zudem eine ideale Voraussetzung fir die
Weiterfihrung ab dem neuen Kreisel Frenkendorferstrasse, welcher entsprechend
auszubauen ist, entlang der Autobahn in Richtung Kanton Aargau. Erst damit kann eine
spurbare Entlastung der Ortsdurchfahrt erzielt werden, was zu einer verbesserten
Wohnqualitat im Dorfkern fihren wird.

Aufgrund der aufgefiihrten Vorziige begrusst und beflrwortet die Gemeinde Augst das
Vorhaben vollumféanglich. Folgenden Voraussetzungen ist eine gebiihrende Beachtung zu
schenken:
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¢ Infolge des zunehmenden Verkehrsaufkommens entlang der Frenkenddrferstrasse gilt
es im Rahmen der Umsetzungsarbeiten flankierende Massnahmen fiir die Querung
des Langsamverkehrs (Schulweg, kantonale Radroute) vorzusehen.

e Fir die Fussgangerquerung der Ortsdurchfahrt muss durch den Wegfall des
bisherigen, LSA gesteuerten Fussgangerstreifens am Knoten Rheinstrasse /
Frenkendorferstrasse ein gleichwertiger Ersatz gefunden und realisiert werden.

¢ Der Rickbau der Rheinstrasse im Gebiet Gallisacher hat in enger Abstimmung mit der
Neuerschliessung zu erfolgen.

10. Parlamentarische Vorstosse

Postulat 2015/153 von Christof Hiltmann, FDP- Fraktion, betreffend ,Keine Umgehung
des Planungs- und Realisierungsstopps fur die Sanierung und Umgestaltung der
Hauptstrasse Augst'

Am 16. April 2015 reichte Christof Hiltmann, FDP- Fraktion, das Postulat 2015/153 betreffend
,Keine Umgehung des Planungs- und Realisierungsstopps fiir die Sanierung und
Umgestaltung der Hauptstrasse Augst' ein. Das Postulat wurde vom Landrat am 19.
November 2015 tberwiesen. Das Postulat lautet wie folgt:

In dem am 21. Méarz 2013 an die Regierung tiberwiesenen Postulat 2012/253 wird ein
sofortiger Planungs- und Realisierungsstopp fur die Sanierung und Umgestaltung der
Hauptstrasse Augst gefordert. Dies in erster Linie, da die den Planungen zugrunde liegenden
Daten veraltet sind. Zudem wurde die Regierung dazu eingeladen, fur die Region Augst ein
tbergreifendes Verkehrskonzept zu erarbeiten, welches auf den heutigen Daten-Grundlagen
basiert.

Der Landrat beschloss in der Sitzung vom 19. Marz 2015, einen zusatzlichen
Projektierungskredit fur die Verlegung der Rheinstrasse in Salina Raurica weg vom Rheinufer
naher an die Autobahn hin. Mitprojektiert wurde dabei die Absenkung der
Frenkendorferstrasse. Dies, obwohl das eingangs genannte Postulat ausdriicklich einen
sofortigen Planungs- und Realisierungsstopp fir die Umgestaltung der Hauptstrasse in Augst
verlangt und bis anhin kein Bericht zum Postulat und somit kein tUbergreifendes
Verkehrskonzept fur die Region Augst vorliegt.

Der Regierungsrat wird aufgefordert, sicherzustellen, dass kein Baukredit zur Verlegung der
Rheinstrasse Salina Raurica beschlossen wird, bis fur die Region Augst ein Ubergreifendes
Verkehrskonzept erarbeitet ist und der Landrat Gber den Bericht zum Postulat 2012/253
befunden hat. Zudem wird vom Regierungsrat erwartet, dass der Planungs- und
Realisierungsstopp fir die Sanierung und Umgestaltung der Hauptstrasse in Augst gemass
Postulat 2012/253 eingehalten wird.

Der Bericht zum Postulat 2012/253 wurde vom Regierungsrat am 9. Juli 2013 dem Landrat
Uberwiesen (LRV 2013/266). Die Bau— und Planungskommission hat gemass Bericht vom 21.
Oktober 2013 mit 11:0 Stimmen dem Landrat empfohlen, das Postulat als erfillt abzu-
schreiben. Am 31. Oktober 2013 hat der Landrat Uber den Bericht zum Postulat 2012/253



https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2015/2015-153.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2015/2015-153.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-253.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-253.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-253.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2013/2013-266.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2012/2012-253.pdf
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befunden und das Postulat abgeschrieben — notabene eineinhalb Jahre bevor das Postulat
Postulat 2015/153 eingereicht wurde.

Im Bericht zur LRV 2013/266 wurde dargelegt, dass im Rahmen der Untersuchung fir eine
neue Strassenflihrung im Raum Salina Raurica eine umfangreiche Verkehrsstudie erarbeitet
wurde; der Schlussbericht der Verkehrsstudie datiert vom 11. M&rz 2008. Im Rahmen dieser
Verkehrsstudie wurde auch eine Weiterfihrung der im Raum Salina Raurica verlegten
Rheinstrasse Richtung Osten bis nach Kaiseraugst / Rheinfelden untersucht. Dabei wurde ein
breiter Variantenfacher untersucht. Im Raum Kaiseraugst konnte keine abschliessende
Ldsung definiert werden, weil hierflir letztendlich eine gemeinsame Planung mit dem Kanton
Aargau notwendig gewesen ware. Aus Sicht Baselland steht eine Variante mit einer
Weiterfihrung als stdliche Umfahrung im Vordergrund. Sie soll an der Frenkendorferstrasse
anknipfen.

Ein Ubergreifendes, konsolidiertes Verkehrskonzept mit einer neuen Kantonsstrassenfihrung
fur die Region Augst-Kaiseraugst existiert noch nicht. Dieses kann auch nicht durch den
Kanton-Baselland alleine erarbeitet werden, sondern muss in Zusammenarbeit mit der
Gemeinde Kaiseraugst sowie dem Kanton Aargau erarbeitet werden. Der Vorlage fir den
entsprechenden Verpflichtungskredit ist in Vorbereitung und soll in der ersten Jahreshélfte
2016 dem Landrat Uberwiesen werden. Mit der Verkehrsstudie aus dem Jahr 2008 wurde aber
aufgezeigt, dass die vorgesehene Linienfihrung einer verlegten Rheinstrasse und
insbesondere der Ankntpfungspunkt an der Frenkendorferstrasse mit einer allfalligen
zukunftigen Umfahrung Augst kompatibel sind.

Im Jahr 2015 wurde der Belag der Ortsdurchfahrt Augst erneuert; weitere Projektierungs- und
Bautatigkeiten sind momentan keine vorgesehen. Ein allfalliger Baukredit fiir eine
Umgestaltung musste ja sowieso vom Landrat genehmigt werden.

11. Antrag

Gestutzt auf die vorstehenden Ausfiihrungen wird dem Landrat beantragt, gemass
beiliegendem Entwurf zu beschliessen.

Liestal 15. November 2016 Im Namen des Regierungsrates

der Prasident:

Thomas Weber

der Landschreiber:

Peter Vetter


https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2015/2015-153.pdf
https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorlagen/2013/2013-266.pdf
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Beilagen
* Entwurf eines Landratsbeschlusses (gemass den Angaben der Landeskanzlei und des
Finanzhaushaltgesetzes)

12. Anhang

Ubersichtsplan, Gesamtprojekt (Neubau/Riickbau)
Querschnitte rickgebaute Rheinstrasse

Querschnitte neue Hauptverkehrsstrasse



Entwurf

Landratsbeschluss

Salina Raurica, Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 und Ruckbau der Rheinstrasse:
Verpflichtungskredit fur die Realisierung und das Mobilitatsmanagement,
Nachtragskredit fur den Landerwerb

vom

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

Der fur das Projekt betreffend Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 und
Ruckbau der Rheinstrasse erforderliche Verpflichtungskredit von CHF 51'‘860'000
inkl. Mehrwertsteuer (von zurzeit 8.0%) wird bewilligt. Nachgewiesene Lohn- und
Materialpreiséanderungen gegeniber April 2015 werden bewilligt.

Der fur das Projekt betreffend Verlegung der Hauptverkehrsstrasse 3/7 und
Ruckbau der Rheinstrasse erforderliche Nachtragskredit zum Landerwerb von
CHF 4'740'000 wird bewilligt.

Der fur das Projekt betreffend Mobilitats- und Verkehrsmanagement Salina
Raurica (Umsetzung, Controlling und Weiterentwicklung sowie Koordination)
erforderliche Verpflichtungskredit von CHF 900'000 inkl. Mehrwertsteuer (von
zurzeit 8.0%) wird bewilligt. Nachgewiesene Lohn- und Materialpreisdnderungen
gegenuber April 2014 werden bewilligt.

Von der Beteiligung des Bundes im Rahmen des Agglomerationsprogramms von
voraussichtlich 35% an den anrechenbaren Kosten fir Verlegung der
Hauptverkehrsstrasse 3/7 und Riickbau der Rheinstrasse, maximal CHF

16.34 Mio. Preisbasis Oktober 2005, zuziiglich der Mehrwertsteuer und der
nachgewiesenen Teuerung, wird Kenntnis genommen.

Von der Beteiligung der Gemeinde Pratteln am Bau der Knoten Zurlinden und
Lohag in der Hoéhe von CHF 1'363'000 inkl. Mehrwertsteuer wird Kenntnis
genommen.

Von der Beteiligung des Bundesamtes fir Strassen ASTRA am Bau des Knoten
Frenkendorferstrasse in der Hohe von max. CHF 2'‘000'000 inkl. Mehrwertsteuer
wird Kenntnis genommen.

Das Postulat Postulat 2015/153 von Christof Hiltmann betreffend ,Keine
Umgehung des Planungs- und Realisierungsstopps fir die Sanierung und
Umgestaltung der Hauptstrasse Augst' wird abgeschrieben.

Ziffer 1 bis 3 dieses Beschlusses unterstehen gemass 8§ 31 Absatz 1 Buchstabe
b der Kantonsverfassung der fakultativen Volksabstimmung.


https://www.baselland.ch/fileadmin/baselland/files/docs/parl-lk/vorstoesse/2015/2015-153.pdf

Liestal, Im Namen des Landrates

der Prasident:

der Landschreiber:
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