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1. Ubersicht
1.1 Zusammenfassung

1.1.1. Lebensader fir ein attraktives, durchmischtes Quartier

Die Vorlage fur die Genehmigung des Generellen Projekts und die Ausgabenbewilligung fur die
Projektierung der Neugestaltung der Binningerstrasse und Verlangerung der Tramlinie 8 in
Allschwil Gberweist der Regierungsrat in angepasster Form erneut an den Landrat. Unter anderem
ausserte die Bau- und Planungskommission bei der Behandlung der ersten Vorlage die
Notwendigkeit, aus Allschwil klare Signale der Zustimmung zur Entwicklung des Gebiets
Binningerstrasse und zur Umgestaltung dieser wichtigen Verkehrsachse zu erhalten. Ausserdem
kam die Kommission zum Schluss, dass ein Mitwirkungsverfahren durchzufuhren sei.

Positive Signale hat Allschwil mittlerweile ausgesendet: Der Einwohnerrat hat den Teilzonenplan
Binningerstrasse genehmigt. Er legt damit die Basis fur die zukunftsweisende Entwicklung des
Gebiets Ziegelei-Letten, wo Wohnungen fir bis zu 1'500 Menschen und Raume fiir zahlreiche
Gewerbebetriebe — bereits anséssige und neue — zur Verfligung stehen werden. Bei der
Bevdlkerung gab es keine grosseren Widerstande. Sie hat die Referendumsfrist ungenutzt
verstreichen lassen. Die Zentrumszone Gartenhof unterstellte der Einwohnerrat indes dem
obligatorischen Referendum. Formal geht es um die Frage, ob auf dem Areal kiinftig ein Wohn-
und Geschéftshaus sowie eine grossziigige Grinflache zum Lettenweg hin entstehen kdnnen.
Weil auf der Parzelle auch die Tramwendeschlaufe der verlangerten Tramlinie 8 geplant ist,
mochte der Einwohnerrat den Urnengang am 29. November 2026 auch als Zeichen an den
Landrat zur geplanten Tramverlangerung werten.

Die Binningerstrasse umzugestalten und die Tramlinie 8 bis zum Gartenhof zu verlangern, ist die
vorausschauende Antwort auf das Mobilitatsbedirfnis, das durch das Wachstum im
Entwicklungsgebiet Ziegelei-Letten steigen wird. Gleichzeitig soll mit diesen Massnahmen der
motorisierte Individualverkehr auf das heutige Niveau begrenzt werden. Mit dem Ziel einer
moglichst flussigen Verkehrsabwicklung soll eine weitergehende Belastung des
Gesamtstrassennetzes vermieden werden.

Welche Bedeutung das Projekt Neugestaltung der Binningerstrasse fir Allschwil hat, hat der
Gemeinderat in seiner Stellungnahme zur nun vorliegenden, angepassten Landratsvorlage
erlautert. Die Verlangerung der Tramlinie 8 bezeichnet er als Schliisselmassnahme, um dem
zunehmenden Mobilitatsbedurfnis im kiinftig durchmischten und lebendigen Quartier Allschwils zu
begegnen. Die Tramlinie 8 wird das wachsende Gebiet Ziegelei-Letten, die grossen
Einkaufszentren und die angrenzenden Quartiere Letten, Breiti und Ochsengarten optimal
erschliessen und umsteigefrei mit dem Bahnhof Basel SBB verbinden und nicht zuletzt aus diesem
Grund eine willkommene, sehr attraktive Alternative zum Auto darstellen.

Ausserdem schaffen die geplanten Griin- und Freirdume attraktive Begegnungsorte sowie
Angebote fur Freizeitaktivititen. Der Gemeinderat Allschwil sieht darin grosse Chancen: Der neue
Lettenplatz kann zum Herzstlick des Quartiers und zu einem identitatsstiftenden Ort fur die
Bevdlkerung werden. Die Binningerstrasse wird nach der Umgestaltung auch fir Velofahrende
sicherer und dadurch attraktiver. Ebenso wird die Aufenthaltsqualitat fir Fussgangerinnen und
Fussganger unter anderem dank dem zentralen Griinraum deutlich verbessert.

Alle diese Massnahmen tragen dazu bei, den motorisierten Individualverkehr auf der Strasse

moglichst flussig abzuwickeln und die nétigen Kapazitaten auf der Strasse maoglichst fur
Lieferanten, Kunden und Mitarbeitende des lokalen Gewerbes freizuhalten.
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1.1.2. Anpassungen des Projekts dank offentlicher Mitwirkung

Das von der Bau- und Planungskommission geforderte 6ffentliche Mitwirkungsverfahren hat das
Tiefbauamt im Sommer 2024 durchgefiihrt und alle Eingaben eingehend gepruft. Das Ergebnis ist
als positiv zu werten: Das Projekt wurde in verschiedenen, teilweise zentralen Punkten angepasst.
Beispielsweise liegt der Kreisel Spitzwaldstrasse neu so, dass weder das Restaurant Sonneck
weichen muss noch in das ISOS-geschiitzte Ortsbild mit Erhaltungsziel A eingegriffen wird.

1.1.3. Antrag zur Erarbeitung des Bauprojekts

Mit dieser Vorlage werden dem Landrat 3,5 Mio. Franken zur Erarbeitung des Bauprojekts
inklusive Durchfihrung der Bewilligungsverfahren beantragt.

Das Projekt schafft in guter Abstimmung mit dem Masterplan, dem Teilzonenplan Binningerstrasse
sowie den Quartierplanen der Gemeinde Allschwil die Grundlage fiir eine nachhaltige und
klimafreundliche Entwicklung fur die heutige und kiinftigen Generationen im Raum Ziegelei-Letten.
Die Neugestaltung der Binningerstrasse inklusive Tramverlangerung Linie 8 ist ein entscheidender
Schritt fir ein lebenswertes, sicheres und gut vernetztes Allschwil — und nicht zuletzt aufgrund des
grossen wirtschaftlichen Entwicklungspotentials ein Gewinn flir die gesamte Region.
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2. Bericht
2.1. Ausgangslage

2.1.1. IST-Situation

Heute ist die Binningerstrasse eine gewerblich gepréagte kantonale Hauptverkehrsstrasse, die tber
mehrere Buslinien an das o6ffentliche Verkehrsnetz angeschlossen ist. Ein Tramangebot oder eine
Direktanbindung mit dem 6V an den Bahnhof Basel SBB gibt es nicht.

Verkehr

Das heutige Verkehrsautkommen lasst sich nach den unterschiedlichen Verkehrsformen wie folgt
beschreiben:

Offentlicher Verkehr (6V)

Das Gebiet Binningerstrasse erschliessen heute primar die Buslinien 33 und 61, die Buslinie 64
durchquert es. Die Tramlinie 8 fiihrt heute in Basel-Stadt bis an die Kantonsgrenze und wendet an
der Haltestelle Neuweilerstrasse. Die Buslinien erfahren an den Morgenspitzenstunde (MSP) und
Abendspitzenstunde (ASP) beim Kreisel Fabrikstrasse und bei der Kreuzung Spitzwaldstrasse auf
der Binningerstrasse mittlere Verlustzeiten von 6 Sekunden. Dies fuhrt gelegentlich zu leichten
Behinderungen bei den Knotenzufahrten, insgesamt funktionieren diese aber gut. Das ergibt eine
Verkehrsqualitatsstufe B.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Fur den MIV zeigt sich insgesamt eine gute Situation. Einzig am Kreisel Fabrikstrasse
stadtauswarts entstehen an den ASP etwas langere Riickstausituationen und somit mittlere
Wartezeiten von 11 Sekunden (Verkehrsqualitatsstufe B).

Am Neuweilerplatz hingegen ist die Kapazitatsgrenze wahrend den Spitzenzeiten erreicht und es
zeigen sich langere Rickstaus mit mittleren Wartezeiten in der MSP und ASP von 51 bis 86
Sekunden und ungenigenden Verkehrsqualitatsstufen E und F.

Auf der Binningerstrasse betragt das Verkehrsautkommen heute je nach Abschnitt 13'000-16'000
Fahrzeuge am Tag.

Veloverkehr

Fur den Veloverkehr gibt es trotz des hohen Verkehrsaufkommens kein separates Angebot
(Radstreifen). Er wird mit dem MIV bei Tempo 50 km/h im Mischverkehr geftihrt, was nicht den
heutigen Bedurfnissen entspricht.

Fussverkehr

Fur den Fussverkehr zeigt sich beziiglich Querverbindungen ein zufriedenstellendes Bild, da die
Querungen mit Inseln oder Lichtsignalanlagen gesichert sind.

Die Langsverbindungen entlang der Binningerstrasse weisen keine Aufenthaltsqualitat auf.

2.1.2. Auftrag

Die beiden Kantone Basel-Stadt (BS) und Basel-Landschaft (BL) haben das gemeinsame
Interesse, die heute unbefriedigende verkehrliche Situation im Gebiet Basel West, Allschwil und
Binningen / Bottmingen zu verbessern. Beide Parteien setzen sich dafir ein, dass dieses
Schlusselprojekt wirtschaftlich, in gegenseitigem Einverstéandnis und in gegenseitiger
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Unterstitzung geplant und realisiert wird. Zu diesem Zweck wurde am 29. Januar 2021 eine
Absichtserklarung durch die jeweiligen Regierungsréate unterzeichnet.

2.1.3. Finanzierungsbeteiligung des Bundes

Das Projekt der Tramverlangerung ist im Agglomerationsprogramm Basel, 4. Generation
angemeldet und wurde vom Bund in die Liste A aufgenommen mit Realisierungshorizont
(Baubeginn) in den Jahren 2024 bis 2028.

Wegen zeitlicher Verzogerungen (s. Kap. 1.1.) und dem zeitintensiven Plangenehmigungs-
verfahren ist der geplante Baustart auf Ende 2028 nicht einzuhalten. Im Frihling 2028 wird das
Projekt der Tramverlangerung im Agglomerationsprogramm 4. Generation abgemeldet.

Die Tramverlangerung wird deshalb im Agglomerationsprogramm Basel, 6. Generation (A-
Horizont) erneut angemeldet, mit Realisierungshorizont (Baubeginn) in den Jahren 2032 bis 2036.

2.1.4. Organisation

Die Federfuhrung fiir die Koordination der Ausarbeitung des kantonstiberschreitenden Projektes
Ubernimmt das Tiefbauamt Basel-Landschaft. Dazu wird zu Beginn der Bauprojektausarbeitung die
Projektorganisation mit einer gemeinsamen Vereinbarung mit dem Bau- und Verkehrsdepartement
Basel-Stadt festgehalten. Dies erfolgt in enger Abstimmung mit dem Nachbarkanton Basel-Stadt,
der Gemeinde Allschwil, den Basler Verkehrs-Betrieben (BVB, als zukiinftige Tram-Betreiberin
sowie als Betreiberin der Buslinie 33) und der Baselland Transport AG (BLT, als Betreiberin der
Buslinien 61 und 64).

2.2. Ziel der Vorlage

2.2.1. Rahmenbedingungen

Im kantonalen Richtplan, Teil Siedlung, ist das Gebiet entlang der Binningerstrasse als
Entwicklungsgebiet fur eine hochwertige Verdichtung mit Wohn-, Geschafts- und
Zentrumsnutzungen vorgesehen.

Basierend auf den Vorgaben aus dem kantonalen Richtplan und dem Raumlichen Entwicklungs-
konzept Allschwil 2035 hat die Gemeinde den Masterplan Binningerstrasse, als strategisches
Lenkungsinstrument fiir eine koordinierte Siedlung und Infrastruktur, verabschiedet. Die
konzeptionelle Grundidee stammt aus einer stadtebaulichen Testplanung, die unter Einbezug der
kantonalen Planungsbehdrden 2019 abgeschlossen werden konnte. Der Masterplan vertieft die
Erkenntnisse aus der Testplanung und definiert Regeln fir eine abgestimmte zukiinftige
Entwicklung des Raumes Binningerstrasse.

Die Gemeinde beabsichtigt die Ziele des Masterplans in der anstehenden Gesamtrevision der
Nutzungsplanung inklusive Teilzonenplan Binningerstrasse voraussichtlich bis Ende Jahr 2025 auf
nutzungsplanerischer Ebene umzusetzen.

Folgenden Rahmenbedingungen sind im Projekt berlcksichtigt:

— Binningerstrasse bleibt kantonale Hauptverkehrsstrasse (HVS), die Durchleitfunktion der
Binningerstrasse muss gewabhrleistet bleiben.

— Heutige Verkehrsmengen (Anzahl Fahrzeuge) missen auch in Zukunft gewahrleistet
werden.

— Tramflhrung von der heutigen Haltestelle «Im langen Loh» bis zur Schulanlage

Gartenhof. Die bisherige Endhaltestelle «Neuweilerstrasse» bleibt als Wendeschlaufe
erhalten.
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— Der Teilzonenplan Binningerstrasse der Gemeinde Allschwil sieht anstelle der heutigen
Sportplatz-Aussenanlage neu eine Zentrumszone Gartenhof mit Mischnutzung, mit einer
mindestens 1'700 m? grossen 6ffentlichen Griin- oder Freiflache, vor.

— Aufwartskompatibilitdt mit einer geplanten direkten Strassenverbindung von Oberwil an
die Binningerstrasse, ohne den Umweg uber den Dorfplatz. Projektbezeichnung:
«Spange Oberwilerstrasse».

Parallel dazu setzen Gemeinde und Grundeigentimer die Zielsetzung des Masterplans
«Entwicklungsschwerpunkt Binningerstrasse» im Rahmen der Vorgaben aus der Teilzonenrevision
«Binningerstrasse» oder in Form von Quartierplanungen um.

e A
S, J

Abbildung 1 Masterplan «Entwicklungsschwerpunkt Binningerstrasse» der Gemeinde Allschwil

Die prosperierende Entwicklung der Gemeinde Allschwil unterliegt einem Einwohnerwachstum mit
daraus resultierendem Mehrverkehr. Unter anderem durch den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs

soll der motorisierte Individualverkehr in der Binningerstrasse trotz dieses Einwohnerwachstums in
etwa auf heutigem Niveau begrenzt werden.

Zeitgleich sollen gemass Agglomerationsprogramm die Siedlungsqualitat, eine ortsvertragliche
Dichte sowie die Vielfalt und kurze Wege gefdrdert werden.

2.2.2. Projektziele und vorhergehende Untersuchungen

Mit dem Projekt «Neugestaltung Binningerstrasse und Tramverlangerung Linie 8» wird in
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Allschwil das heutige Gewerbegebiet Letten aufgewertet und
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entsprechend der im Kantonalen Richtplan (KRIP) vorgesehenen Bestimmung als Entwicklungs-
gebiet fur Wohn-, Geschafts- und Zentrumszonen gestaltet (KRIP; Objektblatt S. 2.2).

Seitens Gemeinde wurde ein Masterplan entwickelt, der mit dem vom Tiefbauamt Basel-
Landschaft ausgearbeiteten Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) fir die Binningerstrasse

abgestimmt wurde.

Die Projektziele sind nachfolgend aufgeteilt in die Anspruchsgruppen «Gestaltung/ Stadtebau,
Funktionalitat / Verkehr, Wirtschaftlichkeit / Umsetzbarkeit»:

Anspruchsgruppe Zielkriterien

Gestaltung /
Stadtebau

Gestaltung eines fur Fortbewegung und Aufenthalt attraktiven Strassenraums

Abschnittsweise auf die Funktionen und Umfeldnutzungen (letztere gemass
Masterplan aus Testplanung) abgestimmte Gestaltung

Stadtebauliche Qualitat gestitzt auf den Masterplan (aus Testplanung)
gestarkt

Begriinung / Entsiegelung

Eigenstandigkeit der Gestaltungsidee:
— pragende Identitéatsbildung fur das Quartier
— Binningerstrasse dient als Rickgrat flr Quartierentwicklung
— Erhalt des Ortsbildes im ISOS-Perimeter

Funktionalitat /
Verkehr

Schaffung einer Traminfrastruktur und derer Zugénge fir eine attraktive
Nutzung und einen stérungsfreien Betrieb

Sicherstellen der Funktion der Binningerstrasse als kantonale
Hauptverkehrsstrasse gemass Strassengesetz

Sicherstellen der Funktion der Binningerstrasse als Teil der (kommunalen)
Fuss- und Velowegnetze

Zweckmassige und attraktive Zugange zu den vorgesehenen Nutzungen
(inklusive Anlieferungen)

Hohe Verkehrssicherheit

Gute Umsteigebedingungen an den Haltestellen Tram / Bus

Anzustrebende Verkehrsqualitaten:

—  MIV: Verkehrsqualitat Stufe (VQS) C fir die Hauptbeziehungen mit
Tramlinie

— Busbetrieb: Verkehrsqualitat Stufe (VQS) C oder D mit ausreichender
Priorisierung

— Trambetrieb: Verlustzeiten minimiert, in der reguléaren Spitzenstunde
soll der Betrieb noch weitgehend stérungsfrei funktionieren
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— Velo- und Fussverkehr: durchgehend und verkehrssicher

Wirtschaftlichkeit /  Investitionskosten in einem optimalen Verhaltnis zum Nutzen
Umsetzbarkeit

Unterhalts- und Betriebskosten stehen in einem optimalen Verhaltnis zum
Nutzen

Hohe Akzeptanz der Anlage bei den verschiedenen Anspruchsgruppen

Abhangigkeiten von Drittplanungen / -projekten minimiert

Fur die einzelnen Zielkriterien wurden jeweils Indikatoren festgelegt, anhand derer die Bestvariante
(Gesamtsystem) ermittelt und beurteilt werden konnte.

2.2.3. Kinftige Situation

Die Gemeinde Allschwil mit 22242 (30.09.2024) Einwohnerinnen und Einwohnern und 13'408
(31.12.2022) Beschéftigten hat sich in den vergangenen Jahren sehr dynamisch entwickelt.
Besonders fir die Entwicklung der Beschéftigtenzahlen ist weiter ein starkes Wachstum absehbar.
Kurz- bis mittelfristig entsteht in dem kantonalen Arbeitsgebiet Bachgraben, etwa 1 Kilometer vom
Entwicklungsgebiet Binningerstrasse entfernt, Raum fir bis zu 6‘'000 weitere Arbeitsplatze.

Die Verkehrsgrundlagen fur das Projekt wurden im Rahmen der vorherigen Projektphase,
Betriebs- und Gestaltungskonzept, aufgearbeitet und bilden die Basis des Vorprojekts. Die darin
verwendeten Zahlen fir den Ist-Zustand basieren auf Verkehrszéhlungen aus den Jahren 2015
und 2018.

Das darauf aufbauende Prognoseszenario fur das Jahr 2040 berlcksichtigt die folgenden Punkte:
— neue Nutzungen (Art der Nutzung und Flache) geméss Masterplan der Gemeinde
— zusatzlicher Verkehr durch neue Nutzungen
— Verkehrsverteilung geméass Verkehrserhebungen / Verkehrsbericht

— Anderung des Modal Split auf Grundlage des Mobilitatskonzepts
Entwickungsschwerpunkt Binningerstrasse Allschwil <MEBA» infolge verbesserten
Tram-, Velo- und Fussverkehrs-Angebots sowie Umsetzungsmassnahmen bei den
zukunftigen Quartierplanen.

— Fur das potentiell zu einem spéateren Zeitpunkt zu realisierende Nachbarprojekt «Spange
Oberwilerstrasse» wird lediglich die bauliche Aufwéartskompatibilitat sichergestellt, der
Verkehrszustand wird aber nicht weiter untersucht. Derzeit erfolgt nur eine
Raumsicherung.

— Um die Auswirkungen innerhalb des Projektperimeters und auf das umgebende,
bestehende Verkehrsnetz abschatzen zu kénnen, wurden weiterfihrende dynamische
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Verkehrsflusssimulationen durchgefiihrt. Hierfiir wurde der Betrachtungsperimeter auf
Seite Basel-Stadt um die Neuweilerstrasse bis und mit Neuweilerplatz erweitert. Diese
Simulationen wurden detailliert fir die Morgen- und Abendspitze (MSP und ASP)
durchgefiihrt und anhand von Verkehrszahlungen und Rickstaubeobachtungen
zusatzlich kalibriert, um eine moglichst genaue Datengrundlage zu schaffen.

Mit der geplanten Nutzungsverdichtung entlang der Binningerstrasse wird zusatzlicher Quell- und
Zielverkehr generiert. Wahrend der Strassenraum der eigentlichen Neubaustrecke des Trams an
sich leistungsfahig genug ist, kénnte das umliegende Verkehrsnetz ohne weitere Massnahmen
Uberlastet werden. Daher haben der Kanton Basel-Landschaft, der Kanton Basel-Stadt und die
Gemeinde Allschwil parallel zum Infrastrukturprojekt ein flankierendes Projekt gestartet. Damit
sollen gemeinsame Regelungen zur weiteren Gebietsentwicklung im Entwicklungsschwerpunkt
(ESP) Binningerstrasse Allschwil erarbeitet werden («Mobilitdtskonzept ESP Binningerstrasse
Allschwil» abgekiirzt MEBA).

In diesem Zusammenhang wurde von den beiden Kantonen sowie der Gemeinde Allschwil eine
Absichtserklarung zur weiteren Zusammenarbeit unterzeichnet. Dies soll gewéhrleisten, dass alle
drei Partner bei der weiteren Gebietsentwicklung aufeinander abgestimmt planen und gemeinsame
Ziele verfolgen, um die zukunftige Mobilitats- und Verkehrsnachfrage zu bewaltigen. Dazu wurde
eine Vereinbarung mit gemeinsamen Regelungen fir die weitere Gebietsentwicklung basierend
auf die MEBA abgeschlossen. Diese Vereinbarung wurde allseitig am 7. Juli 2025 unterschrieben.

Im Infrastrukturprojekt selbst wurden fur jeden einzelnen Knoten die Nachweise der technischen
Leistungsfahigkeit unter Berticksichtigung des Modal Split geméss MEBA erbracht. Optimierungen
der Phasenablaufe und Spurbilder bei den Lichtsignalanlagen folgen in der weiteren Bearbeitung
des Vorhabens im Bauprojekt.

2.3. Erlauterungen

2.3.1. Gewabhlte Losung / Projekt

Das Vorprojekt basiert auf der evaluierten Bestvariante des Betriebs- und Gestaltungskonzepts
(BGK), welches mit dem Masterplan der Gemeinde Allschwil abgestimmt wurde.

Die Uberarbeitete und vom Tiefbauamt festgelegte Knotenausbildung Spitzwald basiert auf
zuséatzlichen Variantenbetrachtungen gegeniber den bertcksichtigten Grundvarianten aus dem
Jahr 2023.

Sowohl in der Gesamtbetrachtung, unter Berticksichtigung der beiden gleichwertigen Kriterien
Verkehrsqualitat und ISOS-Erhaltungsziel, als auch in den Sensitivitatsprifungen schnitt die
Variante indirekter Linksabbieger Spitzwaldstrasse mit verschobenem Kreisel jeweils am besten
ab.

Der Gemeinderat Allschwil und die BVB haben sich zum festgelegten Knoten positiv geaussert und
unterstitzen diesen Variantenentscheid.

Der zukinftige Charakter der Binningerstrasse wird massgeblich von dem zentralen Griinraum
zwischen den Tramgleisen im mittleren Strassenabschnitt gepragt. Zu unterscheiden sind die vier
Abschnitte West (Gartenhof — Fabrikstrasse), Mitte (Ziegelei / Letten), Ost (Stockbrunnenrain /
Langenhag) und Kanton Basel-Stadt.
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In Abbildung 2 sind die drei neuen Tramhaltestellen mit Distanzangaben untereinander inkl. der
bestehenden Haltestelle im Kanton Basel-Stadt dargestellt.

West - Gartenhof
| i 29

475m

\Wendeschl SRR il <aire iy ALl 50
I_. Haltestelle - - —o--_=__-_ Ha ;L__ -~ Haltestelle l=======11qisstene*

Gartenhof Ji1E Ss=========z=======z _Paradies Im.langen Loh

Abbildung 2 Projekttibersicht mit Haltestellenangabe und zentralem Grinraum im Abschnitt Mitte

2.3.2. Allgemein / Ubergeordneter Projektbeschrieb
Mischverkehr / Fihrung der Velofahrer

Je Fahrtrichtung werden ein 2,5 m breites Trottoir, ein 1,5 m breiter Radstreifen sowie eine 3,0 m
breite Fahrspur fur den MIV und das Tram erstellt. Dies erlaubt das parallele Fahren von MIV /
Tram und Veloverkehr und fiihrt zu einer minimalen Fahrbahnbreite von 9,0 m im Zweispurbetrieb
resp. 4,5 m im Einbahnbetrieb. Darliber hinaus entsteht zwischen den Haltestellen «Paradies» und
«Letten» ein zentraler Griinraum.

43 25 ‘ 15 | 3 4.1 ‘ 3

15 | 25 85

Abbildung 3 Normalprofil Binningerstrasse (Zweispurbetrieb) mit durchgehendem Radstreifen

Fussgéangerquerungen

Bei den Fussgangerquerungen missen gentigende Sichtweiten sichergestellt werden. Dies fuhrt
bei Fahrbahnhaltestellen dazu, dass die Fussgangerquerung entweder geregelt oder mit einer
Mittelinsel wie bei der Haltestelle «Letten» versehen werden muss. Im Bereich von
Langsparkplatzen missen Parkllcken geschaffen werden.

Im Bereich des zentralen Grinraums werden die Fussgangerstréme mittels vorgegebener
Querungsmoglichkeiten in der Binningerstrasse und durch die Grinraumgestaltung aktiv gelenkt.
Alle Positionen der aufgefuhrten Fussgéangerquerungen wurden mit der Gemeinde abgestimmt.
Hierbei wurde, soweit zum jetzigen Zeitpunkt bekannt, auch auf die zukiinftige Bebauungssituation
Ricksicht genommen.
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Haltestellen / Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs

Alle Haltestellen werden konform zum Behindertengleichstellungsgesetz ausgestaltet, um die
Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs fir Alle mit méglichst gutem Komfort zu ermdglichen.

Trassierung

Die Strassenanlage wird auf eine Ausbaugeschwindigkeit von 50 km/h auf Basis der aktuell
gultigen normativen Vorgaben und ergdnzenden Vorgaben der BVB projektiert.

Larmschutz

Bei Neubauprojekten des Kantons Basel-Landschaft wird standardmassig ein larmmindernder
Asphaltbelag eingebaut, um LArmemissionen zu reduzieren.

Elektrifizierung Tram / Oberleitung

Die Oberleitung wird an separat zu stellenden Masten oder an der Strassenbebauung
anzubringenden Abspannungen aufgehangt. Diese Abspann- und Halterungselemente nehmen
auf die spatere Gestaltung der Strasse (z. B. Bepflanzungen, den zentralen Griinraum) Rucksicht.

Umwelt

Durch die Schaffung eines zentralen Griinraums wird neben zusatzlicher Beschattung die
Entsiegelung von Oberflachen aktiv unterstitzt. So wird auch die Biodiversitéat inkl. Brutflachen flr
Vogel innerhalb der Siedlungsstruktur geférdert.

Werkleitungstunnel

Mit der Umgestaltung der Binningerstrasse gehen umfangreiche Anpassungen und
Neuverlegungen von Werkleitungen, z. B. fir Fernwarme einher. Um den Bau, Betrieb und
Unterhalt der Werkleitungen zu unterstitzen, ist in der nachsten Projektphase ein
Werkleitungstunnel zu planen.

2.3.3.  Abschnitt West: Gartenhof — Fabrikstrasse

In diesem Abschnitt ist die Wendeschlaufe geplant. Diese kommt auf dem Areal der heutigen
Sekundarschule zu liegen. Es wird ein durchgangiger Radstreifen je Fahrtrichtung inkl.
Querungshilfe mit Lichtsignalanlage zum Schulgelédnde Letten angeboten.

Abbildung 4 Situation Abschnitt Gartenhof
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Das Terrain in der Wendeschlaufe wird flachig angehoben und mit Aushubmaterial aus dem
restlichen Projektperimeter modelliert. Eine zukinftige Aufwartskompatibilitat der Weiterflihrung
der Tramlinie 8 zur vorgesehenen Tramlinie Bachgraben («Luckenschluss») ist gegeben. Fir die
Stromversorgung ist eine Gleichrichteranlage unterhalb der Gleisanordnung vorgesehen. Die
Wendeschlaufe Gartenhof wird so angelegt, dass bei Tramersatzverkehr auch Busse wenden
kénnen.

Mit Regierungsratsbeschluss Nr. 2021-732 vom 25. Mai 2021 folgte ein finanzneutraler Tausch der
im Alleineigentum des Kantons Basel-Landschaft stehenden Parzelle A-788 (Aussenanlage
Gartenhof) mit der ehemaligen Parzelle A-3453 am Lettenweg sowie einer Teilfliche von 3'800 m?
ab Parzelle A-1285 am Lettenweg/Gartenstrasse, beide im Alleineigentum der
Einwohnergemeinde Allschwil stehend.

Mit dem Tauschgeschéft kann der Kanton Basel-Landschaft den Sekundarschulstandort Allschwil,
bestehend aus den Schulanlagen Letten und Breite, weiterentwickeln und den steigenden
Schulraumbedarf nachhaltig sichern.

Um den Flachenbedarf des Kantons fur die Tramwendeschlaufe sicherzustellen, wurde auf einer
Teilflache von 2'218 m? der Parzelle A-788 ein selbstandiges und dauerndes Baurecht A-6226 als
Personaldienstbarkeit zu Gunsten des Kantons Basel-Landschaft errichtet.

Die Flache innerhalb der Tramwendeschlaufe ist somit im Besitz der Gemeinde. Bei der Planung
der Wendeschlaufe wurde berlcksichtigt, dass darauf ein Gebaude realisiert werden kann. Mit der
im Teilzonenplan Binningerstrasse vorgesehene Zentrumszone Gartenhof weicht die heutige
Sportplatz-Aussenanlage auf der Parzelle A-788 einer moglichen Uberbauung, nicht der
Tramwendeschlaufe. Diese nutzt den Platz, der durch die Verdnderungen beim Gartenhof frei wird.
In unmittelbarer Nahe zum Gartenhof entsteht mit dem geplanten Ersatzneubau SEK | im Gebiet
Letten ein neuer Rasen- und Hartplatz und eine Vierfachturnhalle als hoherwertiger Ersatz.

Gemass Etappierungs- und Terminplan des geplanten Ersatzneubaus SEK | (LRV 2024/746) kann
die zweite Bauphase, in der die Sportanlage inklusive Aussenanlagen entsteht, erst nach der
Fertigstellung des Schulhausbaues beginnen.

Nach Beendigung der zweiten Bauphase erfolgt die Freistellung der Parzelle A-788 auf anfangs
Jahr 2031.

Die Flache innerhalb der Tramwendeschlaufe wird ab 2031 als Installations- und
Materialumschlagplatz wéhrend der gesamten Bauzeit der Tramverlangerung beansprucht.

Um den Fussgéngerstromen zur Schulanlage Gartenhof, der Querverbindung zum Gartenhofgassli
(Fortfihrung zum verkehrsberuhigten Lettenweg) und entlang der Fabrikstrasse gerecht zu
werden, werden die Fussgangerquerungen mit Lichtsignalanlagen ausgestaltet. Dartiber hinaus
wurde fiir die Velofahrenden, welche von Allschwil Dorf her nach links zur Schulanlage Gartenhof
fahren mochten, eine Aufstell- und Querungsmdglichkeit geschaffen.

Auf einen angedachten Mehrzweckstreifen aus dem BGK wird nach n&herer Untersuchung der
Abbiegebeziehungen zu Gunsten geringeren Landerwerbs verzichtet.

In diesem Abschnitt wird der Baumbestand — soweit mdglich — insbesondere vor grésseren
befestigten Flachen erganzt. Die Baumreihe und die bestehende stidliche Mauer vor dem
Fachmarkt «Jumbo» werden ersetzt.

2.3.4. Abschnitt Mitte: Letten / Ziegelei

Der zentrale Griinraum zwischen den beiden Fahrbahnen im Einrichtungsverkehr wird zum
charakterpragenden Zentrum des Strassenraums und des weiterentwickelten Quartieres. Die
Begriinung reduziert den Hitzeinseleffekt und tragt zu einem angenehmeren Siedlungsklima
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entlang der Binningerstrasse bei. Die Gemeinde fuhrte im Jahr 2024 einen Gestaltungswettbewerb
durch. Hierbei werden die beiden bestehenden, schiitzenswerten Backsteinbauten in den
zentralen Grinraum integriert und neuen offentlichkeitswirksamen Nutzungen zugefuhrt.

Die neue Tramhaltestelle «Letten» liegt in der Mitte zwischen den Fahrbahnen und ist aus dem
mittigen Griinbereich direkt erreichbar. Auf den anliegenden Privatgrundstiicken sollen, dort wo
Haltestellen zu liegen kommen, Baumreihen realisiert werden. Attraktive Fussgangerverbindungen
verknipfen die Haltestellen mit dem neuen Lettenplatz. Es wird von stark frequentierten
Einkaufsnutzungen des Letten Centers ausgegangen.

Abbildung 5 Situation Abschnitt Letten

Fir die Haltestelle «Letten» und zur Umsetzung des angedachten Gestaltungsansatzes der
Gemeinde — sie verfolgt das Ziel, einen Lettenplatz zu schaffen — werden die heutigen
oberirdischen Parkplatze auf privatem Grund aufgehoben und in einer neu zu erstellenden
Autoeinstellhalle (AEH) verlegt. Da die Parkplatze dem dort ansassigen Gewerbe dienen, soll die
Autoeinstellhalle ortsnah, unter dem Lettenplatz und unter der Strassenanlage zu liegen kommen.
Infolge dieser baulichen und betrieblichen Abhangigkeiten wird die AEH zum Projektbestandteil.

Besonderes Augenmerk beziglich des zentralen Griinraums liegt auf dem 6kologischen Ausgleich
und dem Angebot, den Grinraum als Querungs- und Aufenthaltsraum nutzen zu kdénnen.

Abbildung 6 Schnitt durch das Regenrlckhaltebecken inkl. zuklnftiger Tram-/ Strassenlage vor Parzelle C-1984, Art der
Oberleitungsbefestigung und Maststandorte nur mir orientierendem Charakter (Quelle: Betriebs- und
Gestaltungskonzept)

Am o6stlichen Ende des zentralen Grinraums wird ein Kreisel angeordnet. Der Verkehr von der
Spitzwaldstrasse in Richtung Basel wird so Uber einen indirekten Linksabbieger Giber den Kreisel
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gefuihrt. Mit dieser Anordnung kann der Eingriff in das ISOS-Gebiet mit Erhaltungsziel A (ndrdliche
H&auserzeile ab dem Restaurant Sonneck bis zur Kantonsgrenze) unterbunden werden.

Der geplante Kreisel berlicksichtigt die Fahrbeziehungen mit Lastenzigen, um:

ein indirektes Linksabbiegen von der Spitzwaldstrasse in Richtung Basel zu
ermdoglichen,

— Uber den U-Turn nach dem zentralen Griinraum zu den nérdlich gelegenen
Gewerbebetrieben zu gelangen, und

— den geplanten Anschluss des Quartierplans «Ziegelei Ost» zu ermdglichen,

— sowie den spateren Anschluss der «Spange Oberwilerstrasse» zu ermoglichen. Die
Tramgleisanlage muss spater nicht angepasst oder umgebaut werden.

2.3.5. Abschnitt Ost: Paradiesrain — Langenhag

Die Gestaltung des 6stlichen Abschnittes im Ubergang zur Stadt Basel orientiert sich an der
Gestaltung der Neuweilerstrasse in Basel-Stadt. Hier pragen die teilweise vorhandene gewerbliche
Nutzung der Erdgeschosse und die geschlossene Bebauung den Ort. Fir eine Platzgestaltung im
Bereich der Tramhaltestelle ist das raumliche Potential kaum vorhanden. Mit einem schmalen
Strassenquerschnitt sollen als Ziel die vorhandenen Vorplatze mdglichst gewahrt werden.
Strassenbegleitende Baume werden bei Entwicklung der angrenzenden privaten Parzellen von der
Gemeinde eingefordert (teilweise bereits im bestehenden Zonenplan verankert).

Abbildung 7 Situation Abschnitt Paradiesrain/Langenhag

Sowohl der Paradiesrain wie auch der Stockbrunnenrain sind untergeordnete Anschlussstrassen,
die als Sackgassen keine riickwartige Anbindung an das weitere Strassennetz zulassen. Umso
mehr ist es fir das dort anséssige Gewerbe wichtig, in beiden Fahrtrichtungen mit Lastenziigen in
die Binningerstrasse ein- und ausfahren zu kénnen.

Als Kombihaltestelle «Paradies» konzipiert, halten hier Bus und Tram und ermdglichen den
Umstieg zwischen den Linien 61 (Bus) und 8 (Tram). In Fahrtrichtung Basel durchfahrt der MIV die
Haltestelle. Velo- und Fussgangerverkehr erhalten eine eigene Spur, respektive wird ein Trottoir
angeboten.
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Technische Anlagen zum Betrieb des Trams auf dem Gebiet des Kantons Basel-Landschaft
werden innerhalb zukinftiger Quartierplanungen in die Bebauung integriert.

2.3.6. Abschnitt Basel-Stadt

Im Abschnitt zwischen Steinbihlallee und Herrenweg stehen die Gebaude nah an der
Strassenlinie (beengte Platzverhaltnisse), weshalb hier auf Landerwerb verzichtet wird. Um ein

Nebeneinander von Tram- und Veloverkehr zu ermdglichen, wird auf einer Lange von rund 50 m
das Trottoir gemass dem heutigen Bestand realisiert.

Am Verkehrsknoten Neuweilerstrasse / Herrenweg wird die Fussgéangerquerung Uber die

Neuweilerstrasse mit einer Lichtsignalanlage geregelt, die Trams erhalten eine Tram-
sicherungsanlage.

Die Anbindung der heutigen Wendeschlaufe am Herrenweg bleibt auf Wunsch der BVB erhalten.
Sie dient der Aufrechterhaltung des Trambetriebs bei Stérungen im Abschnitt der Binningerstrasse

-"'-_Baset—l-and““a“‘ I
aasel-Sladi ‘

o

Abbildung 8 Situation Abschnitt Basel-Stadt

2.3.7. Auswirkungen auf den Verkehr
Offentlicher Verkehr

Die Tramlinie 8 wird bis zur Haltestelle Gartenhof verlangert. Die alte Wendeschlaufe
Neuweilerstrasse bleibt als Betriebsgleis bestehen. Die Haltestelle hingegen wird aufgehoben. Das
Tram wird, abgesehen von Knoten- und Haltestellenbereichen, im Mischverkehr gefihrt.

Der Busverkehr bleibt mit dem heutigen Angebot vergleichbar, einzig die Linie 61 wird aufgrund
der wegfallenden Haltestelle Neuweilerstrasse nicht mehr tber den Herrenweg gefihrt, sondern
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fahrt direkt durch den Weiherweg. Die Haltestellen fiir den Busverkehr werden ebenfalls
neugestaltet.

Aufgrund der Fuhrung des 6V im Mischverkehr mit dem MIV sind grundséatzlich kleinere
Behinderungen zu erwarten. Um die Situation zu verbessern, werden die Hauptknoten mit
Trambevorzugungen ausgeristet, damit dieses als Pulkfiihrer ohne wesentliche Verlustzeiten
durch die Binningerstrasse fahren kann.

Motorisierter Individualverkehr

Durch die neuen Entwicklungen gemass Masterplan und daraus hervorgehenden Teilzonenplan
Binningerstrasse nimmt die Verkehrsnachfrage des MIV tendenziell zu.

Durch das neue Tramangebot und die deutlich verbesserte Situation fir den Veloverkehr und
weitere flankierende Massnahmen des Mobilitatskonzepts Entwicklungsschwerpunkt
Binningerstrasse Allschwil (MEBA) kann die zusatzliche Verkehrsnachfrage Uberwiegend mit
diesen Verkehrsmodi abgewickelt werden.

Dies fuhrt dazu, dass der zukinftige Anteil des MIV am Modalsplit gesenkt wird.
Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat fir den MIV wird massgeblich durch die Leistungsfahigkeit der beiden Knoten
Fabrikstrasse und Spitzwaldstrasse beeinflusst. Fir den Kreisel Fabrikstrasse ergeben sich in der
Simulation mit Bericksichtigung des Mobilitdtskonzepts MEBA fiir den Prognosezustand 2040
gute Verkehrsqualitatsstufen, welche geméass VSS-Norm auf Stufe A-B liegen.

Far die lichtsignalgesteuerte Kreuzung Spitzwaldstrasse, mit indirektem Linksabbieger in Richtung
Basel, ergeben sich in der Simulation ebenfalls gute Verkehrsqualitatsstufen fir den
Prognosezustand 2040, welche gemass VSS-Norm auf Stufe A-B liegen.

Die LSA bei den Fussgangerstreifen im Bereich Gartenhof sowie im Bereich Weiherweg
funktionieren einwandfrei.

Ruckstau

Analog zu den Untersuchungen zur Verkehrsqualitat ergibt sich das Bild bei den durchschnittlichen
Rickstauldngen in den Spitzenstunden. Geméss Simulation sind die durchschnittlichen
Ruckstaulangen am Kreisel Fabrikstrasse kurz und an der Kreuzung Spitzwaldstrasse von
Richtung Basel unwesentlich langer. Da wahrend beiden Spitzenstunden am Morgen und Abend
beim Kreisel Fabrikstrasse sowie der Kreuzung Spitzwaldstrasse Rickstau auf der
Binningerstrasse vorhanden ist, sind die Haltestellen so gestaltet, dass die Trams und die Busse
jeweils als Pulkfuhrer durch die Binningerstrasse fahren (vgl. Abschnitt Offentlicher Verkehr).

SR )
4 1*4 .

Abbildung 9 durchschnittliche Riickstaulangen wahrend der MSP
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Abbildung 10 durchschnittliche Ruckstaulangen wahrend der ASP

Veloverkehr

Der Veloverkehr nimmt fiir den Prognosezustand 2040 im Vergleich zum Ist-Zustand um rund
70 % zu. Dies ist plausibel, da fiir den Veloverkehr heute noch kein attraktives Angebot auf der
Binningerstrasse vorhanden ist.

Fir den Veloverkehr wird eine neue Langsverbindung entlang der Binningerstrasse geschaffen
und somit die im Bestand vorhandene Schwéche im Netz behoben. Im Bereich der 6V-Haltestellen
sind komfortable Umfahrungen projektiert. An neuralgischen Stellen wurden, soweit méglich,
Querungshilfen berticksichtigt.

Fussverkehr

Der Fussverkehr nimmt fur den Prognosezustand 2040 um rund 30 % zu. Aufgrund des Trams
werden die Zunahmen punktuell aber noch deutlich héher ausfallen.

Der Fussverkehr profitiert von der Langsverbindung durch den neugeschaffenen zentralen
Grunraum entlang der Binningerstrasse. Zudem wird beidseitig ein Trottoir von 2,2 m bis 2,5 m
Breite angeboten, was fur den Fussverkehr eine komfortable Situation darstellt. Ungesicherte
Querungen der Hauptrichtung (Binningerstrasse) fihren maximal Gber einen 6V- / MIV-
Fahrstreifen sowie einen Radstreifen. Falls mehr Fahrstreifen gequert werden muissen, sind die
Querungen LSA-gesichert. Die Haltestellenbereiche und Querungen erfillen die Anforderungen
des Behindertengleichstellungsgesetzes.

Landerwerb

Zur Schaffung des zentralen Griinraums sind umfangreiche Landzukéaufe erforderlich. Diese
werden vorwiegend auf der sidlichen Seite der Binningerstrasse und im Bereich des Kreisels
Spitzwald getatigt. Neben der Gemeinde steht auch die Projektleitung im direkten Austausch mit
verschiedenen Grundeigentiimerinnen und -eigentiimern. Phasengerecht und in Abstimmung mit
der Gemeinde Allschwil Gbernimmt der Kanton Basel-Landschaft unter Leitung des HBA die
Federfuhrung im Landerwerbsverfahren. Es wurden bereits zahlreiche und aufwéndige
Abstimmungen zum Vorgehen getétigt. Die Kosten fir die Gestaltung und Bepflanzung sowie der
Unterhalt des zentralen Griinraumes obliegt der Gemeinde Allschwil.

Da im Zuge der oberirdischen Erweiterung der Strassenanlage zahlreiche Parkplatze aufgehoben
werden, ist Ersatz zu leisten. Diese Ersatzparkplatze sind in einer neuen Autoeinstellhalle (AEH)
unterhalb des zuklnftigen Lettenplatzes und der Strassenparzelle des Kantons vorgesehen. Die
Finanzierung ist in einem Vereinbarungsentwurf mit einem festgelegten Kostenteiler zwischen der
Gemeinde, dem Kanton und dem betroffenen Liegenschaftseigentimer vorabgeklart.
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Um die jeweiligen Interessen auf Parzellen von Dritten zu sichern sind diverse Dienstbarkeiten (z.
B. Nutzungsrechte, Zutrittsrechte, Unterbaurechte etc.) zu errichten.

2.3.8. Uberpriifung der Rahmenbedingungen und des Zielsystems

Generell kdnnen alle Rahmenbedingungen geméss Kapitel 2.2.1. eingehalten werden. Somit sind
auch fur alle Verkehrsteilnehmenden ahnliche oder verbesserte Bedingungen gegentber heute

vorzufinden.

Die Bestvariante wurde nach dem im Kapitel 2.3.1. beschriebenen Zielsystem wie nachfolgend
dargestellt reflektiert:

Anspruchs- Zielkriterien Bewer-
gruppe tung
Gestaltung / Gestaltung eines flur Fortbewegung und Aufenthalt attraktiven ++
Stadtebau Strassenraums
Abschnittsweise auf die Funktionen und Umfeldnutzungen (letztere ++
gemass Masterplan aus Testplanung) abgestimmte Gestaltung
Stadtebauliche Qualitat gestitzt auf den Masterplan (aus Testplanung) ++
gestarkt
Begriinung/Entsiegelung ++
Eigenstandigkeit der Gestaltungsidee: ++
— pragende Identitatsbildung fur das Quartier
— ISOS Erhaltungsziel A bei der Kreuzung Spitzwaldstrasse wird
eingehalten
— Binningerstrasse dient als Rickgrat fur Quartierentwicklung
Funktionalitat /  Schaffung einer Traminfrastruktur und derer Zugéange fir eine attraktive +
Verkehr Nutzung und einen stérungsfreien Betrieb
Sicherstellen der Funktion der Binningerstrasse als kantonale +
Hauptverkehrsstrasse gemass Strassengesetz
Sicherstellen der Funktion der Binningerstrasse als Teil der ++

(kommunalen) Fuss- und Velowegnetze

Zweckmassige und attraktive Zugange zu den vorgesehenen Nutzungen  +
(inklusive Anlieferungen)

Hohe Verkehrssicherheit +
Gute Umsteigebedingungen an den Haltestellen Tram / Bus +
Anzustrebende Verkehrsqualitaten: ++

—  MIV: Verkehrsqualitat Stufe C (VQSC: zufriedenstellend) fir die
Hauptbeziehungen mit Tramlinie wird eingehalten
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— Bus: mind. VQSC,; Priorisierungen werden in der folgenden
Projektphase weiter definiert

— Trambetrieb: Verlustzeiten minimiert, in der regularen
Spitzenstunde soll der Betrieb noch weitgehend storungsfrei
funktionieren (Optimierte Priorisierungen werden in den
folgenden Projektphasen definiert)

— Velo und Fussverkehr: durchgehend und verkehrssicher

Wirtschaftlichkeit Investitionskosten in einem optimalen Verhaltnis zum Nutzen +
/ Umsetzbarkeit

Unterhalts- und Betriebskosten stehen in einem optimalen Verhéaltnis =

zum Nutzen

Hohe Akzeptanz der Anlage bei den verschiedenen Anspruchsgruppen +

Abhangigkeiten von Drittplanungen/ -projekten minimiert +
Abstufung Bewertung: [-- / - / = (gleich gut wie Ist-Zustand) / + / ++]

Referenzzustand: Ist-Zustand

2.3.9. Fazit

Mit der vorliegenden Gesamtlosung erhalt Allschwil eine zeitgemésse, zweckmassige und
aufgewertete Verkehrsinfrastruktur, die auch in der Zukunft funktioniert. Die stéadtebaulichen
Absichten und Potenziale sind im Projekt beriicksichtigt und kdnnen so zukiinftig aktiviert werden.
Dies kommt insbesondere dem Gewerbe zugute. Das Projekt ist mit zukinftigen Planungen
bekannter Projekte der Gemeinde und der Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt abgestimmt
und wird diesbeziglich laufend tberpruft.

Die wesentlichen Rahmenbedingungen kdnnen eingehalten und die Ubergeordneten
Zielsetzungen erfillt werden. Hierfiir wurden die einzelnen Interessensgruppen ausgewogen
beriicksichtigt. Gespréache mit den Landeigentiimerschaften wurden ausgiebig gefihrt und deren
Interessen konnten zu grossen Teilen in das Projekt, u. a. durch weitere Parkplatze,
Anschlusssituationen an die zukinftige Binningerstrasse oder Kreisellagen, einfliessen.

Fur den MIV werden gemass Verkehrssimulation ebenfalls gute Bedingungen erreicht. Mit den
geplanten Knotenformen kénnen alle Verkehrsbeziehungen, auch fir den Schwerverkehr,
angeboten werden. Mit einem durchgehenden Radstreifen wird die Attraktivitat und Sicherheit
zusatzlich gefordert.

Dem Wunsch der BVB nach einem Eigentrassee fur das Tram konnte aufgrund des dafir sehr viel
grosseren Landerwerbs oder des dafiir notwendigen Verzichts auf den zentralen Grinraum unter
Abwagung der verschiedenen Interessen nicht entsprochen werden. Mit der direkten
Tramanbindung an den Bahnhof Basel SBB wird der éffentliche Verkehr deutlich aufgewertet.

Neben der héheren Aufenthaltsqualitét durch den zentralen Griinraum, werden verschiedene
Umweltthemen wie Entsiegelung, Verschattung, Nistgelegenheiten, etc. umgesetzt.

Die stark belegte unterirdische Infrastruktur wird mit dem Projekt koordiniert und auf den neuesten
Stand ausgebaut.

Das erarbeitete Projekt wurde gemeinsam mit der Gemeinde Allschwil und dem zuklnftigen
Trambetreiber entwickelt und soll die Grundlage eines prosperierenden Quartiers der Gemeinde

LRV 2026/5955 20/36



Allschwil werden. So soll der 6ffentliche Verkehr weiter ausgebaut und die Aufenthaltsqualitat
gefordert werden.

Das drtliche Gewerbe erhalt mit der aufgewerteten Infrastruktur die Basis, um seine Parzellen
weiterzuentwickeln.

2.3.10. Termine
—  Erarbeitung Bauprojekt 20262027

— Plangenehmigungsverfahren 2027-2029

— Beschluss Grosser Rat BS zum Ratschlag Ausgabenbericht 2029

— Landratsbeschluss Ausgabenbewilligung Realisierung 2029
— Ausfiihrungsprojekt und Submission Unternehmer 2030-2031
— Ausfiihrung ab 2031-2033
— Inbetriebnahme Ende 2033
— Abschlussarbeiten / Begrinung 2034
2.4. Strategische Verankerung / Bezug zum Regierungsprogramm (Referenz-Nr.) oder

zur Langfristplanung
LFP 4 — MOBILITAT

Im Kanton Basel-Landschaft hat der 6V eine starke Stellung als Verkehrsmittel der erwerbstatigen
Bevdlkerung.

Der Regierungsrat will die bestehende Verkehrsinfrastruktur in allen Bereichen erhalten und
bedarfsgerecht ausbauen sowie zukunftsweisende Entwicklungen aktiv in die Planungen
einbeziehen.

Durch eine intelligente, effizientere Nutzung der bestehenden Infrastruktur und die
Weiterentwicklung der Infrastruktur wird das quantitative und das qualitative Entwicklungspotenzial
der Siedlungs- und Arbeitsplatzgebiete von kantonaler Bedeutung genutzt und gesteigert.

Der Regierungsrat will durch die Forderung von attraktiven Strassenraumen mit mehr Grinanteil
und Baumen sowie die Schaffung von Naherholungsflachen die Aufenthaltsqualitat und das zu
Fuss gehen fordern.

Herausforderungen und strategische Stossrichtungen

Bevdlkerungs- und Wirtschaftswachstum, Freizeit- und Konsumverhalten sowie die eher
monofunktionale Organisation des Raums sind wichtige Treiber der Mobilitat. Der grosste Treiber
dieser ungebrochenen Verkehrsentwicklung ist das Wachstum der Bevolkerung.

Um die zunehmende Mobilitat langfristig zu bewaltigen, braucht es ein leistungsfahiges
Verkehrsnetz mit qualitativ iberzeugenden Schienen- und Strasseninfrastrukturen. Neben einer
effizienten Verteilung der unterschiedlichen Nutzungen im Raum soll auch das
Gesamtverkehrssystem helfen, das polyzentrische Netz von Stadten und Gemeinden zu foérdern
und die negativen Auswirkungen des Verkehrs zu reduzieren.

Der Kanton Basel-Landschatft ist ein attraktiver Wohnkanton. Die gute Erreichbarkeit ist flir ihn von
grundlegender Bedeutung. Er investiert deshalb gezielt und unter Beriicksichtigung der
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Entwicklung von Siedlungs- und Arbeitsplatzgebieten in Schlisselverkehrsinfrastrukturen und
sichert so die gute Erreichbarkeit von Wohn- und Wirtschaftsschwerpunkten.

Mit dem Bau von Verkehrsinfrastrukturen wird die raumliche Entwicklung massgeblich beeinflusst
und gefordert.

LFP 5 — RAUMLICHE ENTWICKLUNG

Der Kanton Basel-Landschaft wirkt der Zersiedelung der Landschaft entgegen. Der Anteil der
Siedlungsflachen soll nur noch moderat wachsen und in erster Linie in ein qualitatives Wachstum
Ubergefuhrt werden.

Der Regierungsrat will die wirtschaftliche Entwicklung des Kantons fordern, durch
vorausschauende Infrastruktur- und Arealentwicklungen in Zusammenarbeit mit den
Standortgemeinden.

Der Zersiedlung ist durch eine strategische, systematische und qualitativ hochstehende
Siedlungsentwicklung nach innen zu begegnen, bei welcher die Verbesserung der gebauten und
raumlichen Qualitat im Vordergrund steht.

Bei der Neugestaltung von Ortsdurchfahrten sind die Anforderungen an siedlungsgerechte,
ortsspezifische Strassenraume mit Aufenthaltsqualitaten in Zusammenarbeit mit der Gemeinde zu
definieren und miteinzubeziehen.

Herausforderungen und strategische Stossrichtungen

Das revidierte Raumplanungsgesetz verlangt der Ausdehnung von Siedlungsflachen auf Kosten
von wertvollem Landwirtschaftsland und zusammenhéangenden Griinrdumen Einhalt zu gebieten
und die Siedlungsentwicklung nach innen zu lenken. Dabei ist von zentraler Bedeutung, neben der
baulichen Dichte auch die Nutzungsdichte im Auge zu behalten. Ein Grossteil der neu
geschaffenen Wohn- und Arbeitsflachen wurde in den letzten Jahren durch den noch immer
steigenden Flachenkonsum der Einzelnen umgehend aufgezehrt. Ein grosses Potenzial fur die
Innenentwicklung steckt in unternutzten oder gar brachliegenden Industriearealen und nicht mehr
genutzten Gebaudeflachen.

Ein begrenzter Raum und rarer werdende Ressourcen fihren zu Nutzungs- und
Interessenkonflikten. Deshalb braucht es eine Gesamtsicht und eine sorgfaltige Abwagung der
beteiligten Interessen. Die Anspriiche an den Raum steigen. Zahlreiche Schutz- und
Nutzungsanspriiche fiihren zu unvermeidlichen Zielkonflikten. Dabei sind Anliegen wie Férderung
der Biodiversitat, Naturschutz, Kulturerbe, Baukultur, Landschaften und vernetzte Lebensrdume
von nationaler oder kantonaler Bedeutung genauso relevant wie Siedlungs- und
Wirtschaftswachstum.

Mit dem Kantonalen Richtplan (KRIP) wird die Raum- und die Siedlungsentwicklung starker
gelenkt und ressourcen-schonender gestaltet. Die Entwicklung nach innen wird forciert,
Subzentren werden gestarkt und leistungsfahige Verkehrssysteme gesichert.

Das grosste Potenzial fir Innenentwicklung steckt in den stadtnahen Agglomerationsgemeinden.
Deren Erneuerung, quantitative und qualitative Aufwertung — die sogenannte «Stadtwerdung der
Agglomeration» — stellt eine der zentralen stadtebaulichen Aufgaben der kommenden Jahre dar.
Schon heute sind die Agglomerationen das Zuhause von Uber drei Vierteln aller Menschen in der
Schweiz. Es sind Lebensraume, die meist bereits sehr gut durch den 6ffentlichen Verkehr
erschlossen sind und damit grundsatzlich Gber ein Verkehrssystem mit den notwendigen
Kapazitaten und Qualitaten verfiigen, und zwar auch fiir den Velo- und Fussverkehr. Damit ist eine
zentrale Grundvoraussetzung fur die qualitatvolle Innenentwicklung bereits vorhanden. Die
«Stadtwerdung der Agglomerationen» bedingt zudem eine gute funktionale und soziale
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Durchmischung und eine konsequente Aufwertung und Schaffung von stadtischen Grin- und
Freirdaumen.

2.5. Rechtsgrundlagen; Finanz- oder Planungsreferendum

— Bundesgesetz vom 13. Dezember 2002 tber die Beseitigung von Benachteiligungen von
Menschen mit Behinderungen (SR 151.3, Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG,
Stand 01.07.2020)

— Strassengesetz vom 24. Marz 1986 (SGS 430, Strassengesetz, Stand 01.04.2022)

— Raumplanungs- und Baugesetz vom 8. Januar 1998 (SGS 400, Raumplanungs- und
Baugesetz, RBG, Stand 01.01.2024)

— Umweltschutzgesetz Basel-Landschaft vom 27. Februar 1991 (SGS 780, USG BL,
Stand 01.01.2023)

— Gesetz vom 18. April 1985 zur Forderung des 6ffentlichen Verkehrs (SGS 480, Stand
01.01.2018)

— Vereinbarung vom 26. Januar 1982 Uber die Basler Verkehrs-Betriebe und die BLT
Baselland Transport AG (SGS 480.1, Stand 01.01.1995)

— Verfassung des Kantons Basel-Landschaft vom 17. Mai 1984 (SGS 100, Stand
20.11.2023) insbesondere der § 31 Absatz 1 Buchstabe a und b

2.6. Finanzielle Auswirkungen

Eine Kostenschatzung (+/- 20 %) geht von Gesamtkosten der Neugestaltung der Binningerstrasse
inklusive Tramverlangerung von rund 81,39 Mio. Franken inkl. MwSt. aus. Hier enthalten sind der
Landerwerb, die Grinraumgestaltung und die Gesamtkosten einer erforderlichen Autoeinstellhalle.
Es wird mit einer Kostenbeteiligungen der Gemeinde Allschwil, des Kantons Basel-Stadt und von
Privaten in Héhe von ca. 15,80 Mio. Franken sowie einem Beitrag des Bundes im Rahmen des
Agglomerationsprogramms Basel von 40 % der anrechenbaren Kosten, maximal 30,21 Mio.
Franken gerechnet. Dies ergibt Nettoinvestitionskosten von 35,38 Mio. Franken.

Fur die Erarbeitung des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes wurde mit dem abschliessenden BUD
Entscheid Nr. 2020-141 vom 22. Dezember 2020 eine Ausgabenbewilligung von insgesamt
495'000 Franken beschlossen.

Fur die Erstellung des Vorprojektes wurde mit dem RRB 2021-324 vom 9. Marz 2021 eine
Ausgabenbewilligung tber eine Hohe von 500’000 Franken inkl. MwSt. bewilligt.

Mit dem Beschluss des Landrats Nr. 500 vom 11. April 2024 fir die noch zu erbringenden
Leistungen im Rahmen der Vorprojektierung wurde eine neue einmalige Ausgabe von
230'000 Franken exkl. MwSt. bzw. 249'000 Franken inkl. MwsSt. bewilligt.

In der vorliegenden Ausgabenbewilligung werden die folgenden Projektierungsleistungen
beantragt:

Bauprojekt und Bewilligung CHF 3'500'000

Total Ausgabenbewilligung (inkl. MwSt.) CHF 3’500°000
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Rechtsgrundlage und rechtliche Qualifikation (8 35 Abs. 1 Bst. a—b Vo FHG):

siehe Kap. 2.5. (§ 33 Abs. 2 FHG)

Die Ausgabe ist ...(8 34 und 8 35 FHG, entsprechendes ankreuzen)

X Neu Gebunden X Einmalig Wiederkehrend

Ausgabe (8 35 Abs. 1 Bst. c—f Vo FHG):

Budgetkredit: | Profit-Center: P23140 | Kt: 50100030 | Kontierungsobj.: | 701627
Verbuchung Erfolgsrechnung X | Investitionsrechnung
Massgeblicher Ausgabenbetrag (in CHF) 3'500’000

Lohn- und Materialpreisénderungen (Teuerung) gegenuber der Preisbasis Baupreisindex
Nordwestschweiz, Tiefbau, vom Oktober 2021, Indexstand: 110,8 Punkte; (Basis Oktober 2020 =
100) werden mitbewilligt und sind in der Abrechnung nachzuweisen.

Die Ausgabenbewilligung wird tber einen einmaligen Beitrag zulasten der Investitionsrechnung
finanziert. Der kalkulierte und angestrebte Ausgabenbetrag belauft sich auf 3'500'000 Franken.
Dieser Betrag unterliegt einer Kostengenauigkeit von + 10 %. Dies bedeutet, dass:

Die tatséchlich anfallenden Kosten nach heutigem Kenntnisstand zwischen 3'150'000 Franken
(90 %) und 3'850'000 Franken (110 %) liegen werden.

Die im Ausgabenbeschluss angegebene Kostengenauigkeit von £ 10 % hat zur Folge, dass eine
allfallige Uberschreitung der im Landratsbeschluss aufgefiihrten Ausgabe bis zum Betrag von
350'000 Franken (10 % von 3'500'000 Franken) keine Erhohung der Ausgabenbewilligung
erforderlich macht.

Investitionsrechnung Ja Nein
Voraussichtlich jahrlich
anfallende Betrage: PC Kt 2026 2027 2028 2029 Total
A | Investitionsausgaben 5 1'000'000 1'000'000 900’000 600’000 3'500'000
Beitrage Dritter* 6
Nettoausgabe 1'000°000 1'000°000 900’000 600’000 3'500°000

* Gemass § 36 Abs. 3 FHG; PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe

Erfolgsrechnung Ja Nein
Voraussichtlich jahrlich
anfallende Betrage: PC Kt [Jahr 1] [Jahr 2] [Jahr 3] [Jahr 4] Total
A | Personalaufwand 30
A | Sach- und Betriebsaufw. 31
A | Transferaufwand 36
A | Bruttoausgabe
E Beitrage Dritter* 46
Nettoausgabe

* Gemass § 36 Abs. 3 FHG; PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe
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Auswirkungen auf den Aufgaben- und Finanzplan (8§ 35 Abs. 1 Bst. j Vo FHG):

Im Investitionsprogramm 2026-2035 und AFP 2026-2029 sind die Beitrage, wie in dieser

Landratsvorlage beschrieben, eingestellt.

Weitere Einnahmen (§ 35 Abs. 1 Bst. f Vo FHG):

Es wird mit Kostenbeteiligung der Gemeinde Allschwil, des Kantons Basel-Stadt und von Privaten

in der H6he von ca. 15,80 Mio. Franken sowie einem Beitrag des Bundes im Rahmen des
Agglomerationsprogramm Basel von 40 % der anrechenbaren Kosten maximal ca. 30 Mio.

Franken gerechnet.

Ja

Nein

Folgekosten (§ 35 Abs. 1 Bst. g Vo FHG): Ja Nein
Zusammenfassung Folgekosten in CHF PC Kt 12/2030 2031 2032 2033 2034
A |1l Nettoinvestitionen 35'380°000
A |2 Zuséatzliche Betriebskosten 2301 | 31/30 0 0 0 0
(inkl. Personalkosten)
Zusatzliche Unterhaltskosten 2301 31 100’000 100’000 100’000 100’000
Abschreibungen 2301 33 884'500 884’500 884’500 884’500
A Zinskosten 2301 34 707°600 707’600 | 7076000 707’600
Kalk. Zinssatz 4,0
%
A Folgekosten brutto 1'692’100 | 1'692°100 | 1'692’100 | 1'692’100
A |3 Folgeertrag brutto 2301 | 42/43
E | 23 Folgekosten netto 1'692’100 | 1'692°100 | 1'692’100 | 1'692’100
A | Rickbaukosten:
4 Zusatzliche Stellenprozent in 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
FTE
PC = Profitcenter; Kt = Kontengruppe
Auswirkungen auf den Stellenplan (8§ 35 Abs. 1 Bst. i Vo FHG):  Ja Nein
Schéatzung der Eigenleistungen (8 35 Abs. 1 Bst. h Vo FHG):
40 % Projektleiterstelle
Strategiebezug (8 35 Abs. 1 Bst. m Vo FHG): Ja Nein

siehe Kap. 2.4.

In der ersten Zelle wird hier das Kirzel des Bereichs aus der Langfristplanung im AFP angegeben. Nebenstehend sollten der Bereich
und das Ziel angeben und kurz kommentiert werden, wie das Vorhaben zur Umsetzung der Regierungsstrategie beitragt.

Risiken (Chancen und Gefahren) (8 35 Abs. 1 Bst. | Vo FHG):

Chancen

Gefahren

Aufwertung des stadtischen Aussenraums
Binningerstrasse mit unterschiedlichen

Unterschiedliche Ansichten Uber die
verkehrliche Ausgestaltung und
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Verkehrsteilnehmenden / Schaffung eines
attraktiven, verdichteten Siedlungsraums

Leistungsfahigkeit zwischen BS und BL
konnen das Projekt verhindern.

Starkung des ortlichen Gewerbes durch die
Anbindung an das Tram.

Verdrangung bestehender Nutzungen
(insbesondere Gewerbe) durch den mit dem
Tram angestossen Wandel des Umfelds.
Allfalliger Widerstand der Betroffenen
beeinflusst die Wahrnehmung und
Einschatzung der Offentlichkeit.

Durch die abgestimmten Investitionen von
Kanton, Gemeinde und Privaten entstehen
Synergien, die fir alle Beteiligten zu
Einsparungen bzw. einem hdheren Return-on-
Investment fihren.

Es wird keine Einigung mit Gemeinde tber
Finanzierung und Unterhalt des zentralen
Grunraums erzielt.

Erhalt eines optimalen Entwicklungsgebiets
von kantonaler Bedeutung durch die
zeitgleiche Umsetzung von mit dem
zukinftigen Projekt abgestimmten
Quartierpléanen.

Kommunale Planungen verzégern sich / eine
Partei (Gemeinde Allschwil / Kanton Basel-
Stadt / BVB) unterstltzt das Projekt nicht
mehr, womit dem Projekt vorlaufig ein Teil der
Begrindung fehlt.

Hohere Flacheneffizienz des Trams und
optimierter Modal Split durch Abwicklung von
hoherem Verkehrsaufkommen bei geringerem
Flacheneinsatz. Dies bei gutem Verkehrsfluss
und hoherer Erreichbarkeit bei zunehmender
Nutzungsdichte.

Technische NoGoes bei den noch nicht
abschliessend projektierten Themen (z. B.
Werkleitungen, gemeinsamer
Werkleitungstunnel etc.)

Verstarkte Nutzung des offentlichen, des Velo-
sowie des Fussverkehrs

Es kann keine Einigung mit den
Grundeigentiimern erzielt werden

Schaffung von 6kologischem Ausgleich und
Aufwertung Umwelt

Negativer Finanzierungsbeschluss fir den
baselstadtischen Abschnitt durch den Grossen
Rat Basel-Stadt.

Das Projekt wird von der Bevolkerung
verworfen.

Die erwartete Verkehrsqualitat kann nicht
gewabhrleistet werden. Mit Beruicksichtigung
einer Sensitivitatsprufung wird diese Gefahr
minimiert.

Zeitpunkt der Inbetriebnahme (8 35 Abs. 1 Bst. n Vo FHG):

Mit dem Fahrplanwechsel 2033/34 wird der Trambetrieb aufgenommen.
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Wirtschaftlichkeitsrechnung (§ 35 Abs. 1 Bst. k, 8§ 49-51 Vo FHG):

Aus den Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen zum Tramprojekt Letten lassen sich — basierend auf den
getroffenen Annahmen — folgende zusammenfassende Erkenntnisse feststellen:

Das Tram sorgt flr eine bessere Streckenauslastung der Tramlinie 8, der Mehrverkehr
liegt bei ca. 6'500 Personenfahrten pro Tag (inkl. Modalsplit-Effekte). Rund die Halfte
dieses Mehrverkehrs sind Nachfrageverlagerungen aus dem Ubrigen 6V-Netz, primar
von den aus Allschwil ebenfalls Richtung Stadtzentrum verkehrenden Linien 6 (Tram)
und 33 (Bus).

Die Tramverlangerung weist einen positiven Effekt auf die Linienkostenrechnung der
Linie 8 (ohne Berlicksichtigung der Infrastrukturinvestition) auf.

(Den zusatzlichen Betriebs- und Infrastrukturunterhaltskosten von ca. 2,2 Mio. Franken
pro Jahr stehen Mehrerlése von 2,0-2,4 Mio. Franken pro Jahr gegenliber.)

Weitere positive Nutzen, nebst den Mehrerlésen sind:
— Reisezeitersparnisse flr die Nachfrage aus dem Abschnitt Gartenhof—Paradies

— geringere verkehrsbedingte Umwelt-, Gesundheits- und Unfallkosten durch die
Nachfrageverlagerung von MIV zum 6V. Das Ausmass dieser Effekte ist mit
total rund 0,6 Mio. Franken pro Jahr vergleichsweise gering.

Der monetarisierbare Nutzen des Trams ergibt sich zu grossen Teilen einerseits aus den
Reisezeitersparnissen im Verhaltnis zum bestehenden Bussystem mit den notwendigen
Umstiegen, andererseits aus der erhéhten Zuverlassigkeit. Die angestrebte bzw.
erwartete Entwicklung Binningerstrasse wird mit einer sehr attraktiven und
umweltvertraglichen 6V-Erschliessung sehr viel erfolgsversprechender. Indem die
Tramverlangerung zu Beginn der Gebietsentwicklung Ziegelei-Letten zur Verfigung
steht, wird die verkehrliche Entwicklung des gesamten Gebiets von Anfang an auf dieses
Verkehrsmittel ausgerichtet, so dass Einwohnerinnen und Einwohner sowie
Arbeitnehmende ihr Verkehrsverhalten entsprechend darauf ausrichten. Als
Leuchtturmprojekt unterstreicht das stadtische Verkehrsmittel Tram den urbanen
Charakter dieses Gebiets. Es erh6ht damit auch die Attraktivitat fur Investoren in diesem
Raum. Schlussendlich ist auch davon auszugehen, dass der motorisierte
Individualverkehr von einer Tramverlangerung indirekt profitieren wird — die Reisezeiten
stabilisieren sich, und auch fiir Autofahrer erhoht sich die Zuverlassigkeit.

Aus gesamtvolkswirtschaftlicher Perspektive gilt es festzuhalten, dass es sich beim
vorliegenden Projekt um ein Erschliessungsprojekt einer der wichtigsten
Nachbargemeinden von Basel-Stadt handelt und der Nutzen des Trams auf eine langere
Sicht hin zu beurteilen ist. Zusatzlich zum monetarisierten Nutzen resultieren folgende
weitere positive Effekte durch die Tramverlangerung bis Letten.

— Verbesserung der Siedlungs- und Aufenthaltsqualitat infolge der Neugestaltung
der Binningerstrasse mit ihrem Griinraum;

— Durchgangige Radstreifen fir das Velo, was heute im Projektperimeter nicht der
Fall ist;

— Verbesserungen fur den Fussverkehr, flichendeckende Umsetzung des
Behindertengleichstellungsgesetzes;

— Verbesserung zahlreicher Umweltfaktoren (Larmreduktion, Entsiegelung,
Versickerung, Beschattung, etc.);
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—  Wirtschaftliche Aufwertung des Entwicklungsschwerpunkts Letten.
2.7. Finanzhaushaltsrechtliche Priufung

Die Finanz- und Kirchendirektion hat die Vorlage gemass 8§ 12 des Finanzhaushaltsgesetzes
geprift und stellt fest, dass die Grundsatze der Haushaltsfiihrung und die Kompetenzordnung
eingehalten sind.

2.8. Regulierungsfolgenabschéatzung (8 4 KMU-Entlastungsgesetz und 8 58 Abs.1 Bst. e
und eP’s Geschéftsordnung Landrat)

Ausflhrungen Uber die finanziellen, volkswirtschaftlichen, gesellschaftlichen, 6kologischen und
wesentlichen regionalen Auswirkungen der Vorlage, tUber deren finanzielle und tbrigen
Auswirkungen auf die Gemeinden sowie Regulierungsfolgenabschatzung gemass § 4 KMU-
Entlastungsgesetz.

Es bestehen keine Auswirkungen.

2.9. Ergebnis des allfalligen Vernehmlassungsverfahrens

Die Riuckmeldungen des Gemeinderats Allschwil vom 25. September 2025 wurden in die
Vorlage aufgenommen. Zudem kam vom Gemeinderat Allschwil noch folgende Stellungnahme:

— Der Gemeinderat Allschwil steht mit voller Uberzeugung hinter dem Projekt
Neugestaltung Binningerstrasse und Tramverlangerung Linie 8 und spricht seinen Dank
fur die gute Zusammenarbeit und die sorgfaltig erarbeitete Vorlage aus.

In der Riickmeldung des Bau- und Verkehrsdepartementes BS vom 25. September 2025 wurde
der Inhalt der angepassten Landratsvorlage bestéatigt.

In der Rickmeldung der BLT Baselland Transport AG vom 19. September 2025 wurde der Inhalt
der angepassten Landratsvorlage bestéatigt.

In der Rickmeldung der Basler Verkehrs-Betriebe (BVB) vom 2. September 2025 wurde der
Inhalt der angepassten Landratsvorlage bestatigt.

2.10. Vorstdsse des Landrats
Postulat 2024/218: «Optimierte Buserschliessung des Areals Binningerstrasse in Allschwil»

Am 11. April 2024 reichte Hannes Hanggi das Postulat 2024/218 «Optimierte Buserschliessung
des Areals Binningerstrasse in Allschwil» ein, welches vom Landrat am 30. Mai 2024 mit
folgendem Wortlaut Gberwiesen wurde:

«In Allschwil soll die Binningerstrasse neugestaltet werden. Wahrend heute im Gebiet fast nur
Gewerbe ansdassig ist, soll man dort in Zukunft auch wohnen kénnen. Ein zentraler Teil dieser
Neugestaltung ist die Verlangerung der Tramlinie 8 von der heutigen Endstation
«Neuweilerstrasse» durch die Binningerstrasse mit den neuen Haltestellen «Paradies», «Letten»
und der neuen Endstation «Gartenhof», wo das Tram beim Schulhaus Gartenhof wenden soll.
Gemass der regierungsratlichen Vorlage «Allschwil, Neugestaltung Binningerstrasse und
Tramverlangerung Linie 8; Genehmigung des Generellen Projektes der Tramverldngerung und
Ausgabenbewilligung fur die Projektierung» (2023/431) wird mit Gesamtkosten von rund 81
Millionen Franken gerechnet. Nach Abzug der Beitrage von Allschwil, Basel-Stadt und des Bundes
ergeben sich fur den Kanton Nettoinvestitionen in der H6he von rund 35 Millionen Franken.

Wie die vorberatende Bau- und Planungskommission in ihrem Bericht zum Projekt einstimmig
festgestellt hat, bestehen in dem Projekt noch offene Fragen. Auch besteht in der Gemeinde
Allschwil Uneinigkeit gegeniber der Entwicklung des Gebiets Binningerstrasse und der
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Tramverlangerung. So wurde das Projekt im August 2023 an einer Informationsveranstaltung des
Kantons in Allschwil stark kritisiert. Das Vorhaben stdsst zum einen beim Gewerbe und den
Anwohnerinnen und Anwohnern auf Widerstand, aber auch die Tramwendeschlaufe neben dem
Schulhaus Gartenhof wurde kritisiert, wo Kinder gefahrdet wiirden. Die Bau- und
Planungskommission méchte deshalb das Mitwirkungsverfahren in der Gemeinde Allschwil zuerst
abschliessen, damit die noch offenen Fragen geklart werden kénnen. Der Regierungsrat soll
anschliessend im Herbst 2024 dem Landrat eine aktualisierte Vorlage vorlegen.

Wenn nun das Projekt mit der Verlangerung der Tramlinie 8 nochmals bearbeitet wird, soll im
Sinne einer Gesamtschau auch die Erschliessung des Areals Binningerstrasse mit einer
optimierten Busverbindung geprift werden. Eine neue Busverbindung liesse sich einfacher und
gunstiger realisieren ohne die teure und umstrittene Verlangerung der Tramlinie 8. Die neue
Busverbindung konnte direkt an den Basler Bahnhof SBB gefiihrt werden (z.B. Bahnhof Sid).
Dabei kénnte auch das Entwicklungsgebiet Bachgraben miteinbezogen werden.

Der Regierungsrat wird gebeten, im Rahmen der aktualisierten Landratsvorlage zum Projekt der
Verlangerung der Tramlinie 8 in Allschwil (2023/431) die Variante einer optimierten
Buserschliessung des Areals Binningerstrasse mit einer allfalligen Direktverbindung an den
Bahnhof SBB zu prifen und diese Variante der Tramverlangerung finanziell als auch betrieblich
gegeniberzustellen.»

Stellungnahme des Regierungsrats
Ausgangslage / Angebot gemass 10. GLA (Genereller Leistungsauftrag 2026—2028)

Im Entwicklungsgebiet Bachgraben in Allschwil entstehen im Zuge der Arealentwicklung mehrere
tausend neue Arbeitsplatze. Mittel- bis langfristig soll das Areal durch eine neue Tramstrecke St.
Johann—Bachgraben, den Zubringer Bachgraben-Allschwil (ZUBA) und attraktive Fuss- und
Veloverkehrsrouten gestarkt werden. Kurzfristig wird gemass Beschluss 10. GLA die
Busanbindung verbessert.

Die Linie 48 erfahrt eine Taktverdichtung und eine etappierte Verlangerung bis an den Badischen
Bahnhof. Die Linie 38 wird ab Bachgraben bis Friedhof Allschwil verlangert. Die Linie 31 entfallt
zwischen Claraplatz und Bachgraben. Da eine konfliktfreie Nutzung des Wendeplatzes beim
Friedhof Allschwil mit der Linie 61 nicht moglich ist, entfallt Linie 61 auf dem Abschnitt Letten—
Friedhof.

Die Linie 64 wird im Rahmen des Buskonzepts Birsstadt Sud in zwei Linien aufgeteilt. Zwischen

Therwil und Bachgraben verkehrt neu die Linie 49 statt 64. Der Abschnitt Bachgraben—St. Johann
entfallt und wird von der Linie 48 tbernommen.
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Abbildung 11 6V-Netz 2028 Allschwil im Gebiet Bachgraben, beschlossen mit 10. GLA

Aufgrund des politischen Vorstosses werden die Wirtschaftlichkeit und Zweckmassigkeit von
Alternativen zur Tramverlangerung mit einem Busangebot dargestellt. Dabei werden im
Wesentlichen zwei Ansétze beurteilt um einen Vergleich zu erméglichen. Es wurde darauf
verzichtet, andere Linien umzuleiten (z. B. Linie 48 via Letten zu fuhren), da sich dadurch die
Beurteilung nicht auf das Gebiet Binningerstrasse beschranken liesse, sondern die negativen
Effekte in den anderen angeschlossenen Gebieten gegenibergestellt werden muissten. Solche
Varianten waren insgesamt nicht vergleichbar mit dem Referenzangebot und sie wirden
Spielraum fur Spekulationen bieten.

Unabhangig von der Tramverlangerung wird die heutige Tram-Endstation in Basel-Stadt
«Neuweilerstrasse» flur Fahrgaste aufgehoben, da sie nicht behindertengerecht umgebaut werden
kann. Die Haltestelle «Im langen Loh» stadtauswarts wird nach Westen verschoben und in Zukunft
als neue Endhaltestelle betrieben. Falls die geplante Realisierung der Tramverlangerung der Linie
8 nicht zustande kdme, entfiele auch die Umsteigemdglichkeit von der Linie 61 auf die Linie 8 und
umgekehrt.

Gewahlte L6sung: Referenz-Angebot mit Tramverlangerung

Die geplante verlangerte Tramlinie 8 verkehrt in der Hauptverkehrszeit (HVZ) und der
Nebenverkehrszeit (NVZ) im 7,5-Minuten-Takt. In der Randverkehrszeit (RVZ) wird ein 15-
Minuten-Takt angeboten. Die Fahrzeit zwischen dem Startpunkt Gartenhof und dem Bahnhof SBB
betragt 16 Minuten.

Fur den durchgehenden Betrieb dieses Linienabschnitts werden insgesamt flinf Tramfahrzeuge
bendtigt. Ein grosser Vorteil fur die Fahrgaste besteht darin, dass kein Umsteigen erforderlich ist.
Dartber hinaus ist am Bahnhof SBB eine Weiterfahrt méglich, was die Erreichbarkeit anderer Ziele
verbessert.

Die Linie nutzt die bestehende Tram-Infrastruktur, wodurch Synergien innerhalb des bestehenden

Netzes optimal ausgeschopft werden kénnen. Dies tragt zu einem effizienten und wirtschaftlichen
Betrieb bei.
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Ansatz 1: Busparallelbetrieb zur Tramlinie 8 bis Bahnhof SBB

Als Alternative zur verlangerten Tramlinie 8 verkehrt eine Buslinie im gleichen Takt: In der HVZ
und der NVZ alle 7,5 Minuten, in der RVZ alle 15 Minuten. Die Fahrzeit zwischen Gartenhof und
dem Bahnhof SBB betrégt ebenfalls 16 Minuten.

Fur den Betrieb dieser Variante werden finf Busse bendtigt. Zuséatzlich sind vier Tramfahrzeuge
erforderlich, um den verbleibenden, nicht verlangerten Abschnitt der Linie 8 zu bedienen.

Fur die Umsetzung der Buslosung miussen neue Wendeanlagen am Bahnhof SBB, sowie am
Gartenhof geschaffen werden, da diese an den Endpunkten derzeit nicht vorhanden oder schon
mit anderen Linien belegt sind. Je nach Angebotskonzept missten auch unterwegs auf Boden
Basel-Stadt zahlreiche Bushaltestellen errichtet werden. Im Falle einer moglichen Beschleunigung
der Buslinie ist es im Idealfall moglich, die Linie mit nur vier anstatt fiinf Bussen zu betreiben.
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Abbildung 13 8V-Netz mit Bus-Parallelbetrieb

Ansatz 2: Buszubringer zur Tramlinie 8
Als Alternative zur verlangerten Tramlinie 8 verkehrt ein Buszubringen.

Die geplante Buslinie zwischen Gartenhof und Neubad verkehrt wiederum in der HVZ und der NVZ
alle 7,5 Minuten, in der RVZ alle 15 Minuten. Die Fahrzeit zwischen Gartenhof und Neubad betragt
6 Minuten. Fir den Betrieb dieser Linie sind zwei Busse erforderlich. Zusatzlich werden, wie beim
Ansatz 1 vier Tramfahrzeuge benétigt, um den nicht verlangerten Abschnitt der Linie 8 zu
bedienen.

Fur die Umsetzung dieser Buszubringerldsung mussen neue Wendeanlagen am Gartenhof sowie
am Neuweilerplatz (Haltestelle Neubad) geschaffen werden, da diese an den Endpunkten derzeit
nicht vorhanden sind. Mitte 2025 erneuern BVB, IWB und das Tiefbauamt Gleise, Leitungen und
die Oberflache des Neuweilerplatzes. Die Bauarbeiten sind mit rund einem Jahr voranschlagt. Im
Falle der Umsetzung dieser Lésung misste also ein neu erstellter Platz teilweise wieder
umgestaltet werden.
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Abbildung 14 6V-Netz mit Buszubringer
Beurteilung der Busvarianten im Vergleich zur Tramverlangerung

Die gepruften Busansatze stellen jeweils Zusatzangebote dar, bei denen die Anzahl der aktuell
eingesetzten Tramzilge auf der Linie 8 nicht und im Falle einer Verlangerung der Tramlinie bis zum
Gartenhof die zuklnftig eingesetzten Tramziige um nur ein Tramfahrzeug reduziert werden
koénnten.

Insgesamt resultieren bei beiden Varianten ein Mehrbedarf an Busfahrzeugen. Beim Ansatz 1
«Busparallelbetrieb zur Tramlinie 8 bis Bahnhof SBB» wirden fuinf, beim Ansatz 2 «Buszubringer
zur Tramlinie 8» zwei Busse bendtigt. Ein paralleler Betrieb von Tram und Bus auf derselben
Strecke wird aus betrieblicher wie auch wirtschaftlicher Sicht als nicht sinnvoll beurteilt.

Zudem bietet der Bus im Vergleich zum Tram einen geringeren Fahrkomfort und ist hinsichtlich
Kapazitat, Energieeffizienz und Fahrdynamik weniger vorteilhaft. Auch im Hinblick auf die
Zukunftsfahigkeit ist der Busbetrieb nicht aufwartskompatibel, da er keine durchgangige
Netzerweiterung ohne Umsteigen erlaubt. Ein wesentlicher Nachteil der Buslosungen ist die
fehlende Durchbindung: Beide Varianten enden am Bahnhof SBB oder am Neuweilerplatz
(Haltestelle Neubad), was einen Umstieg fur die Weiterfahrt erforderlich macht. Dieser Umstand
wirkt sich negativ auf die Attraktivitat des Angebots aus. Die Variante mit parallelem Bus- und
Trambetrieb (Ansatz 1) verursacht zudem erhohte Betriebskosten, ohne einen entsprechenden
Mehrwert flr die Fahrgaste zu bieten. Ansatz 2, bei dem eine Umsteigeverbindung angeboten
wird, entspricht im Ergebnis weitgehend der heutigen Situation (z. B. Linie 61) und bringt somit
keine relevante Angebotsverbesserung.

Fazit

Keine der gepriften Busalternativen kann fur die Fahrgaste ein qualitativ besseres oder
komfortableres Angebot schaffen als die vorgeschlagene Verlangerung der Tramlinie. Auch aus
betriebswirtschaftlicher Sicht bieten die Busvarianten keine Vorteile: Zwar sind Busse in der
Anschaffung glinstiger als Trams, im laufenden Betrieb sind sie jedoch — gemessen an den Kosten
pro Sitzplatzkilometer — teurer. Die Tramverlangerung stellt somit sowohl aus Fahrgastsicht als
auch im Hinblick auf die langfristige Wirtschaftlichkeit die Gberzeugendere Ldsung dar.

Gestitzt auf die vorstehenden Ausfuhrungen beantragt der Regierungsrat dem Landrat, das
Postulat 2024/218 «Optimierte Buserschliessung des Areals Binningerstrasse in Allschwil»
abzuschreiben.
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Motion 2025/215: «Tramverlangerung Linie 8: Objektive Neubewertung des Projekts zum
Schutz lokaler KMU und zur Sicherung der Standortqualitat»

Am 8. Mai 2025 reichte Rolf Blatter die Motion 2025/215 «Tramverlangerung Linie 8: Objektive
Neubewertung des Projekts zum Schutz lokaler KMU und zur Sicherung der Standortqualitéat» ein.
Anschliessend beantragte der Regierungsrat dem Landrat, den Vorstoss abzulehnen, was mit dem
LRB Nr. 1433 am 13. November 2025 so auch beschlossen wurde.

3. Antrage

3.1 Beschluss
Der Regierungsrat beantragt dem Landrat zu beschliessen:

1. Das angepasste Generelle Projekt der Neugestaltung Binningerstrasse inkl.
Tramverlangerung Linie 8 in der Gemeinde Allschwil wird beschlossen.

2. Fur die Projektierung der Neugestaltung Binningerstrasse inkl. Tramverlangerung
Linie 8 in Allschwil wird eine neue einmalige Ausgabe von 3'500°000 Franken mit
einer Kostengenauigkeit von +/- 10 % bewilligt.

3. Ziff. 1 untersteht geméass 8§ 31 Absatz 1 Buchstabe a der Kantonsverfassung in
Verbindung mit 8 14 Absatz 6 des kantonalen Strassengesetzes der fakultativen
Volksabstimmung.

4. Ziff. 2 untersteht gemass § 31 Absatz 1 Buchstabe b der Kantonsverfassung der
fakultativen Volksabstimmung.

3.2. Abschreibung von Vorstdssen des Landrats

Der Regierungsrat beantragt dem Landrat die Abschreibung folgender Vorstésse mit
entsprechender Begriindung:

1. Postulat 2024/218: «Optimierte Buserschliessung des Areals Binningerstrasse in
Allschwil»

Liestal, Datum wird von der LKA eingesetzt!
Im Namen des Regierungsrats

Der Prasident:;

Die Landschreiberin:
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4, Anhang

- Anhang 1:
- Anhang 2:
- Anhang 3:
- Anhang 4:
- Anhang 5:
- Anhang 6:
- Anhang 7:
- Anhang 8:
- Anhang 9:
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Landratsbeschluss

Uber Allschwil, Neugestaltung Binningerstrasse und Tramverldngerung Linie 8,
Genehmigung des angepassten Generellen Projektes der Tramverlangerung und
Ausgabenbewilligung fur die Projektierung

Der Landrat des Kantons Basel-Landschaft beschliesst:

1. Das angepasste Generelle Projekt der Neugestaltung Binningerstrasse inkl.
Tramverlangerung Linie 8 in der Gemeinde Allschwil wird beschlossen.

2. Fur die Projektierung der Neugestaltung Binningerstrasse inkl. Tramverlangerung
Linie 8 in Allschwil wird eine neue einmalige Ausgabe von 3'500°000 Franken mit
einer Kostengenauigkeit von +/- 10 % bewilligt.

3. Ziff. 1 untersteht geméss § 31 Absatz 1 Buchstabe a der Kantonsverfassung in
Verbindung mit 8 14 Absatz 6 des kantonalen Strassengesetzes der
Kantonsverfassung der fakultativen Volksabstimmung.

4. Ziff. 2 untersteht gemass § 31 Absatz 1 Buchstabe b der Kantonsverfassung der
fakultativen Volksabstimmung.

5. Das Postulat 2024/218: «Optimierte Buserschliessung des Areals Binningerstrasse in

Allschwil» wird abgeschrieben.
Liestal, Datum wird von der LKA eingesetzt!
Im Namen des Landrats

Der Prasident:

Die Landschreiberin:
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